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Bu kitapgik ;

1. Yasamimizin merkezine dogru kayan iklim degisikligi i¢in hazirlanacak Adana Iklim
Eylem Plami’nda, ‘Azaltim’ hedeflerine ulagabilmek ve atmosfere salman sera
gazlanmn/karbondioksit gazinin diisiirilmesi amaciyla kent i¢i ulasimda motorsuz
tagitin/bisikletin 6nemine dikkat ¢gekmek,

2. Iklim degisikliginin meydana getirecegi yeni sartlara uyum saglayabilmek ve direngli
kentler olusturabilmek amaciyla ¢ok acil gerekli olan zihinsel yeniligin/doniisiimiin

gerceklesebilmesi icin ulagim araci olarak bisiklet ve yaya merkezli kentlerin dnemini
vurgulamak,

3. Motorsuz tasit olan bisikletin ulagim araci olarak motorlu tagitlarla/otomobille aym statiide
ve esit haklara sahip olduguna dikkat ¢ekmek,

4. Yaya ve motorsuz tagit/bisiklet haklarinin bir¢ok toplumsal, kentsel, ¢evresel zarara sebep
olan motorlu tasitlar/otomobil tarafindan ciddi sekilde ihlal edildigine dikkat ¢ekmek,

bu konular ile ilgili biling yiikseltmek, farkindalik yaratmak ve toplumsal bellek olugturmak
icin hazirlanmugtir.

Bu kitap¢ik, IKLiIM ELCiSI VE BISIKLET GONULLUSU ERKAN KARAVELIOGLU
tarafindan, yasanabilir mekanlar ve yasatabilir zamanlar umuduyla hazirlanmgtir.
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ADANA IKLiM EYLEM PLANI’'NDAKIi SERA
GAZLARI/KARBONDIOKSIT GAZI EMISYON AZALTIM HEDEFI VE
ENERJi VERIMLILIGI KAPSAMINDA

SEBEP OLDUGU TOPLUMSAL VE KENTSEL BiR COK SORUNUN
YANINDA, FOSIL YAKIT TUKETEREK ATMOSFERE SERA
GAZLARI/KARBON GAZI SALAN MOTORLU
TASITLARA/OTOMOBILE ALTERNATIF OLARAK KENT ICi
ULASIMDA MOTORSUZ TASIT/BISIKLETLI VE YAYA ULASIMININ
KENT KULTURU HALINE GETIiRILEREK
YAYGINLASTIRILMASININ ONEMI

‘“Insan, cevresinin yaraticisi ve yok edicisidir.”’

““‘Degisime kars1 alinacak en kotii tavir, onu gormezden gelmek ya da karsisinda
durmak ve kabullenmemektir.”’

““Bir problemin varhgim kabul etmek, ¢6ziim bulma yolunda atilan ilk adimdir.”’



NOYAN OZKAN’IN ANISINA...

“Gergekgi sekilde hazirlanacak Adana Iklim Eylem Plani’nda atmosfere salinan sera
gaz1 azaltim hedefi ve enerji verimliligi kapsaminda yapilacak en basit ve kolay eylem,
fosil yakit tiiketerek sera gazlari/karbondioksit gazi salan motorlu
tasitlarinmizdan/otomobilimizden, evimiz olan gezegenimiz icin inmek, kent i¢i ulasimda
motorsuz tasit/bisiklete binmek ve yaya odakl yasam modeline gecmektir. Bilin¢li veya
bilingsiz bir tercih yapmanin esigindeyiz. Yoneticilerin yonetilenlere 6rnek olmasi icin
tercih edecegi bisikletli ulasim, zihinsel doniisiim ve siirdiiriilebilir yasam icin iklim krizi
ile mUcadelenin samimi bir gostergesi olacaktir.”

iKLIM ELCIiSi VE BISIKLET GONULLUSU
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IKLIM KRIiZININ BUGUNU VE YARINI

NEDEN HEPIMiZ KENT iCi ULASIMDA MOTORSUZ TASIT
OLARAK BiSIKLET KULLANMAK ZORUNDAYIZ ?

Iklim krizinin ne oldugunu anlayabiliyor muyuz? Kiiltiiriimiizden, hafizamizdan, her tiirlii
cevresel etkilerden ve bunlarin insan zekasi lizerindeki iz diisiimlerinden bagimsiz olarak yani
yasam ve siyaset pratiklerimizden kurtulup 6zgiirleserek evrenin ve gezegenimizin isleyisinde
sebep oldugumuz etkinin/degisikligin farkinda miy1z? Ekosistemdeki dongiiniin ve zincirin
bozulmasina, adeta ¢cokmesine sebep olmak iizere oldugumuzun farkinda miy1z? Gezegendeki
insan tiirlinlin ve diger tiim canlilarin yasamini bugiin dahi tehlikeye attigimizi hi¢ diisiiniiyor
muyuz? Bugiin neslinin son iiyesini kaybettigimiz bir gergedanin veya bitki turtinln iginde
bulundugu besin zincirinin biz insan olarak neresindeyiz?

Yanlis tlretim-tiiketim iligkilerimiz sonucu atmosfere saldigimiz sera gazlari/karbondioksit
gaz1 bizi hizla yokolusa goétiiriiyor. Bugiin, 2019 yilinda dogan bir bebek 18 yasina geldiginde
cok farkli yasam sartlarina sahip bir gezegende yasamak zorunda kalacak ve bunun sebebi
bugiin yasayan insanlar yani hepimiziz, her birimiziz. Farkinda miy1z?

Bugiine kadar karsilastigimiz her sorundan/tehlikeden farkli ve bilimsel bir gerceklik olan
iklim krizini kabul edip, anlamaya c¢alisip, konformizmi reddedip, gezegendeki canli
yasaminin gelecegi icin fedakarlik gosterebilecek miyiz?

Kent i¢i ulasimda fosil yakit(petrol vs.) tiiketerek atmosfere saldigi sera gazlari/karbondioksit
gazi ile iklim krizinde 6nemli bir etkiye sahip motorlu tasitlara/otomobilimize binmek yerine
sera gazlari/karbondioksit gazi salmayan motorsuz tasit/bisikleti, ulasim araci/tasiti
kullanabilecek kadar fedakarlik gosterebilecek miyiz? Doniistimde, yonetenler yonetilenlere
ornek kenttas olabilecek mi? Doniiserek ve doniistirerek iklim krizine ve
getirdiklerine/getireceklerine  karst  uyum/adaptasyon saglayarak, direng artirarak
hazirlanabilecek miyiz? Katilimeilik olacak m1? Atmosfere sera gazlari/karbondioksit gazi
salarak insanligin gordiigii en biiylik ¢evresel felakete yani iklim krizine sebep olan fosil yakit
tiiketen motorlu tasitlara/otomobile binmeyi mi tercih edecegiz yoksa kendimiz, cocuklarimiz,
torunlarimiz ve diger tiim canlilar i¢in yasam kaynagi olan gezegenimize saygi gosterdigimiz
surddrdlebilir kent modeline mi gegecegiz? Siiphesiz, bilingli veya bilingsiz, sonuglarina
katlanacagimiz bir tercih yapmanin esigindeyiz.

Bisiklet ve kask, iki pedal ile iki teker dondirerek hareket etme/ulastirma eyleminden ¢ok
daha Ote kente, gezegene ve ekosisteme saygili bir kent yasamini temsil etmektedir. Bisiklet
yolu ve bisikletli ulasim, kamusalligin ve toplumsalligin insasin1 temsil etmektedir. Bisikletli
ulagim, insanin kendisine ve diger insanlara saygi gostermeyi sagladigi bir ulasim modeli/kent
yasami sunmaktadir. Peki motorsuz tasitlar/otomobiller insana ve kent yasamina ne katki
saglamaktadir? Otomobiller, insanlarin birbirine ve kent yasamina zarar vermekten bagka
hi¢bir ise yaramamaktadir. Otomobilin/arabanin sagladigi birgok fayda basit alternatiflerle
yerine koyulabilecek diizeydedir. Giindelik yasantisinda otomobilin/arabanin yerini ve etkisini
sorgulamayan insan bugiinii ve gelecegi anlamakta zorlanacaktir.

Yasanabilir mekanlar ve yasatabilir zamanlar umuduyla, bu satirlarin ulasabildigi herkesi
sevgi ve saygilarimla selamliyorum...

IKLiM ELCISI VE BISIKLET GONULLUSU

ERKAN KARAVELIOGLU



Sera gazi nedir ?

Fosil yakit nedir ?

Karbondioksit gaz1 molekiilii nedir ?
Karbon ayakizi nedir ?

Kiiresel 1sinma nedir ?

Iklim krizi nedir ?

Iklim krizi masas1 nedir ?

Iklim eylem plan1 nedir ?

Azaltim, uyum, adaptasyon, direng artirma nedir ?
Yol nedir ?

Tasit nedir ?

Motorlu ve motorsuz tasit nedir ?
Bisiklet nedir ?

Bisiklet yolu nedir ?

Bisikletli ulagim nedir ?

Bisikletli sivil toplum nedir ?
Dolasim nedir ?

Yaya nedir ?

Temiz hava nedir ?

Hava kirliligi nedir ?

Partikul madde nedir ?

Giiriilti kirliligi nedir ?

Cevre nedir ?

Kent nedir ?

Kent kiltart ve kent imgesi nedir ?
Kentli hakki nedir ?

Karbonsuz kent nedir ?
Surduralebilirlik nedir ?

Enerji verimliligi nedir ?

Yerel yonetim nedir ?

Iletisim, istisare, isbirligi, koordinasyon nedir ?
Kamuoyu bilinci ve katilim1 nedir ?
Kamusallik nedir ?

Toplumsallik ve toplumsal bellek nedir ?
Ortak akil nedir ?

Mustereklik nedir ?

Bilim nedir ?

IPCC nedir ?

Iklim krizi ile miicadele i¢in hazirlanan iklim eylem planlarinda azaltim hedefi ve enerji
verimliligi kapsaminda, fosil yakit tiiketerek sera gazi salan motorlu tasitlara/otomobile
alternatif olarak, ekolojik bir denge i¢inde var olmas1 gereken ¢evre ve kent iliskisini temsil
eden bisiklet yolunun kamusalliginin ve toplumsalligimin bir yansimasi olan motorsuz
tasit/bisikletli ulasimin kolektif bir ¢aba etrafinda ve farkli kesimlerden paydaslar ile birlikte
kentsel ulasimda birincil konuma getirilerek yayginlastirilmasini, kenttaglarin karbon
ayakizini gonulli olarak diisiirmesini, gelecekteki insan nesillerinin ve diger tiim canlilarin
adil yasam sartlar1 icin umut ediyorum.

IKLIiM ELCISI VE BiSIKLET GONULLUSU
ERKAN KARAVELIOGLU



SUNUS VE OZET

Giliniimiizden 12.000 yil 6ncesine tarihlenen, heniiz avci ve toplayici tarzda yasam siiren
insanlarin yarattig1 bir inan¢ merkezi, insanlik tarihinin yeniden yazilmasina neden olacak
kadar 6nemli bir kesif oldugundan 2019 iilkemizde Gobeklitepe yili ilan edildi. Ayn1 zamanda
iklim krizi nedeniyle insanlik tarihinin baslangic tartigsmalari yerini yavas yavas insanligin
yok olug tartigsmalarina birakti.

Oncelikle bu kitapgik, diger sorunlarmn yaminda insanhigm fosil yakit tiiketimi sonucu
atmosfere saldig1 gazlar nedeniyle meydana gelen iklim krizi ile gezgende olusan zararin
gelmis oldugu boyut hakkinda biling yiikseltme, farkindalik yaratma, toplumsal bellek
olusturma, sivil toplum-meslek odalari-yerel idare-yerel yonetimlerin hem kendi aralarinda
hem de birbirleriyle olan iligkilerinde katilimciligin, iletisimin, istisarenin, isbirliginin,
koordinasyonun artirilarak Adana Iklim Krizi Masasi etrafinda herkesin katildigi bir
tartisma, uzlasma ve iklim krizi i¢cin harekete gecme kiiltiirii yaratilmasi amaciyla higbir
uzmanligim olmadig1 halde ve iddiada bulunmadan, bagiran degil ¢6ziim sunan sivil toplum
anlayisini yansitan kisisel bir caligsma olarak hazirlanmistir.

Yasadigim giizel kent Adana’da kroniklesen, Oniimiizdeki siiregte etkileri daha sert
hissedilecek iklim krizi ve hava kirliligi ile miicadelede ¢oziim yollarinin, kolektif ve
doniisiim odakli olarak tartisilmaya baslanmasinin gerekliligine dikkat cekmek amaclanmistir.
Gezegen atmosferinde biriken karbondioksit gazinin 0l¢uilmesi sonucunda elde edilen veriler
ve gelecege yonelik bilimsel tahminler iklim krizinin insanhgin yasaminda en acil durum
oldugunu ve iklim krizine kars1i azaltim, uyum, adaptasyon ve diren¢g artirma
siireclerinin giindemlesmesi zorunlulugunu gostermektedir. Iklim krizi ile miicadelede
atmosfere sera gazlari/karbon gazi salimmin azaltilmasi konusunda fosil yakit tiiketen
motorlu tasitlara/otomobile alternatif olarak motorsuz tasit/bisikletli ve yaya ulasimin kent
kiiltiirii haline getirilmesi konusu 6nemli bir yere sahiptir. Bisikletli ulagim, iklim krizi ile
miicadelede azaltim, uyum, diren¢ artirma politikalar1 ile baslayan doniigiim strecinde
yoneticilerin samimiyetinin bir gostergesi olarak yonettigi kitleye 6rnek olmasi agisindan
birincil konumdadir. 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nda bisiklet, Gizerinde bulunan
insamin adale giicii ile pedal veya el ile tekerlegi dondiiriilmek suretiyle hareket eden
motorsuz tasitlar olarak tammlanmistir. Bisiklet sera gazi salmayan bir ulasim araci
olarak, motorsuz tasit ve trafigin bir paydasidir, motorlu tasitlarla/otomobille aym
statiide ve esit haklara sahiptir. Cevresel ve kentsel bir ¢ok sorunun kaynaginda olan, fosil
yakit (benzin, dizel, LPG vs.) tiiketerek atmosfere sera gazlari/karbon gazi salan, hava
kirliligi, kiiresel 1sinma ve iklim krizinde 6nemli bir etmen olan motorlu tasitlara/arabaya
alternatif, daha c¢evreci ve zararsiz bir motorsuz tasit olan bisikletin kent i¢i ulasimda
desteklenmesi, yaygimlastirilmasi, buna yonelik altyapt hizmetlerinin saglanmasi
gerekmektedir. Bisikletli ulasimin kent Kkiiltiirii haline getirilmesi halinde, kenttaslarin
okula ve ise basta olmak iizere sehir icinde bir yerden bir yere gitmek icin ulasimda
bisiklet kullanmay1 tercih etmesi durumunda, kent yasamindaki hava kirliligi, giiriiltii
kirliligi, trafik-park sorunu, iklim Krizi basta olmak iizere bircok kentsel/cevresel
problemin c¢o6ziimiinde mesafe alinacaktir. ulasim



politikalarinda bu hususlar1 géz oniine almalidir. iklim krizi ile miicadelede 6nemli bir
konu olan ulasim politikalarinda yerel yonetimler ve kenttaslar kilit oneme sahiptir.

Katilmcilik ilkesinin benimsendigi bir yerel yonetim anlayisi ile sehir igi ulasimda bisikleti
kullananlarin fikirleri, tecriibeleri, talepleri ve duygular1 ulasim politikalarinin planlandigi
anlarda karar mekanizmalar igerisinde ses ve yer bulmali, iklim krizinde azaltim surecinin
temsilcisi olan bisikletli ulasim Adana’da kent kiiltiirii haline gelmeli, bu anlamda gii¢lii bir
kent kimligi olusmalidir. Ayrica, yer yer yaya haklar {izerine degerlendirmeler yapilarak
motorlu tagitlarin, yaya ve motorsuz tasit/bisiklet haklarini ihlal ettigine dikkat c¢ekilmistir.
Asil dikkat c¢ekilmek istenen ise, atmosfere sera gazlari/karbondioksit gazi1 salmayan
motorsuz tasit/bisikletli ulasimin ve yaya ulasimin, gezegendeki yasam sartlarim tehdit
eden ve insan yasaminda onemli bir yere sahip olan sera gazlari/karbondioksit gazi
salan motorlu tasit/otomobil odakl ulasima feda edilmis olmasinin absiirtligiidiir.

“"Hemen bir bisiklet edinin, yasadik¢a bundan pismanhik duymayacaksiniz!”
Mark Twain

Bundan 200 yil 6nce (1817°de, motorlu araglar ve ugaklar daha ortada yokken) Alman Baron
Karl von Drais modern bisikletin prototipini olusturan iki tekerlekli araci icat eder ve
bisikletin gelisim maceras1 boylece baslar. Ilerleyen siirecte bu bisiklet prototipi Avrupa,
Ingiltere ve Amerika’da farkli mucitler tarafindan gelistirilir ve bisiklet ile ilgili yasananlar
cesitli kiiltiirlerde farkli sekilde tarihe geger. Bisikletten diistip kolunu bacagini kiranlar, cani
yananlar, sakatlananlar, bisiklet egitimleri, bisikletli seyahatlar derken 1884 yilinda Amerikali
mizah yazari, romanci Mark Twain bisiklet ile yeni tanisanlarin deneyimlerini zamanin
kendine has kosullarinda gozlemler ve ‘Bisikleti Uslandirmak’ (‘Taming the Bicycle’) adli bir
hiciv yazis1 yaymlar. Bisiklet {izerine yazilmis ilk yazilardan birisi bu olabilir. Twain,
yazisinin son cilimlesinde, ‘Hemen bir bisiklet edinin, yasadik¢a bundan pismaniik
duymayacaksiniz! der.

Bisikletin tarih sahnesine ¢ikisinda yasanan olumsuzluklar zamanla ortadan kalkmis ve
giiniimiizde Danimarka, Hollanda, Almanya, Fransa, Ingiltere, Belgika, Isveg, ABD, Japonya
gibi Ulkelerde bisikletli ulasimin kent kilttrt haline geldigi sehirler olusmus, uygun tabirle
‘bisiklet tzerinde dogan toplumlar’ ortaya ¢ikmustir. 21. yiizyilin ilk ¢eyreginde, yasadigimiz
ve hayatimizi devam ettirdigimiz giizel Kkentimiz Adana’da planli ve biitiinciil bir
ulagim/bisiklet yolu ag1 olmadigr gibi bitin olumsuzluklari, tehlikeli trafigi ve can giivenligi
riskini goze alarak kent ici ulasimda bisikleti tercih etmek Mark Twain’in soziinii akillara
getiriyor. Adana’da kent i¢i ulasimda bisikleti tercih edin, hayatta kaldigimiz siirece bisiklet
surmekten pigsmanlik duymayacaksiniz. Yollar biitiin araglarin/tagitlarin kullanimi igin olsa da
maalesef giizel kentimiz Adana’da kaldirnmda yaya olmak veya ulasimda motorsuz bir tasit
olan bisikleti tercih etmek motorlu tasitlarin/otomobilin izin verdigi Olglide miimkiin
olmaktadir. Motorlu tasitlarin/arabanin sokaklari, caddeleri, kaldirimlar1 basta olmak Uzere
bitin kamusal ve kentsel mekanlar1 isgal ettigi g6z Oniine alinirsa giizel kentimizde yaya ve
motorsuz tasit/bisiklet haklarinin ¢ok ciddi ihlal edildigi ortadadir.

IKLIiM ELCISIi VE BiSIKLET GONULLUSU
ERKAN KARAVELIOGLU
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I. iLK SOZ

Biitiin toplumlari, devletleri ve hatta gelecek insan nesillerini ilgilendiren, insan hayatini
dogrudan olumsuz etkileyen, sonuglar1 diinyada ve iilkemizde her gegen yil daha fazla
hissedilen, merkezi ve yerel yonetimlerin hakkinda daha fazla politikal olusturmaya bagsladigi,
sivil toplumun? daha fazla rol iistlenmeye basladigi konularin baginda geliyor iklim krizi.

Bilimsel arastirmalar ve veriler® incelendiginde hava kirliligi ile kiiresel 1sinma ve iklim
krizinin baglica sebebinin insan faaliyetlerinin {iretim ve tiikketim dongiisii i¢inde, diinyanin
dogal aritma ve filtreleme kapasitesinin kaldirabileceginden daha fazla fosil yakit kullanimina
bagl sera/karbondioksit gazinin atmosfere salimi1 oldugu goriilmekte ve ¢oziim olarak insan
kaynakli kiiresel sera gazi emisyonlarimin acilen kontrol altina alinmasi/sifirlanmasi
gerekmektedir.

Giinliik yasantimizda 6nemli yer tutan ve fosil yakit (komiir, petrol, dogalgaz) tiiketerek
atmosfere sera gazlari/karbon gazi salan motorlu tasit/araba kullanimina alternatif
olarak motorsuz tasit/bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi ve bisikletli ulasimin kent
kiiltiirii haline getirilmesi halinde atmosfere karbon gazi sahmmin azaltilarak hava
kirliligi ve iklim krizi ile micadelede 6nemli bir mesafe alinacaktir.

Sonuna yaklastigimiz 2019 yilinda daha da iyi anlagiliyor ki ¢evre sorunlarinin ¢éziimiinde
kamu sektorii, 6zel sektor, yerel yonetimler, hiikiimet dis1 kuruluslar ile sivil toplum arasinda
guclu bir iletisimin, istisarenin, isbirliginin, koordinasyonun olmasi sarttir. Hava kirliligi
ve iklim krizi ile miicadelede ve ¢evrenin korunmasi yolundaki gayretlerin 6nemli baska bir
boyutunu da kamuoyu bilincinin ve katiliminin artirilmasi olusturmaktadir.

Devlet ve kent yonetim politikalar1 agisindan diinyadaki gelismelere bakildiginda toplumsal
ve kentsel yagsamin iklim krizi ile miicadelede uyum, azaltim, adaptasyon, direng¢ artirma
merkezli olarak doniistiigii goriilmektedir. Harekete gegen devletler ve kentler doniisiimde
mesafe kaydederek 2030’lu ve 2050°li yillar1 planlamaktadir. Gelecegin Diinya’si, fosil
yakitsiz ve karbonsuz bir yasam/kent modeli iizerine tekrar kurgulanmaktadir/dizayn
edilmektedir. Fosil yakitsiz yasam olan bu siireci yakalayamamak veya bu siirece yetismemek
devletleri ve toplumsal/kentsel yasami siiphesiz ¢ok kotii ve negatif etkileyecektir.

Iklim krizi ile miicadelede uyum, azaltim, diren¢ artirma kapsaminda yapilan caligmalar
sadece fosil yakit kaynakli enerji liretiminin yerine yenilenebilir enerji merkezli doniisiim
olmamalidir. Ciinkii 1700’1l yillarda baglayan fosil yakit tiiketiminin yani ¢ok uzun bir
siirecin sonuglarii ve sonunu yasiyoruz. Bu siirecte iklim krizi belli bir asamaya gelmistir ve
gittikce derinlesmektedir. 2030°da ve 2050°’de bircok canli tiiriiniin gezegendeki yasam
serliveninin son bulmus olacagi, alisik ve ongorebildigimiz iklim sartlari ve hava olaylari

yerini _ongoremedigimiz ve alisik olmadigimiz_iklim sartlarina ve hava olaylarina
birakacagl tahmin edilmektedir. iklim degisikligi ile miicadeleyi petrol, komiir, dogalgaz
kaynakli enerjiden giines, riizgar yani ‘panel’ enerjisi doniisimune indirgemek dogru
degildir. Kathmciligin saglanmadig yiizeysel iklim Eylem Plani’nin sonucunun kotii ve
ac1 bir tecriibe olma ihtimali yuksektir.




Il. iIKLIM KRiZiNIN BUGUNU VE YARINI

1. numaral baslik altinda bahsedilen konularda, T.C Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nin ‘Iklim
Degisikligi Alaninda Ortak Cabalarin  Desteklenmesi  Projesi(IklimiN)’  kapsaminda
iklimbilimciler tarafindan hazirlanan bilimsel bilgilerden yararlanilmistir. 4

2. numarali baslik altinda iklim krizinin giderek derinlesmesine sebep olan asir1 hizin
anlasilmasi i¢in gorsellerden yararlanilmigtir.

3. numarali baglik altinda ¢esitli bakanliklarin ¢alismalarina yer verilmistir.
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Kaynak: https://climate.nasa.gov/resources/global-warming-vs-climate-change/

Iklim krizine neden olan kiiresel 1sinma 2016 yilinda ortalama +1°C’yi ge¢mistir ve atmosfere
salmaya devam ettigimiz sera gazlari/karbondioksit gazi nedeniyle hizla artmaktadir.

Temperature vs Solar Activity

Solar Irradiance Temperature
—_— 11-year average

Yearly

Total Solar Irradiance (W/m"2)

T source: GISTEMP 3.1
TSI source: SATIRE-T2 + PMOD

1960 1980 2000
Year

Kaynak: https://climate.nasa.gov/resources/global-warming-vs-climate-change/

Glinesten gelen (sar1 ¢izgi) enerji sabit olmasina ragmen kiiresel 1sinmaya neden olan sicaklik
(kirmizi1 ¢izgi) artmaya devam etmektedir. Bu durum, iklim krizinin insan kaynakli oldugunu
goOstermektedir.
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1. T.C Cevre ve Sehircilik Bakanligr’min iklim Degisikligi Alaninda Ortak Cabalarin
Desteklenmesi Projesi

1.1 iklim Degisikliginin Bilimsel Temelleri, Tiirkiye’ye Etkileri (Prof.Dr.Murat Tiirkes)

Kiiresel iklim yaklagik 4.6 milyar y1l yasindaki Yerkiire’nin olusumundan gliniimiize degin, tim
alan ve zaman olgeklerinde onemli degisiklikler ve degisimler gdstermistir. Bu degisiklikler
sirasinda, Diinya’nin ve olugmaya basladigi ilk zamanlardan beri Anadolu’nun fiziki
cografyasinda(yerylizii sekilleri, hava ve iklimi, toprak ve bitki oOrtiisii, ylizey ve yeralt1 sulari,
akarsu ve golleri, buzullari, ekosistem , biyom ve biyolojik ¢esitliligi, vb.) ¢ok dnemli ve biiyiik
degisiklikler gerceklesmistir. Kiiresel iklim, atmosfer (hava kiire), hidrosfer (su kiire), buz kiire,
litosfer (tas kiire) ve biyosfer (yasam kiire) olarak adlandirilan baslica bes bileseni bulunan ve bu
bilesenler arasindaki karsilikli etkilesimleri de iceren ¢ok karmasik bir sistemdir ve kisaca iklim
sistemi olarak da adlandirilir. Bu kapsamda, iklimin kendi dogal degiskenliginin disindaki
degisikliklere yol acan dis zorlamalar ve etmenler, iklim sisteminin alt sistemleri ile etkilesim
icinde bulunan ve onlardan etkilenen degisiklikleri, 6rnegin Yerkiire’'nin kat1 kabugundaki levha
hareketleri ve volkanik piiskiirmeler, Glines etkinliklerindeki degisimler ve Yerkiire — Giines
arasindaki astronomik iligkilerdeki degisiklikler gibi dogal olaylar ile asil olarak sanayi
devrimiyle birlikte atmosferin bilesimindeki antropojen (fosil yakit kullanimi, ormanlarin
yok edilmesi, vb. gibi insan etkinlikleri) degisiklikleri icerir. Baska bir deyisle, dis zorlama ve
etmenlerin neden oldugu iklim degismeleri, iklim sisteminin disindaki dogal olaylar ile
antropojen zorlama ve etmenlerin denetiminde ve etkisiyle gelisir. Astronomik iligkiler,
Milankovitch dongiileri olarak da adlandirilan bir dizi donemsel degisiklikleri icermekte ve uzun
donemli iklim degismelerinin agiklanmasi agisindan Onemli kanitlar sunabilmektedir. Sera
gazlarimmn atmosferdeki birikimlerinin c¢esitli insan etkinlikleri nedeniyle sanayi
devriminden beri hizla artmasi sonucunda kuvvetlenen sera etkisinin en onemli sonucu,
Yerkiire’nin enerji dengesi iizerinde ek bir pozitif 1s51mmmsal zorlama olusturarak, diinya
ikliminin daha sicak ve daha degisken olmasim saglamasidir. Ote yandan, ister kiresel
isterse bolgesel olgekte olsun, iklim degisikligi, asir1 hava ve iklim olaylarimin sikhginda,
siddetinde, alansal dagilisinda, uzunlugunda ve zamanlamasinda da 6nemli degisikliklerin
gerceklesmesine neden olmaktadir. Ornegin, alansal ve zamansal olarak yiiksek bir
degiskenlikle nitelenen yagislarda, 1950-2011 déneminde diinyanin gesitli bolgelerinde dnemli
azalis ve artis egilimleri gdzlenmistir. Ayrica, diinyanin birgok bdlgesinde ve Tiirkiye’deki
siddetli yagis olaylarinda da artiglar gézlenmis; bazi asiriliklarda da énemli degisiklikler ortaya
¢ikmigtir. Uzun siireli klimatolojik gézlem dizilerinin ¢oziimlemelerine dayanan giincel bulgulara
gore, asirt hava ve iklim olaylarindaki degisiklikler Tiirkiye’de, 6zellikle 1990’11 yillarla birlikte
yaz ve tropik glin sayilarindaki onemli artis, buna karsilik don olayli ve kar yagish giin
sayllarinda belirgin azalma, yilin don olay1 gdézlenmeyen devresindeki uzama seklinde
gozlenmistir. Tiirkiye’de 2000 yilindan bu yana maksimum hava sicakliklarina iliskin rekorlarin
yaklasik %50°si gergeklesirken, bu oran minimum sicakliklara ait rekorlarda %10’a kadar
diismiistiir. Bagka bir deyisle, Tiirkiye’de son 25 yillik dénemde, hem sicaklik rejimi belirgin
olarak daha 1liman ve sicak kosullara dogru degismis, hem de sicak hava dalgalarinin sikliginda
ve siddetinde 6nemli degismeler ger¢eklesmistir. Gozlenen degisme ve egilimlere ek olarak, iklim
model benzesimleri, genel olarak alt troposfer ve yiizey hava sicakliklarinda 6ngoriilen artig
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egilimi, artan termal enerji (pozitif 1s1n1msal zorlama) ve hizlanan ve/veya kuvvetlenen hidrolojik
dongii ile baglantili olarak, 21. ylizyilda Diinya’nin bir¢ok bdlgesinde asir1 hava ve iklim
olaylarinin siklik ve/veya siddetinde artislar olabilecegini gostermektedir.

Iklim degisikligi, “iklimin ortalama durumunda ya da onun degiskenliginde onlarca ya da daha
uzun yillar boyunca siiren istatistiksel olarak anlamli degisimler” olarak tanimlanabilir (Tiirkes,
2008a ve 2008b). Ikinci énemli kavram olan iklimsel degiskenlik ise, “tiim zaman ve alan
Olgeklerinde iklimin ortalama durumunda ve standart sapmalar ile u¢ olaylarin
gerceklesme sikhik ve olasihiklarn gibi oteki istatistiklerinde ortaya c¢ikan degisimler”
seklinde tamimlanabilir (a.g.e.). Iklim degisikligi/degiskenligi ya da degisebilirligi, iklim
sistemi icerisindeki dogal i¢ siireclere ya da insan (antropojen) ve dogal kaynakh dis
zorlama etmenlerindeki degisimlere bagh olarak olusabilir. Kiresel iklim, atmosfer (hava
kiire), hidrosfer (su kiire), buz kiire, litosfer (tas kiire) ve biyosfer (yasam kiire) olarak
adlandirilan baglica bes bileseni bulunan ve bu bilesenler arasindaki karsilikli etkilesimleri de
iceren ¢ok karmasik bir sistemdir. Kisaca, iklim sistemi olarak da adlandirilmaktadir (Tiirkes,
2010). D1s zorlamalar ve etmenler, iklim sisteminin alt sistemleri ile etkilesim iginde bulunan ve
onlardan etkilenen degisikliklerdir. Ornegin, volkanik piiskiirmeler, Giines etkinliklerindeki
degisimler ve Yerkiire — Glines arasindaki astronomik iliskilerdeki degisiklikler gibi dogal olaylar
ile atmosferin bilesimindeki antropojen degisiklikleri igerir (Tiirkes, 2012a ve 2013a). Insan
etkinlikleri sonucunda atmosfere salinan sera gazlari ve aerosoller, etki siireleri degismekle
birlikte, iklim degisikliklerine neden olabilecek bashca dissal zorlama ve etmenlerdir.

Atmosferdeki birikimleri (konsantrasyon) degisken, pek ¢ok insan etkinliginden etkilenen ve
dogal sera etkisi diizeneginin calismasindan sorumlu olan baslica dogal sera gazlan,
karbondioksit (CO2), su buhar1 (H20), diazot monoksit (N20), metan (CH4) ve ozon (O3) ile
insan drdnd (yapay) kloroflorokarbonlar (CFC’ler), hidroflorokarbonlar (HFC’ler), perfloroka
rbonlar (PFC’ler) ve bunlarin ¢ok cesitli tiirevlerini igerir. Sekil 1, Giines’ten atmosferin iist
smiria ulasan (gelen, G) kisa dalga boylu radyasyondan (KDBR) ve yeryiiziinden salinan (giden,
G) uzun dalga boylu radyasyondan (UDBR), aerosoller, bulutlar, ozon katmani, sera gazlar1 ve iri
aerosollerin iklim sistemi ile olan etkilesimleri ve 1sinimsal zorlamalarina, yeryiiziindeki ve
atmosferdeki enerji akilarindan yeryiiziindeki albedo ve vejetasyon degisikliklerine kadar ¢ok
genis bir perspektifte iklim degisikliginin ana yonlendiricilerinin ve nedenlerinin ¢izimsel bir
biresimini gostermektedir.

GKDB Giines radyasyonu (1s1nim) ve GUDB yer 1smmimi1 arasindaki 1sinimsal denge, kiiresel
Olcekte bir¢cok iklim yonlendiricisi (siiriiciiler) tarafindan etkilenmektedir. Giines akisi
ciktilarindaki dogal salimimlar (Glines dongiileri), GKDB Giines 1smmimi1 degerindeki ya da
siddetindeki salinimlar yoluyla Yerkiire’'nin enerji dengesinde degisikliklere neden
olabilmektedir. Fosil yakitlarin yakilmasi, sanayi siiregleri, arazi kullanimi degisiklikleri ve
ormansizlasma vb. insan etkinlikleri, havadaki ozon ve aerosol tutarlarindaki degisikliklerle
sonuglanan atmosferdeki kimyasal tepkimelerle baglantili gaz ve aerosol emisyonlarim
degistirmektedir. Atmosferdeki O3 (Ozon) ve aerosol parcaciklari, GKDB Giines 1sinimini
emerek, sacarak ve yansitarak enerji dengesini degistirmektedir. Bazi aerosol tiirleri, bulut
yogunlasma (yogusma) c¢ekirdegi olarak gorev yaparak, bulut (su) damlaciklarinin 6zelliklerini
degistirerek ya da bozarak olasilikla yagis olusumunu ve karakteristiklerini etkileyebilmektedir
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(Sekil 1). Bulutlarin KDBR ve UDBR ile olan etkilesimleri etkili ya da kuvvetli oldugu icin de,
bulut oOzelliklerindeki kucik degisiklikler bile iklim sisteminin 1sinim ya da enerji biitgesi
acisindan 6nemli sonuglar dogurabilmektedir.

Sekil 1: iklim degisikligi ana yénlendiricilerinin gizimsel gésterimi (Cubasch ve ark. 2013'e gbre yeniden cizildi ve

diizenlendi)

Gelen Kisa

Dalga Boylu

Radyasyon
(KDBR)

Giden Uzun Dalga Boylu
Radyasyon (UDBR)

Atmosferden
Yansiyan KDBR

—_ Atmosferm
SogurduguKDBR A€rosol/E

Etkihiimlari

—Kimyasal
eaksi\ranfir':,.-"'

Gizli =
Ist =
5 Hissedilen

" Akisi 11 Akrst
Y Yiizeyden

Yerylziiniin
Sogurdugu KDBR

Atmosferde bulunan sera gazlarindaki (6r. CO2, CH4, N20O, O3, CFC’ler) antropojen
degisiklikler ve iri aerosoller (> 2.5 um), GUDB yer 1simniminm1 sogurarak ve daha diisiik hava
sicakliginda daha az enerjiyi yeniden salarak GUDB 1sinimin tutarini ya da siddetini degistirir.
Yerkure yizeyinin albedosu ise, arazi (kara) Ortusi ve vejetasyon, kar ya da buz ortlsu ve
okyanus renginde olusan degisiklikler ve bozulmalar nedeniyle degisebilir. Tiim bu degisiklikler,
dogal mevsimsel ve giinliik degisiklikler (6r. kar Ortiisii) ile insan etkisi ve etkinlikleri (Or. arazi
kullannm1 degisiklikleri, vejetasyon formasyonlarmin ya da tiplerinin degistirilmesi, vb.)
tarafindan yonlendirilir ve/veya denetlenir.

Insan Kaynakh Iklim Degisikligi ve Kiiresel Istnma

Atmosferdeki insan kaynakli sera gazi birikimlerinde sanayi devriminden beri gozlenen artis
siirmektedir. Ozellikle atmosferdeki birikiminin biiyiikliigii, artis hiz1, 50-200 yil arasinda degisen
yasam siiresi ve GUDB kizilotesi yer i1sinimmimin biiyilk boliimiini emme 6zelligi dikkate
alindiginda, CO2’nin 6nemi daha iyi anlasilir. Yerkiire atmosferindeki CO2 birikimi ¢cok hizh
bir bicimde artmaktadir. Ayhk ortalama CO2 zaman dizileri incelendiginde, sanayi
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oncesinde yaklasik 280 ppmv (milyon hacimde bir molekiil ya da milyonda bir parc¢acik) ve
1958 yilinda yaklasik 315 ppmv olan atmosferdeki yilhik ortalama CO2 birikimi, 2012°de
yaklasik 394 ppmv ve Mayis 2018’de 411 ppmv’ye ulasmustir (Tiirkes, 2013b ve 2018).
Atmosferdeki CO2 birikiminin giiniimiizdeki diizeyi, ge¢mis yaklasik 700 bin yilhk
kayittaki dogal CO2 birikimi degisimlerinin (yaklasik 180-300 ppmv arasinda degismis) cok
iizerindedir. Sera gazi1 birikimlerindeki bu artislar, Yerkiire’nin GUDB kizilotesi 151nim
yoluyla soguma etkinligini zayiflatarak, onu daha fazla isitma egilimindeki bir pozitif
1isimimsal zorlamanin olusmasini saglar.

Bu yiizden, Yerkiire/atmosfer ortak sisteminin enerji dengesine yapilan pozitif katki, kuvvetlenen
sera etkisi olarak adlandirilir (Tiirkes, 2008a ve 2008b). Bu ise, Yerkiire atmosferindeki dogal
sera gazlar1 (su buhari, CO2, CH4, N20 ve O3) sayesinde yiiz milyonlarca yildan beri ¢alisan bir
kiiresel diizenek olan dogal sera etkisinin kuvvetlenmesi anlamini tasir. Kiiresel 1sinma, sanayi
devriminden beri, 6zellikle fosil yakitlarin yakilmasi, ormansizlasma, tarimsal etkinlikler ve
sanayi siirecleri gibi c¢esitli insan etkinlikleri ile atmosfere salinan sera gazlarimmin
atmosferdeki birikimlerindeki hizh artisa bagh olarak, sehirlesmenin de katkisiyla dogal
sera etkisinin kuvvetlenmesi sonucunda, yeryiiziinde ve atmosferin alt katmanlarinda
saptanan sicakhik artisi seklinde tamimlanabilir (Tiirkes, 2008b ve 2012a). Tamimdan da
anlasilabilecegi gibi, insan kaynakh iklim degisikligine ve Kkiiresel 1sinmaya yol acan sera
gazlari; cogunlukla fosil yakitlarin yakilmasi (enerji ve cevrim), sanayi (enerji iliskili;
kimyasal siirecler ve cimento iiretimi, vb. enerji dis1), ulastirma, arazi kullanim degisikligi,
atik yonetimi ve tarimsal (enerji iliskili; amz yakma, celtik iiretimi, hayvanciik ve
giibreleme vb. enerji dis1) etkinliklerden kaynaklanir.

Diinya'da Ve Tiirkiye’de Gozlenen Iklim Degismeleri

Sera gazlarimin atmosferdeki birikimlerinin cesitli insan etkinlikleri nedeniyle sanayi
devriminden beri hizla artmasi sonucunda kuvvetlenen sera etkisinin en 6nemli sonucu,
Yerkiire’nin enerji dengesi iizerinde ek bir pozitif 1Is1tmmsal zorlama olusturarak, dinya
ikliminin daha sicak baz1 bolgelerde daha kurak ve daha degisken olmasim1 saglamasidir.
Ister kiiresel isterse bolgesel olcekte olsun, iklim degisikligi asir1 hava ve iklim olaylarimin
sikhiginda, siddetinde, alansal dagihsinda, uzunlugunda ve zamanlamasinda degisiklikler
olugsmasina neden olmaktadir. Ornegin, yagis, kiiresel 6lgekte 1900-2012 doneminde alansal ve
zamansal olarak yiiksek bir degiskenlik goOstermis ve yagis tutarlarinda bolgesel Olgekte
kuraklagma ve artis egilimleri gozlenmistir. Kuzey ve Giiney Amerika’nin dogu boliimleri, Kuzey
Avrupa ve Asya’nin orta bolgeleri ile kuzeyinde kaydedilen yagis tutarlarinda 6nemli artig
egilimleri gbzlenirken, onemli kuraklasma ya da azals egilimleri ise Sahel, Turkiye’yi de
iceren Akdeniz havzasi, Giiney Asya’nin bir boliimii ile Afrika’nin giineyinde etkili olmustur
(IPCC, 2013; Tiirkes, 2012a ve 2012b, 2013b). Ayrica, diinyanin bir¢ok bolgesi ve Tiirkiye’deki
siddetli yagis olaylarinda (asir1 yiikksek ve asir1 disiik yagiglar, vb.) ve ortalama hava
sicakliklarinda da oOnemli artiglar gozlenmistir (IPCC, 2013; Tiirkes, 2013c ve 2014a).
Hiikiimetlerarasi iklim Degisikligi Paneli’nin (IPCC) yeni yayimlanan Iklim Degisikliginin
Fiziksel Bilim Temeli Raporuna (IPCC, 2018) gore, kiiresel iklimdeki 1sinma kesindir ve
1950’li yillardan beri iklimde gozlenen degisikliklerin ¢ogu son bin yillhlk doneme kadar
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daha once hi¢ goriilmemis diizeydedir. Ge¢en 30 yilin her 10 yili, yeryiiziinde 1850°den beri
kaydedilen kiiresel yiizey sicakliklarinin tiim on yillik donemlerinden daha sicak olmustur.

Kuzey Yarimkiire karalarinda yagiglar, 1901°den beri artmistir. Akdeniz Havzasi’mi ve
Tiirkiye’nin Akdeniz ikliminin egemen oldugu bati ve giiney bolgelerini iceren subtropikal
ve baz1 tropikal bolgelerde ise, aym1 donemde yags tutarlarinda belirgin azahslar
gozlenmistir. Birgok asir1 hava ve iklim olaylarinda 1950°den beri degisiklikler oldugu
gozlenmistir. Yiiksek olasilikla, kiiresel 6lgekte soguk giin ve gecelerin sayilar1 azalmis, sicak giin
ve gecelerin sayisi artmistir. Avrupa, Asya ve Avustralya’nin genis bolgelerinde sicak hava
dalgalarinin siklig1 olasilikla artmistir. Kuvvetli yagis olaylarinin sayisinin artis gosterdigi kara
bolgeleri, kuvvetli yagislarin azaldigi karalardan olasilikla daha fazladir. Kuvvetli yagis
olaylarinin siklig1 ya da siddeti olasilikla Kuzey Amerika ve Avrupa’da artmistir. CO2, CH4 ve
N20O gazlarimin atmosferik birikimleri, en azindan son 800,000 yilhik donemde hi¢ olmadigi
kadar yiiksek bir diizeye ulasmistir. CO2, CH4 ve N20O gazlarinin atmosferdeki birikimleri,
insan etkinlikleri (temel olarak fosil yakit yanmasi ve ikincil olarak net arazi kullanimi
degisikliginden kaynaklanan emisyonlar) nedeniyle 1750 yilindan beri artmistir. Bu
gazlarin 2011 birikimleri, sanayi oncesi diizeylerine gore sirasiyla %40, %150 ve %20
oranminda artarak, aym sirayla 391 ppmyv (kisaca milyonda bir), 1803 ppbv (milyarda bir) ve
324 ppbv (milyarda bir) diizeylerine yiikselmistir. Okyanuslar atmosfere salinan insan
kaynakh karbonun yaklasik %30’unu emerek asitlenmistir.

Sekil 12-1: Mann-Kendall (M-K) sira iliski katsayisi anlamlilik sinamasina gére, Tlrkiye kis (a) ve ilkbahar (b) mevsimi
ortalama hava sicakligi dizilerindeki uzun siireli egilimlerin alansal dagilis desenleri (Tiirkes, 2016). Ters licgen simgeleri,
hava sicakhgi dizilerindeki azalis egilimlerini gésterirken, arti simgeleri dizilerdeki artis egilimlerini gésterir. Ici noktali ve
dolu daha iri Ucgen simgeler (gérece kalin ve daha kalin arti simgeler), M-K u(t) sinama &rneklem degerlerine karsilik
gelen harita simgelerini iceren lejanta gére, sirasiyla dizilerdeki %5 ve %1 anlamhlik diizeyindeki azalma (artma)
egilimlerini gésterir.
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Hava Sicakhiklarinda Go6zlenen Degisimler ve Egilimler

Turkiye’nin mevsimlik ortalama hava sicakliklarindaki uzun siireli egilimler incelendiginde, kis
mevsiminde bir boliimii istatistiksel agidan anlamli olmak iizere, hem artis hem de azalis
egilimleri goriliir. M-K sinamasinin sonuglarina gore, istatistiksel agidan anlamli (6nemli) 1stnma
egilimleri genel olarak Akdeniz Bolgesi’nde egemendir. Cok azi istatistiksel agidan anlamli
olmak iizere, soguma egilimleri Karadeniz Bélgesi ile i¢ ve bat1 bolgelerinde goriiliir. Ilkbahar
ortalama hava sicakliklari, birkag istasyon diginda, Tirkiye’nin ¢ok buyik boéliminde artma
egilimi gosterir. Ozellikle Marmara, Ege, Akdeniz, I¢ Anadolu ve Giineydogu Anadolu
bolgelerinde gozlenen 1sinma egilimleri, istatistiksel ac¢idan Onemlidir. Isinma egilimleri,
kentlesmenin hizli ve yaygin, buna baglh kentsel 1s1 adasi etkilerinin kuvvetli oldugu Istanbul
yoresinde, Ege ve Akdeniz bolgelerinin kiy1 istasyonlarinda ve Giineydogu Anadolu Bolgesi
istasyonlarinda g¢ogunlukla %1 anlamlilik diizeyinde &nemli ve klimatolojik olarak dikkat
cekicidir.

Sekil 12-2: M-K sira iliski katsayisi anlamlilik sinamasina gére, Tirkiye yaz (c) ve sonbahar (d) mevsimi ortalama hava
sicakhg dizilerindeki uzun streli egilimlerin alansal dagilis desenleri (Tlirkes, 2016). Harita aciklamasi Sekil 12-1'deki ile
aynidir.
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Burada sonuglar1 verilen yeni ¢alismanin, Tiirkiye i¢in gergeklestirilen onceki hava sicakligi
egilim calismalarindan en 6nemli farki, 1sinma egilimlerinin giderek daha da kuvvetlendigi yaz ve
sonbahar mevsimlerinde gorilmesidir. Yaz mevsiminde gozlenen kuvvetli 1sinma egilimleri,
istasyonlarin biiyiik ¢ogunlugunda istatistiksel olarak %1 anlamlilik diizeyinde anlamlidir. Bu
durum bolgesel iklim degisikligi sinyallerinin kuvvetlenmesi agisindan 6nemli ve {izerinde
durulmas1 gereken bir sonugtur. Zaman dizisi ¢éziimlemelerine gore, gozlenen 1sinma egilimi,
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kentlesme diizeyi ne olursa olsun neredeyse tiim istasyonlarda 1980’11 yillarla birlikte hizlanmig
ve Onemli bir sicramayla birlikte yaklasik son 20 yilda 6nemli bir sicak doneme doniismiistiir
(zaman dizisi ¢izimleri burada verilmedi). Uzun siireli ortalamaya gore daha sicak kosullarin
egemen oldugu bir doneme gecis (iklim degisikligi sinyali), baz1 istasyonlarda 1980°1i yillarin
ortasinda, bazilarindaysa 1990’larin basinda gergeklesmistir. Sonbahar ortalama hava sicakliklar
da, cogunlukla 1sinma egilimi gosterir. Birka¢ istasyonda gozlenen soguma egilimi yalniz bir
istasyonda istatistiksel acidan Onemliyken, gozlenen ismnma egilimleri, Ege, Akdeniz ve I¢
Anadolu bolgelerinde ¢ogunlugu %1 anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak dnemlidir.

Sekil 13: M-K sira iliski katsayist anlamlilik sinamasina gare, Tirkiye wilik ortalama (a), yillik ortalama maksimum (b) w
willik ortalama minimum (c) hava sicakhiklanndaki uzun sireli egilimlerin alansal dagilis desenleri (Tirkes, 2018). Harit
aciklamas: Sekil 12-1'deki ile aynidir.
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Yillik ortalama, yillik ortalama maksimum ve yillik ortalama minimum hava sicakliklarinda da,
mevsimlik hava sicakliklarinda belirlendigi gibi (mevsimlik ¢éziimleme sonuglarinin tiimii burada
verilmedi), Tiirkiye icin yapilan onceki gozlenen sicaklik egilimleri ¢alismalarinin sonuglarina
gore 1sinmanin giderek daha da kuvvetlendigi goriiliir. Yillik ortalama, yillik ortalama maksimum
ve yillik ortalama minimum hava sicakliklarinda, rastgele bir dagilis gosteren azalma egilimiyle
nitelenen birkag istasyon disinda, istasyonlarin ¢ogunlugunda belirgin bir 1sinma egilimi goriliir.
Gozlenen 1sinma egilimi, cogu istasyonda istatistiksel agidan onemlidir. Zayif 1sinma ve soguma
egilimleri, genel olarak Karadeniz Bolgesi ile I¢ ve Dogu Anadolu bdlgelerinin kuzey
boliimlerine dagilmis durumdadir. Istatistiksel agidan anlamli 1sinma sinyalleriyse, ¢cok belirgin
bir alansal tutarlilik deseni gosterir. Tiim bu sonuclar, otekilerin yam sira, insan kaynakh
kiiresel iklim degisikliginin en belirgin ve gorece kolay belirlenen sonu¢larindan birisi olan
kiiresel istnmanin Tiirkiye’de etkili oldugunu ortaya koymaktadir.

Sekil 14-1: M-K sira iliski katsayisi anlamhlik sinamasina gére, Tirkiye kis (a) ve ilkbahar mevsimi toplam yadis
tutarlanndaki uzun sireli egilimlerin alansal dagiis desenleri (Tirkes, 2016). Ters iicgen simgeleri, toplam yadis
dizilerindeki azalma ya da kuraklasma egilimlerini gésterirken, arti simgeleri toplam yadgis dizilerindeki artma ya da daha
yagish (nemli) olma egilimlerini gésterir. ici noktali ve dolu daha iri iiggen simgeler (gérece kalin ve daha kalin arti
simgeler), M-K u(t) sinama 6rneklem degerlerine karsilik gelen harita simgelerini igeren lejanta gore, sirasiyla dizilerdeki

%5 ve %1 anlamlilik dizeyindeki azalma (artma) egilimlerini gésterir.
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Yagis Toplamlarinda Gozlenen Degisimler ve Egilimler

Diinya Meteoroloji Orgiiti'ne (WMO) gore, “bir yilin toplam yagis1 bir alanin (iilke, bolge,
bolim, yore, havza, vb.) yarisindan (%50) fazlasinda en az ardisik 2 yil siiresince uzun siireli
ortalama (en az 30 yillik) ya da normal yagis (genellikle 30 yillik) tutarinin %60’ indan diisiik
oldugu zaman bir alanin kurakliktan etkilendigi” kabul edilir. Bu tanima ve gesitli kuraklik
belirleme/izleme yontemlerine dayali ¢alismalarin sonuglarina gore, Tiirkiye’de I¢ Anadolu ve
Dogu Anadolu boélgelerinin bazi boliimlerinde 2012 yilinda baslayan, 2013’te cok daha genis
bir alanda etkili olarak devam eden ve 2013 yaz kurakhg ile de birleserek siddetlenen bir
kurakhik (meteorolojik olarak baslayan ve giderek cesitli bolgelerde ve cesitli sistemler
acisindan tarimsal ve hidrolojik kurakhklara doniismiis olan), 2014 yilinin ilk yarisinda da
Tiirkiye’nin onemli bir boliimiinde etkili olmustur (Tiirkes 2014b; Tiirkes & Yildiz, 2014).
Konuyla ilgili literatiir incelendiginde, ¢ok kurak ile yar1 nemli arasindaki iklim kusaklarinin,
iklimdeki kuvvetli degismelerin etkilerine kars1 daha agik oldugu anlasilir. Bolgesel yagistaki kisa
stireli degisimler ve uzun donemli dalgalanmalar, kurak ve yar1 kurak arazilerin bilinen bir
ozelligidir. Ornegin, Afrika’min Sahra ve Sahel bolgelerindeki yagis tutari, 1960’1 yillardan
baslayarak onemli 6lgiide azalmistir. Benzer kurak dénemler son jeolojik devirde (Kuvaterner) ve
tarihsel gegmiste de olusmasina karsin, Sahra’daki bu son kurak dénemin anakarasal 6lgekteki
bir kurakliga daha fazla egilimli oldugu kaydedilmistir. Yagislardaki uzun siireli azalma
egilimleri ve belirgin kurak kosullar, 6zellikle 1970’lerin basindan baslayarak, subtropikal
kusagin ve Tiirkiye’yi de icerecek bir bicimde Akdeniz Havzasi’nin onemli bir boliimiinde
de etkili olmustur (Tiirkes, 2008b, 2013b, 2014a ve 2014b). Gergekte, bir karsilastirma yapilirsa,
Turkiye’de gozlenen mevsimlik ve yillik yagis egilimlerinin, hava sicakliklarinda gozlenen
egilimler kadar kuvvetli olmadig1 goriiliir. Diinyanin bir¢ok bolgesinde oldugu gibi, yagislardaki
degismeler uzun siireli egilimlerden ¢ok, ¢esitli degisim ve dalgalanma bigimleriyle birlikte kurak
ve nemli (yagis) donemlerin sikliklarinda ve biiyiikliiklerinde belirlenen 6nemli degisiklikler
bi¢iminde olmaktadir (Tatli & Tiirkes, 2008 ve 2011; Trenberth ve ark., 2007; Trigo ve ark.,
2006; Tirkes, 1996, 1998, 2011a, 2011b ve 2013b; Tiirkes & Erlat, 2003, 2005; Tiirkes & Tatli,
2009; Tirkes ve ark., 2009a ve 2009b, vb.). Yagis degismelerinin alansal degiskenligi de
kuvvetlidir. S6zii edilen bu kuraklasma egiliminden Tiirkiye’de en fazla, Ege, Akdeniz, Marmara,
I¢ ve Giineydogu Anadolu bélgeleri etkilenmistir. Son 40 yilda 6zellikle kis mevsimindeki ve
yillik yagis degisiklikleri dikkate alindiginda, Tiirkiye’deki kuraklik olaylarinin en siddetli ve
genis yayilimli olanlari, 1971- 1974, 1983-1984, 1989-1990 ve 2007-2008 donemleri ile 1996 ve
2001 yillarinda olugmustur (Tatli & Tiirkes, 2008; Tiirkes, 1996, 1998, 1999, 2008b ve 2011a;
Tiurkes & Erlat, 2003 ve 2005; Tiirkes & Tath, 2009; Tiirkes ve ark., 2009a ve 2009b, vb.).
Tirkiye’nin biiyiik boliimiinde etkili ve siddetli su aciginin ve yetersizliginin yasanmasina yol
acan 2007-2008 kurakligmmin ardindan, 2009-2011 doéneminde genel olarak uzun sureli
ortalamadan ya da normal yagistan daha nemli/ yagish kosullar (yagish ya da 1slak devre) egemen
olmustur (Tiirkes, 2012b, 2013b, 2014a ve 2014b). Ancak, 2012 yilinda karasal i¢ Anadolu ve
Dogu Anadolu’nun bazi boliimlerinde yeniden etkili olmaya baglayan meteorolojik kurakliklar,
yaz kurakhigiyla birleserek, 2013 yilimin Tiirkiye’nin biiyiik boliimiinde, &zellikle karasal Ig
Anadolu ve Dogu Anadolu bdlgeleri ile Orta ve Dogu Akdeniz, Dogu Marmara ve Orta
Karadeniz boliimlerinde ortadan olaganiistii kuraga kadar degisen siddette kurak gecmesine yol
acmistir.
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Sonug olarak, 01 Ekim 2013 — 17 Ocak 2014 tarihleri arasinda Tiirkiye geneli i¢in hesaplanan
kiimiilatif yagis tutarinda, uzun yillar ortalamasina gére %37.0 ve 2013 yilina gore de %47.4
oraninda azalma gerceklesti (Tiirkes & Yildiz, 2014). 2013-2014 kurakligi, 6 ay ve daha uzun
zaman Olcekleri icin hesaplanan SPI dagilis desenlerine bakildiginda agikca goriilecegi gibi, bir
meteorolojik kuraklik olayr olmaktan ¢ikarak bircok bolgede ve yorede tarimsal ve hidrolojik
kurakliklara dontismiistiir (Tiirkes, 2014a ve 2014b). Tirkiye yagislarindaki uzun siireli egilimler
ve degisimler incelendiginde, genel olarak kis ve ilkbahar yagis toplamlarinda Tirkiye’nin
Akdeniz yagis rejiminin egemen oldugu Marmara, Ege, Akdeniz ve Giineydogu Anadolu
bolgeleri ile I¢ ve Dogu Anadolu bolgelerinin i¢ ve giiney boliimlerinde belirgin bir azalma
egiliminin (kuraklasma) oldugu gorilur. Kis mevsiminde Ege, Akdeniz ve Giineydogu Anadolu
bolgelerinde gozlenen kuraklagsma egilimlerinin bazilart istatistiksel olarak onemlidir. Bu sonug
Tiirkiye i¢in daha Once yapilan yagis egilimleri ve degisimlerine iliskin ¢aligmalarla genel olarak
uyumludur. Bagka bir deyisle, kis mevsiminde Tiirkiye nin 6zellikle bati, giiney ve karasal ig-
gliney bolgelerinde gozlenen kuraklagsma egilimi, yaklasik olarak bu bdlgelerde son 2 yilda
(2008/2009-2009/2010) egemen olan ortalamadan daha yagisli (nemli) kosullarin varligina karsin
siirmektedir (Tiirkes, 2014b).

Sekil 14-2: M-K sira iliski katsayisi anlamlihk sinamasina gére, Turkiye yaz (c) ve sonbahar (d) mevsimi toplam yagis

tutarlanndaki uzun sireli egilimlerin alansal dagilis desenleri (Tirkes, 2016). Harita aciklamasi Sekil 14-1'dekinin

aynisidir.
28 32* 36" 40 44"
: lk KARADENIZ )
e A
¥y . v " T, 4
=, L SIRPENE
[~ "w.gx_‘m + + e
gy v v +
- >+ ¢ v + + .
[ v v @ LB + + * v v -
A ¥ AT . .
-] o v t + L S
VS v Vo i v v o
Sodid g gL ¥ g gt
b=/ Vv PR v v +
¢ {.V 5 4V le, v e v H-\.s,.k. i +
3 + ‘e + % +
7, a--Eﬁ v + +
&F = - ‘ET Y |F__\'R  J ’“qf’:]_ 2 v
-7 o e 4
k) ! e oo E)\P C -
}\ . ; 36
4 { {c) Yaz toplam
AKDENIZ ’_J‘-'—'-’{'/j ) yagigtutarlanndaki
X — 1 edilimler
) 80110300 ey
KARADENIZ b
RS ADENTZ, \
v «» & ~ A
i —— S
B Rpeel AT ” + g ¢
a0 P ¥ '““Q'E_:qi b . £ e - + 47
. f > . o
Ly + T R ! s+ i ' +
i +
S p+ + + 'i‘, v
;{ < : " g + p-«} v 5
YNt o + \ i e
R’y * e, O+t ér A .~
e = + v
B, =] + " ':‘ i} b +* v J + v 1 "
Ly mj ctee o . =
7~ e
- TR LN, ST S
o L;’ t ot . A (o
i 3%
}6 s {f’l = (d) Senbahar
AKDENI2Z | —F \ toplam yadis
- { tutarlanndaki
e L efilimler
28 zr ¥ 44

Yazin, onceki ¢aligmalarin sonuglarina benzer olarak, birkagi istatistiksel olarak onemli olmak
tizere, hem artis hem de azalis egilimleri egemendir. Sonbaharda ise, 6nceki ¢aligmalardan ayri
olarak, daha once gozlenen artis egilimlerinin kuvvetlendigi ve artis egilimi gosteren istasyon
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sayisinin arttig1 goriliir. Sonbaharda, Tiirkiye’nin giineydogu kosesini kaplayan bir alan disinda
yagislarda artis egemendir. Gozlenen artis egilimleri, i¢ Anadolu’da, Bati Karadeniz Béliimii'nde,
Gliney Marmara ve Kuzey Ege boliimlerinde cogu %1 anlamlilik diizeyinde olmak iizere,
istatistiksel olarak 6nemlidir. Bu artis egilimlerinin ortaya ¢ikmasinda, Azorlar bolgesi tizerindeki
subtropikal yiiksek basing ile Gronland ve izlanda iizerindeki orta enlem algak basinci arasindaki
genis Olgekli atmosferik basing dalgalanmasi olarak tanimlanan NAO negatif evresiyle baglantili
olarak son yillarda gozlenen uzun siireli ortalamadan daha nemli kosullar etkili olmus olabilir
(Tiirkes, 2011a ve 2012a).

Sekil 15: M-K sira iliski katsayisi anlamliik sinamasina gére, Tiirkiye yillik toplam yagis tutarlarindaki uzun sdreli
egilimlerin alansal dagilis desenleri (Tiirkes, 2018). Harita aciklamas: Sekil 14-1'dekinin aynisidir.
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Tiirkiye’deki yillik toplam yagislardaysa, temel olarak kis ve sonbahar yagislarindaki egilim ve
degisimlerin beklenen bir yansimasi olarak, Tiirkiye’nin Akdeniz yagis rejiminin egemen oldugu
bat1 ve giiney bolgelerinde bir azalma egilimi goriiliir. Ote yandan, Trakya’nin Tekirdag ve
Istanbul yoreleri ve Karadeniz Bolgesi ile I¢ ve Dogu Anadolu bdlgelerinin kuzey ve dogu
boliimlerinde yillik toplam yagislarda bir artma egilimi egemendir. G6zlenen artis ve azalis
egilimlerinin ancak birkac1 istatistiksel olarak onemlidir. Ayrica, uzun siireli klimatolojik ve
meteorolojik gézlemlerden elde edilen yeni bulgular, 1950’lerden beri baz1 asiriliklarda 0zellikle
giinliik asir1 hava sicakliklarinda (6r. en yiiksek ve en diisiik sicakliklar, tropikal ve yaz giinleri,
vb.), donlu giin sayilarinda ve sicak hava dalgalarimin sikligi ve uzunlugunda da Onemli
degisiklikler ortaya ¢iktigin1 géstermektedir. IPCC’ye (2013) gore de, “Bircok asir1 hava ve iklim
olaylarinda 1950°den beri degisiklikler oldugu gozlenmistir. Kiiresel dlgekte, yiiksek olasilikla
soguk gilin ve gecelerin sayilar1 azalmis, sicak giin ve gecelerin sayist artmistir. Avrupa, Asya ve
Avustralya’nin genis bolgelerinde sicak hava dalgalarinin siklig1 olasilikla artmistir.” Bu tiir
degisiklikler, genel olarak Dogu Akdeniz ve Tiirkiye’de, 6zellikle 1990’11 yillarla birlikte donlu
ve kar yagish giinlerin belirgin bir sekilde azalmasi; 6nemli bir boliimii istatistiksel olarak anlamli
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olmak iizere, sicak giinlerin ve gecelerin sayilar ile gece en diisiik ve giindiiz en yiiksek hava
sicakliklarinin artmasi; giindiiz en yiiksek-gece en diisiik sicaklik farklarinin azalmasi seklinde
kendisini hissettirmistir (Erlat & Tiirkes, 2008, 2012 ve 2013; Tiirkes ve ark., 2002; Tiirkes &
Stimer, 2004; Kartum ve ark., 2011; vb.). Baska bir deyisle, Tiirkiye’de yaklasik son 25 yillik
donemde, hem sicaklik rejimi belirgin olarak daha iliman ve sicak kosullara dogru degismis, hem
de sicak hava dalgalariin sikliginda ve siddetinde 6nemli degisimler gergeklesmistir (Tiirkes,
2008b, 2012a, 2013b). Bunlara ek olarak, sonraki boliimde goriilecegi gibi, sera gazlarinin
atmosferik birikimlerindeki artislarin, yiizey sicakliklari, alt troposfer hava sicakhiklar,
buharlasma, bulut, yagis ve nem gibi degiskenlerde bolgesel ve kiiresel degisikliklere yol
acmasi beklenmektedir. Tiirkiye’de ve onu ¢evreleyen bolgeler icin gelecek iklim ve iklim
degiskenligine iliskin kiiresel ve bolgesel iklim model benzestirmelerinin Kkestirimleri,
Tiirkiye’de genel olarak yagmur ve kar yagislarimin azalmasi, hava sicakhiklarnin,
buharlasmanin, sicak hava dalgalarinin ve kurakhk olaylarimin sikhigi ve uzunlugunun
artmasi vb. onemli iklimsel degisimlerin olacagini ve Akdeniz havzasindaki bircok Ulke ile
birlikte gelecekte Tiirkiye’nin de iklim degisikliginden olumsuz etkilenecegini gosterir (or.
IPCC, 2007, 2013; Tiirkes, 2012a, 2013b ve 2014a, vb.). Tiim bu nedenlerle, iklim
degisikliginin etkilerini onlemek ya da en azindan azaltabilmek ve ona uyum acisindan,
Tiirkiye’nin gelecekteki ikliminin ongoriilmesi yasamsal bir 6nem tasir.

Tiirkiye Hortum Klimatolojisi ve Gozlenen Degisimler

Son yillarda ve aylarda yasanan ani ve siddetli hava olaylari, Marmara Bolgesi'nin ¢esitli
yerlerinde (istanbul, Canakkale, Bandirma yérelerinde) ve Akdeniz Bélgesi'nin kiy1 kusaginda
ozellikle Antalya Korfezi'nde olusan siddetli gok giiriiltiilii firtinalar, hortum olaylari, ceviz
biiyiikliigiindeki dolular, siddetli yagis olaylarinin artmasi, baz1 bolgelerdeyse genel olarak yagis
tutarlarinin azalmasi ve kuraklik olaylarin nedenleri ve kiiresel iklim degisikligi ile baglantilari
vb. gibi ¢ok sayida yeni ve 6nemli konuyla kars1 karsiya oldugumuzun agik gostergeleridir.

Sekil 22: Tirkiye'de olusan hortum olaylarinin alansal dagilis deseni. Harita, 1 Ocak 2000 - 19 Subat 2019
déneminde gdézlenen, rapor edilen ya da cesitli haber kaynaklanndan Siddetli Hava Avrupa’nin elde ettigi ve
dogrulamasini yaptigi bilgi ve verilere dayanarak hazirland (bkz. http://www.severe-weather.eu/).
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Uygun vyiizey ve yliksek atmosfer kosullarinda tam gelisme olanagi bulan siddetli bir gok
giiriltiilii firtina, 6zellikle bir ya da birden fazla hortumla birlikte gelistiginde, kara {izerinde ¢ok
yikict ve afet boyutunda hava kosullart olusturabilir. Hortumlarin, son yillarda aralarinda
Turkiye’nin de yer aldigi Amerika Birlesik Devletleri (ABD) disindaki iilkelerde daha fazla ilgi
gormesi, olusum sikliklarindaki degisimler kadar, siddet ve etkilerindeki artis ya da kuvvetlenme
ile kiiresel iklim degisikligi, ozellikle yiizey (kara ve deniz) ve alt atmosfer (troposfer)
sicakliklarimin ve buharlasmanin (6zellikle denizler ve okyanuslardan) artisi arasinda yakin bir
baglant1 kurulmasi ile iligkilidir. Kuramsal olarak ve bazi iklim model ¢aligmalarina gore, ylizey
ve alt atmosfer sicakliklarinin, buharlasmanin ve atmosferin su buhari igeriginin (6r. su buhari
karisma orani1 ya da 0zgiil nemin) artmasi1 sonucunda, konvektif kararsizlik ya da konveksiyon
artabilecektir (Tiirkes, 2015a ve 2015b). Bunun sonucunda, 6zellikle daha fazla yogunlagsma gizli
1s1sinin agiga ¢ikmasi, hava kiitlesi orajlarmin (olagan gok giirtiltiilii firtina) ve siiper hiicre
firtinalarinin - siddetlerinin ve hortum olusturma kapasitelerinin kuvvetlenmesi beklenebilir
(Tiirkes, 2015b ve 2017). Siddetli gok giirtltiilii firtina ve hortum sikliklarinin degismesi konusu
ise, olusumlar farkl diizenekler ile ¢esitli fiziki cografya 6ge ve etmenlerine de bagli oldugu igin,
heniiz daha az kesinlikle Ongoriilebilir bir asamadadir. Daha onceki ¢esitli ¢alisma ve
aciklamalarimizda (6r. Tiirkes, 2015a, 2017; HiirriyetDailyNews, 2017; Cengiz, 2019; vb.) ve
gelecekte de en fazla hortum (su hortumu ve hortum) olayinin olusabilecegi yerlerden biri olarak
tanimladigimiz Gilineybati Anadolu, Bati Akdeniz Bolimi ve o6zellikle de Antalya Korfezi,
"Turkiye Hortum Klimatolojisi" haritasinda acik¢a goriildiigii gibi, Tirkiyenin hortum
olaylarinin en ¢ok gozlendigi cografi alana karsilik gelmektedir (Sekil 22). Kuskusuz, hortumlarin
Akdeniz Bolgesi’nde, ozellikle Antalya Korfezi’nde daha sik ve daha etkili olmasinin kendine
0zgii baz1 6nemli fiziki cografi ve meteorolojik nedenleri vardir.

Bir su hortumunun ya da hortumun olugabilmesi i¢in, mutlaka iyi gelismis (¢ok etkin) bir gok
giiriiltiilii firtina yani bir kiimiilonimbiis (Cb) bulutunun ya da birlesik bir Cb kiitlesinin ya da bazi
cok siddetli hortumlarda orta 6lcekli bir siklonun (mezo siklon) varligi gereklidir. Hortumlar, bir
soguk cephenin Oniinde, bir saganak ¢izgisi ya da kararsizlik alaninda + ¢ok nemli ve kararsiz
sicak havanin i¢inde olusabilir. Antalya Korfezi ve benzeri cografyalarda, bunlara ek olarak,
deniz etkisi ve orografik zorlama hortum olusumunu ¢ok yakindan denetler ya da tetikler. Son
yillarda 6zellikle son on yillik donemde hemen her etkili (¢esitli hasar, can ve mal kayiplarina
neden olan) hortum olaymdan sonra, “Tiirkiye’de giderek daha fazla hortum olayr olugmakta”
olduguna iligkin ¢esitli goriisler ve agiklamalar, yazili, sozlii ve sosyal medyada yer almaktadir.
Acaba bu tiir agiklamalarin bilimsel bir kanit1 ya da destegi var midir? Bu soruyu belirli bir giiven
diizeyinde dogru olarak yanitlayabilmek i¢in, Tiirkiye’de gerceklesen hortum olaylarinin alansal
ve zamansal degisimlerini incelemek gerekir. Bunun i¢in yapilmasi gereken en dogru yaklasim
ise, hortum olay1 sikliklarina iliskin zaman dizisi verilerinin alansal ve zamansal degismelerinin
istatistiksel cozumlemeleridir.
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Sekil 23: Siddetli Hava Avrupa'nin elde ettigi ve dogrulamasini yaptig bilgi ve verilere dayanarak hazirlandi

(bkz. http://www.severe-weather.eu/).
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(b) 1 Ocak 2010 (00:00 GMT) — 19 Subat 2019 (00:00 GMT) arasmdal;u' yaklasik 9 yil 20 gunlik
dénemde Tlrkiye'de olusan toplam hortum olayi sayilarinin cografi dagilisi.

Heniiz Tiirkiye’de bu tiir ayrintili klimatolojik ve istatistiksel ¢oziimlemeleri yapabilecek bir
hortum veri tabani ne yazik ki heniiz yoktur. Bugiinkii kosullarda, bu tiir bir temel analiz ancak
siddetli hava Avrupa merkezinin tiim Akdeniz ve Avrupa iilkeleri i¢in topladig1 ve dogrulamasin
yaptig1 hortum olaylar1 veri tabanindan yararlanilarak yapilabilir (Dotzek ve ark., 2009). Bu veri
tabanina dayanarak gerceklestirdigimiz bir ilk ¢alismada, baslangi¢ olarak, Tirkiye’de 1 Ocak
2000 (00:00 GMT) — 31 Aralik 2009 (24:00 GMT) arasindaki 10 yillik donemde olusan toplam
hortum olay1 sayilar1 ile 1 Ocak 2010 (00:00 GMT) — 19 Subat 2019 (00:00 GMT) arasindaki
yaklagik 9 yil 20 giinliik donemde olusan toplam hortum olay1 sayilarinin genel bir karsilastirmasi
yapildr (Sekil 23). Sekil 23, gecen yaklasik son 10 yillik déonemde (Ocak 2010 - Subat 2019)
gozlenen hortum sayisinin, ondan Onceki 10 yillik donemde (Ocak 2000 - Aralik 2009)
gerceklesen hortum olay1 sayilarindan belirgin olarak daha fazla oldugunu gostermektedir. Bagka
bir deyisle, son 10 yillik donemde hortum olaylarinin sikliginda dnceki yillara gore belirgin bir
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artis s0z konusudur. Sekil 23 incelendiginde, baska bir dikkat ¢ekici durumun varligi da goze
carpmaktadir. Bu ise asil olarak son 10 yillik donemde daha dnce hi¢ hortum olay1 kaydi olmayan
Dogu Karadeniz ve Kuzeydogu Anadolu boliimlerinde artik hortum olaylarinin olusmakta
olusudur. Tiim bu olanlar hem iklimin tiim alan ve zaman 6lgeklerindeki kendi degiskenliginin ve
insanin kiiresel iklim sistemi {izerindeki olumsuz etkilerinin, hem de insanin yerel ve bolgesel
iklimler, jeomorfoloji (egim, egimin sekli, yamag¢ ve toprak kararliligi, vb.), bitki ortiisii, etkili
yagis (buharlasma-terleme, topraga sizma ve yiizey akisi arasindaki denge), hidroloji ve
hidrolojik ag deseni (sikligi, bigimi, rolyef enerjisi, vb.) iizerindeki olumsuz etkilerinin
sonuglaridir. Riizgarin, merkez basing degeri ¢ok diisiik (¢cok derin) bir algak basing merkezi
cevresinde ¢ok yiliksek hizla estigi, siddetli ve yikici siklonik sarmallardir. Nedeni ne olursa
olsun, glinimiizde kiiresel ya da bolgesel iklim degisikliklerinin (ylizey ve alt atmosfer
sicakliklarinin ve buharlagmanin artmasi vb.) sonuglarini goriiyor ve bunlarla baglantili siddetli
sel, tagkin, hortum, heyelan, tropikal ve orta enlem siklonik firtinalar1 gibi asir1 hava ve iklim
olaylar1 ve afetlerinin etkilerini yasiyoruz. Ayrica, buraya kadar ele aldigimiz ¢ok sayida ornek,
birgok etkisine ve olumsuz sonuglarina ek olarak ister kiiresel ister bolgesel dlcekte olsun, iklim
degisikligi asir1 (u¢) hava ve iklim olaylarmin sikliginda, siddetinde, alansal dagilisinda,
uzunlugunda ve zamanlamasinda degisikliklere yol a¢tigin1 gostermektedir. Model ¢alismalar1 da
gelecekte iklimimizin diinyanin birgok bolgesinde yiiksek olasilikla daha fazla degisken (oynak)
olacagimi gosteriyor. Degiskenligin artmasi ise, 6zellikle Akdeniz Havzas1 ve Tiirkiye'nin biiyiik
boliimiinde, daha fazla ve siddetli yagis, gok giiriiltiilii firtina ve hortum olayi, daha fazla ve
siddetli sel, taskin ve kiitle hareketi, daha fazla ve siddetli sicak hava dalgasi, kuraklik ve orman
yangini ile karst karsiya kalacagimiz anlamina geliyor. Daha agik sdylemek gerekirse, gelecekte
Tiirkiye ve bolgesinde, iklim ‘normallerinden’ ya da uzun siireli ortalamalarindan daha kuvvetli
ve daha sik sapma egilimde olan daha degisken ve asiriliklar1 daha kuvvetli bir iklimimiz olmasi
beklenmelidir.

HUKUMETLERARASI iKLiM DEGISIKLiGi PANELIi(IPCC) 15 °C KURESEL
ISINMA OZEL RAPORU’NA GENEL BiR BAKIS VE RAPORUN ANA CiZGILERI

Hiikiimetleraras1 iklim Degisikligi Paneli (IPCC) 1.5 °C Kiiresel Ismmma Ozel Raporu (IPCC
OR1.5 °C ya da SR1.5 °C), kisaca sdylemek gerekirse, Sanayi dncesi diizeylerine gore 1.5 °C’lik
kiiresel 1sinmanin dogal ve insan sistemler ile iligkili kiiresel sera gazi emisyon yollar1 tizerindeki
etkilerini, iklim degisikligi tehdidine karsi gerekli olan kiiresel sera gazi emisyonlar1 azaltimi
(yanit), siirdiiriilebilir kalkinma ve yoksullugu ortadan kaldirma cabalar1 baglaminda ele
almaktadir (bkz. https:// www.ipcc.ch/sr15/). IPCC OR1.5 °C tam raporu 5 ana béliimden olusur.
Bunlar:

1. BOLUM - insan kaynakli (antropojen) 1.5 °C’lik kiiresel 1sinmaya yonelik kiiresel ¢abalarin
kuvvetlendirilmesi;

2. BOLUM - 1.5 °C’lik Kiiresel Issnmanin Anlasilmasi; Siirdiiriilebilir Kalkinma Baglaminda 1.5
°C sicaklik artis1 ile uyumlu Iklim Degisikligiyle Savasim Yollari;

3. BOLUM - Ongoriilen 1.5 °C ve 2 °C’lik Kiiresel Isinmanin Dogal ve Insan Sistemleri
Uzerindeki Etkileri ve Baglantili Riskler;
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4, BOLUM - 1.5 °C Diizeyindeki Kiiresel Isnma ile Uyumlu Emisyon Yollar1 ve Sistem
Gegisleri; Kiiresel Cabalarin Kuvvetlendirilmesi ve Uygulanmasi: Sektorel degerlendirme ve
Yollar ile Sosyal ve Ekonomik Gegis ya da Doniisiim Diizenek ve Yollari;

5. BOLUM - Siirdiiriilebilir Kalkinma, Yoksullugun Ortadan Kaldirilmas: ve Esitsizligin
Azaltilmasi.

Hiikiimetlerarasi iklim Degisikligi Paneli (IPCC) 1.5 °C Kiiresel Isinma Ozel Raporu’nun
Ana Mesajlan

Ozetlemek gerekirse, OR1.5 °C bu konuyu 4 ana baslik altinda ele almistir. Bunlar:

§ 1.5 °C’lik Kiiresel Isinma Ne Anlama Gelmektedir: 1.5 °C’lik Kiiresel Isinmanin Anlasilmasi
§ Ongoriilen iklim Degisiklikleri, Potansiyel Etkiler ve Baglantili Riskler

§ 1.5 °C ile Uyumlu Emisyon Yollar1 ve Sistem Gegisleri

§ Strdiiriilebilir Kalkinma ve Yoksullugun Ortadan Kaldirilmas1 Cabalar1 Baglamindaki Kiiresel
Yanitlarin (Kiiresel Etkinlik, Calisma ve Girisimlerin) Kuvvetlendirilmesi

Kiiresel Issnmanin Anlasilmasi
Konuyla ilgili énemli noktalar OR1.5 °C’de sdyle zetlenmistir:

Kiiresel yillik ortalama yiizey sicakliklari, fosil yakit yakilmasi bagta gelmek {lizere, insan
etkinlikleri sonucunda sanayi Oncesi doneme gore 1.0 °C artmistir (0.8 °C — 1.2 °C glven
araliginda).

Artig 2030-2052 aras1 donemde 1.5 °C’ye ulasacak.

Sanayi devriminden bugune antropojen emisyonlardan kaynaklanan sera gazi emisyonlari
atmosferde uzun yillar boyunca (yiizyildan binyila kadar) kalarak, iklim sisteminde degisikliklere
(6r. deniz seviyesi yiikselmesi, buzullarin erimesi, vb.) neden olmaya devam edecek.

Dogal ve insan sistemleri iizerindeki iklim riskleri 1.5 °C’de su anki duruma gore daha yiiksek,
ancak 2 °C’den daha diisiik olacaktir.

Sekil 32: Surdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri

YOKSULLUGA SAGLIKUI NITELIKLI
SON BIREYLER EGITIM

INSANA YAKISIR IS
VEEKONOMIX BOY(ME

1 IKLIM 16 BARIS VE 1 HEDEFLERICIN

EYLEMI ADALET ORTAKLIKLAR
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TARTISMA

Iklim degisikligi giiniimiizde iizerinde en ¢ok durulan, en ¢ok bilimsel arastirma yapilan ve
hiikiimetler aras1 diizeyde en ¢ok tartisilan kiiresel degisiklik konularinin basinda gelmektedir.
Ongoriilen iklim degisiklikleri, su kaynaklari, tarim, dogal ekosistemler ve insan saglig iizerinde
hem olumlu hem de olumsuz etkilere sahiptir. Iklimdeki degisiklikler biiyiidiikce, olumsuz
etkilerin egemenligi de artar. Sosyoekonomik sektorler (6r. tarim, ormancilik, balik¢ilik, su
kaynaklar1 ve insan yerlesmeleri, vb.), kara ve su ekosistemleri ile insanoglunun gelisimi ve
refahi i¢cin ¢ok yasamsal olan insan sagligi, hava ve iklim asiriliklart ve afetleri ile iklimsel
degiskenlikteki degisiklikler kadar, iklim degisikliklerinin biiyiikliik ve hizlarina kars1 da oldukca
duyarlidir. Gelecek iklim model benzetimi calismalarma, drnegin Oztiirk ve ark. (2014 ve
2015)’nin yeni sonuglarina gore, Tiirkiye’de 21. ylizyilin ikinci yarisindan sonra ortalama hava
sicakliklar1 3 °C ile 7 °C arasinda artabilecektir. Hava sicakliklarindaki artig, sicak mevsimlerde
daha fazladir ve artig orani (hiz1) lilkenin genel olarak subtropikal Akdeniz ikliminin egemen
oldugu batisindan karasal iklimin egemen oldugu dogusuna gidildikge kuvvetlenmektedir.
Benzestirilen bolgesel iklim degisikligi sonucunda, Tiirkiye’deki yagis tutarlari -0.8 mm/gin ile
1.2 mm/glin arasinda degisebilecektir. Kestirilen yagis tutarlarinin  cografi desenleri
incelendiginde, genel olarak yazi kurak Akdeniz yagis rejiminin egemen oldugu giliney ve - kis
mevsimi disinda- bat1 bdlgelerinin y1l boyunca daha az yagis alacagi (kuraklasma) goriiliir. Ote
yandan, genel olarak yagis rejimi diizenli (her mevsim yagisli) nemli i1liman bir orta enlem
ikliminin egemen oldugu Karadeniz Bolgesi’nin (6zellikle Dogu Karadeniz Bolimii) kis ve
ilkbahar mevsimlerinde ve ger¢ek Akdeniz iklimine gore daha serin ve kuzeyli dolagima ve hava
sistemlerine daha agik olan Ege Denizi’nin kuzey boliimiiniin (Kuzey Ege) kis mevsiminde
gunumize gore daha ¢ok yagis alacagi beklenmektedir. Model sonuglarina gore, ongoriilen
degisiklikler, senaryoya gore degismemekle birlikte yilin soguk doneminde daha kuvvetli
olabilecektir. Yeni iklim model benzetimi ¢alismalarindan (6r. Oztiirk ve ark, 2014 ve 2015; Turp
ve ark., 2014) elde edilen bulgular, Tiirkiye’nin genel olarak artan hava sicakliklar1 ve azalan
yagis tutarlar1 nedeniyle, iklim degisikliginden c¢ok fazla etkilenecegini gostermektedir.
Tiirkiye’nin Akdeniz kiy1 kusagr ve Toroslar disinda- genel olarak bugiinkii iklim kosullari
altinda zaten az yagisli, cok sicak ve kuru bir sicak donemin (ilkbahar sonundan sonbahar ortasina
kadar etkili olan yaz kuraklig1) yasandigi, mevsimlik ve yillar arasi yagis degiskenliginin,
dolayisiyla kuraklik olasiliklarinin da yiiksek oldugu giiney ve orta-glney bolgeleri, gelecekte
daha sicak ve kuru bir iklime sahip olacaktir. Tiim bu sonuglar ayrica, Tiirkiye’nin gelecek insan
kaynakli iklim degisikligine ve olas1 sonuglarina karsi ¢ok agik ve etkilenebilirlik diizeyinin ¢ok
yiiksek oldugunu da acik bir bigimde ortaya koymaktadir. Iklim etmenleri ve bitki ortiisii dikkate
alindiginda, Tirkiye’deki c¢ollesmeye egilimli kurak araziler, karasal i¢ ve dogu bolgelerinin
onemli bir boliimiinii ve Glineydogu Anadolu Bolgesini igerir. Akdeniz ve Ege bdlgelerinin genis
bir boliimii ise, yiiksek ve parcali yerylizii sekilleri, tarim arazilerinin yaklasik son 40 yildaki
tarim dis1 ve siirdiiriilebilir olmayan kullanimi, kentsel ve turizm getirisi yiiksek olan tarim ve
orman arazilerinin tarim ve orman rejimi disina cikarilmasina yonelik girisimler ve yasal
diizenlemeler, sanayi, turizm ve orman yanginlart gibi iyi bilinen 6teki dogal ve insan kaynakli
etmenler dikkate alindiginda, gelecekte ¢ollesme siire¢lerinden daha fazla etkilenebilecek yari
nemli alanlar olarak kabul edilmelidir. Uzun siireli ve siddetli yaz kurakliklarinin ve yiiksek hava
sicakliklarimin yani sira, yagis ve kuraklik indisi dizilerinde gozlenen kurak kosullara yonelik
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degisme egilimlerinin, Akdeniz ve Ege boélgelerinde iklim etmenlerinin ¢6llestirme kuvvetini
arttirmakta olusu, bu diisiinceyi destekler niteliktedir. Tiirkiye'nin, depremin yani sira, dzellikle
kuraklik, sel ve taskinlar, firtinalar ve kiitle hareketleri (heyelan, toprak kaymasi, ¢amur akmast,
vb.) gibi dogal afetlerden etkilenebilirligi ve risk degerlendirmeleri az ¢ok bilinmektedir.
Tiirkiye’deki en biiylik sorun, hem Afet Risk Yonetimi ve Afet Etkilerinin Azaltilmasi yasa,
yonetmelik ve ilkelerinin uygulama/denetleme eksikligi hem de dogru etkilenebilirlik/risk ve
adaptasyon (uyum) cozimlemelerinin yapilmasi igin gerekli olan gercek sosyoekonomik
etkilenmiglik verilerin  yoklugudur ya da eksik/yetersiz de olsa var olan verilerin
kullanilabilir/erisilebilir olmamasidir. Ornegin, Tiirkiye ve bdlgesinin depremselligi ve deprem
cografyast ya da kuraklik klimatolojisi ve kuraklik olasiliklart (fiziksel etkilenme ya da
etkilenmislik) oldukca iyi bilinmesine karsin, gergek verilere dayali sosyoekonomik
etkilenebilirlik veri ve bilgileri eksik ya da kullanilabilir/erigilebilir degildir. Bu biiyiik bir
eksiklik hatta sorundur. Burada Onemli olan, iyi hazirlanmig afet etkilenebilirlik ve risk
coziimlemeleri ve raporlar ile afet izleme, degerlendirme ve 6ngdrii sistemlerine dayanan Afet
Risk Yonetimi ve Afet Etkilerinin Azaltilmasi ilkelerine gore deprem ve diger tiim afetlere hazir
olup afetlerle en az can ve mal kayb1 ve hasarla bas edebilmektir. Konunun baska bir yoniiyse,
bliyiik kentlerde gerceklesen afetlerde genellikle hemen hi¢ bir kurum ve kurulusun dogrudan
sorumluluk almama egiliminde olmasidir. Dahasi, siddetli ve uzun siireli saganak yagislarin
kentlerde neden oldugu kentsel sel ve taskinlar gibi dogal/insan kaynakli birlesik afetlerden (kotii
yonetim, yanlis planlama ve tasarimla baglantili insan kaynakli kentsel afetler) ders ¢ikarilmiyor,
muhendislik uygulamalar1 ¢ok zayif ve yanlig, kentlerin gelisim planlarinda kent ve yoresinin
dogal fiziki cografyasi, 6zellikle dogal topografyasi, jeomorfolojisi, eski ya da dogal akarsu agi,
tagkin ova ve yataklari, hakim ve yerel riizgarlar, vb. hi¢ dikkate alinmamaktadir. Sonug olarak,
orta kuvvetli ama biraz uzun siireli saganak yagislar bile, yukarida agikladigimiz sorun ve
eksiklikler ile kentlerin biiyiik boliimii, beton ve asfaltla kapli oldugu icin, kentsel taskin ve
sellere doniismektedir. Iklimsel degiskenligin sonuglarindan birisi olan kuraklik, olagan dis1 bir
hava ve iklim olay1 ya da bir dogal afet olarak kabul edilir. Kurakligin tarim tizerine etkisi ¢ok
karmasik etmenlerin bilesiminden olustugu i¢in, bunlari birbirinden ayirmak her zaman miimkiin
olmayabilir. Benzer bigimde, basta arazi bozulmasi ve iklim degisikligi gelmek {lizere ¢ok
karmasik etmen ve siireglerin kurak, yar1 kurak ve kurak¢a yari nemli arazilerde bir araya
gelmesiyle olusan ¢ollesme igin de, ¢dllesmeye neden olan dogal (fiziki cografi, hidrolojik,
biyolojik, ekolojik ve topraga iliskin) ve insan kaynakli (yanlis arazi kullanimi, arazi kullanimi
degisikligi, ormansizlagsma, asir1 tarimsal iiretim, otlatma, su kullanimi ve sulama, tarimsal
miicadele ilacglar1 ve giibre kullanimi, vb.) etmenlerin ¢dllesme {iizerindeki islevi, onemi ve
onceligine gore ayristirilmasi ve belirlenmesi gereklidir. Bunun igin, belirli bir olasiliksal hata ya
da risk diizeyi altinda, Analitik Hiyerarsi Siireci (AHP), Cevresel ve Sosyal Etkilenebilirlik ve
Risk CoOzimlemeleri; Topsis ve Electre gibi gesitli “karar verme” ve/ya da oncelik belirleme
yontemleri uygulanabilir.
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1.2 Avrupa Birligi iklim Politikalar1 (Dr.Nuran Talu)
AB Siirdiiriilebilir Kalkinma Stratejisi Ve Iklim Degisikligi

AB’nin siirdiiriilebilir kalkinma yaklasimi ¢evrenin korunmasini, ekonomiye dair tiim
politikalarda ve kararlarda sektorel (tarim, sanayi, ulastirma, enerji, turizm vb.) agidan dikkate
almmasi gereken temel bir unsur olarak belirlemistir. Burada g¢evre koruma politikalariin
ekonomik sistemin rekabet¢i anlayisi sakli tutularak gelistirilmesi esastir. Avrupa’nin
gelismesinin stirdiiriilebilirligi ig¢in rekabet giicli yiiksek bir piyasa ekonomisini gerektirecek
unsurlar ¢evre politikalarini dikkate alarak belirlenmis olup, bu dogrultuda bir dizi ilke kararlar
mevcuttur. Siirdiiriilebilir kalkinma politikas1 AB’de ilk kez 1993 Maastricht Antlasmasi54 ile
netlik kazanmis ve bu tarihten sonra AB’nin tiim birincil hukuk belgelerine dahil edilmistir. Bu
yaklasim daha sonra 1997°de AB politikalarinin kapsamli bir amaci olarak Amsterdam
Antlagmasi’na da dahil edilmistir. 1999’da yiiriirliige giren Amsterdam Antlasmasi55 ile AB’de
siirdiiriilebilir kalkinma kosullarinin saglanmasi kabul edilmis ve AB’nin kurulus amacglarina
(Madde B) ve ana hedefleri (Madde 2) siirdiiriilebilir kalkinma kavrami dahil edilmistir. Kurucu
Anlagma ile gelen bir baska 6nemli degisiklik; eklenen yeni bir madde ¢ergevesinde (Madde 3c),
cevrenin korunmasi ve siirdiiriilebilir kalkinmanin saglanmasi i¢in alinmasi gereken Onlemlerin
tim Birlik politikalarinin tanim ve uygulamalariyla biitiinlestirilmesi sorumlulugudur. Avrupa
Birligi’nin, Konsey diizeyinde siirdiiriilebilir kalkinma politikalar1 acisindan 6nemli doniim
noktalarindan biri de Cardiff siireci olmustur. Cardiff stireci (1998-2001) 2002 yilina kadar siiren
ve her biri 6nemli kararlar1 beraberinde getiren bir dizi toplantidan olusan bir zaman dilimidir. Bu
donemde, cevre politikalarinin diger politika alanlartyla biitiinlestirme kararinin perginlestirildigi
ve Ozellikle enerji, ulastirma ve tarim sektorlerindeki ¢evresel entegrasyonun oOne c¢ikarildigi
goriilmektedir. Cardiff siireci, Siirdiiriilebilir Kalkinma igin Avrupa Stratejisi Oncelikli
Entegrasyon Alanlari’n1 bu ii¢ sektdre odaklamistir. Bu siirecte ¢evre politikalarinin, dinamik,
bilgiye dayali, rekabetgi ve nitelikli istihdama sahip olmasi amaglanmig ve sanayicinin bu konuya
daha fazla duyarli olmasini oncelik haline getiren kararlar alinmistir. AB’nin siirdiiriilebilir
kalkinma yolunda ilerlemesi i¢in somut hedef ve dnlemleri ele alan bir dizi Konsey toplantilari ve
kararlarinin ardindan, Mayis 2001°’de kabul edilen Avrupa Birligi Siirdiirtilebilir Kalkinma
Stratejisi (A European Union Strategy for Sustainable Development), ¢evre alaninda iklim
degisikligi, biyolojik ¢esitliligin korunmasi, ¢evre ve saglik politikalar1 etkilesimi ve tehlikeli
kimyasallar alanlarinda somut eylemler tamimlamistir. Bunu takiben Haziran 2001’de
Géteborg’da “Daha lyi Bir Diinya icin Siirdiiriilebilir Avrupa: Siirdiiriilebilir Kalkinma igin
Avrupa Birligi Stratejisi” baslikli Avrupa Komisyonu onerisi Konsey tarafindan onaylanmistir.
Bu tarih ayn1 zamanda Avrupa’da iklim degisikligiyle savasimin AB’nin kalkinma stratejisinin
bir onceligi olarak resmen kabul edildigi yildir. Goteborg, AB Siirdiiriilebilir Kalkinma
Stratejisinde sirdiiriilmesi miimkiin olmayan g¢esitli onemli egilimlere ¢6ziim bulunmasini
amaclayan politika 6nlemleri ve hedefler 6nerilmistir. Bu yondeki oncelikler; iklim degisikligi ile
miicadele, stirdiiriilebilir ulasimin saglanmasi, kimyasal maddelerin yol agtig1 kirlenme, givenli
olmayan yiyecekler ve bulasici hastaliklar gibi halk saglhigina yonelik tehditlerin ortadan
kaldirilmasi, dogal kaynaklarin daha sorumlu bir sekilde yonetilmesi ve biyolojik cesitlilikteki
azalma egiliminin durdurulmasi, yoksulluk ve sosyal ayrimcilikla miicadele edilmesi ve niifusun
yaslanmasi ile ilgili sorunlara ¢6ziim bulunmasi olarak belirlenmistir. GOteborg Zirvesi’nin gevre
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politikalar1 agisindan ayr1 bir 6nemi vardir. AB, Goteborg’da siirdiiriilebilirlik tartismasini en {ist
politika dizeyinde, sosyal ve ekonomik firsatlara imkan verecek agilimlarla ele almigtir. AB’nin
Lizbon kararlar1 ile birlestirilen Goteborg kararlarinin  6ziinde siirdiiriilebilir kalkinma
politikalarinin {iye devletler diizeyinde esgiidiimii ve bu politikalarin uluslararas: (BM Rio ve Rio
2012, Rio + 20 sonuglar1 gibi) ve Birlik diizeylerindeki yilikiimliiliikklerinin 6nemle dikkate
almmasi yatmaktadir. Bu dogrultuda AB, siirdiiriilebilir kalkinmanin ekonomik ve sosyal
politikalarinin yenilenmesini getiren bir strateji oldugunu, yeni teknolojik yenilikler ve yatirimlari
(cevre dostu teknolojilere yatirimlar) harekete gecirecek 6nemli ekonomik firsatlar doguracagini
ongormiistiir. Ozetle, “Avrupa Birligi Siirdiiriilebilir Kalkinma Stratejisi” ¢ergevesinde, dogal
kaynaklarin siirdiiriilebilir yonetimi i¢in ‘enerji ve siirdiiriilebilir kalkinma’, ‘su kaynaklarinin
korunmasr’, ‘toprak kullanimi ve biyolojik ¢esitliligin korunmasi’ alanlara dair politikalar 6ne
cikmigtir. 2002 -2012 yillar1 arasinda uygulanan AB Altinct Cevre Eylem Programinda,
strdurdlebilir kalkinma yaklagimi basta AB Gdoteborg 2001 siirdiiriilebilir kalkinma stratejisinin
ve daha sonra yenilenen Stratejinin gerekleri dogrultusunda Birligin temel amaci olarak
benimsenmigtir. Programda yer alan tematik arastirma konular1 arasinda “Sirdiriilebilir
Kalkinma, Kiiresel Degisim ve Ekosistemler” bashigi altinda belirlenen hedefler, siirdiiriilebilir
kalkinmanin kisa ve uzun dénemde uygulanmasina imkan verecek sekilde kurgulanmistir. Zaman
icerisinde, AB’nin iiye sayisinin artmasi, terorist tehditler ve siddetten kaynaklanan istikrarsizlik,
kiiresellesme sorunlar1 (iklim degisikligi, gida giivenligi vb) ve AB ve diinya ekonomisindeki
degisiklikler gibi 6nemli nedenlerle, Avrupa’nin siirdiiriilebilir bir rotaya sokulmasi amaciyla
yapilan ¢alismalarin daha da yogunlagtirilmasi gerektigi sonucuna varilmistir. Bu durum, Birlik
icinde daha giiglii odaklanmayi, sorumluluklarin daha agik bir sekilde paylastirilmasini, daha
genis sahiplenmeyi ve daha yogun destegi, uluslararasi kuruluglar ile daha fazla biitiinlesmeyi ve
daha etkin uygulama ve izleme mekanizmalarini 6ngdren yeni bir siirdiiriilebilir kalkinma
stratejisinin olusturulma ihtiyacini ortaya c¢ikarmistir. Bu cercevede, Avrupa Birligi Konseyi
tarafindan Haziran 2006’da iddiali ve kapsamli bir sekilde yenilenmis bir ‘AB Siirdiirilebilir
Kalkinma Stratejisi’ kabul edilmistir. 2004 yilinda baslayan yogun bir gézden gecirme siireci
sonunda hazirlanmis olan yeni strateji, Goteborg 2001 stratejisinin esaslarina dayanmaktadir.
Yenilenmis stratejinin genel amaci, kaynaklart etkin bir sekilde yoOnetebilen, kullanabilen ve
ekonominin ekolojik ve sosyal yenilik potansiyelinden yararlanarak refahi, ¢evrenin korunmasin
ve sosyal uyumu saglamaktir. Siirdiirtilebilir toplumlarin yaratilmasi yoluyla, mevcut ve gelecek
kusaklar i¢in yasam kalitesinin siirekli olarak iyilestirebilmesi de dogal olarak stratejinin amaclari
arasindadir. Yeni AB Siirdiiriilebilir Kalkinma Stratejisi, siirdiiriillmesi miimkiin olmayan
mevcut tiikketim ve iiretim bicimlerinin asamali olarak degistirilmesi ve politikalarin
belirlenmesi konusunda daha biitiinlestirilmis bir yaklasim benimsenmesi gerektigini kabul
etmektedir. Belge, kiiresel dayanisma gereksinimini yeniden teyit etmekte ve Kiiresel
siirdiiriilebilir kalkinma iizerinde onemli etkileri olacak ve hizla kalkinmakta olan iilkeler
dahil olmak iizere, AB disindaki ortaklarla yapilan calismalarin yogunlastirlmasinin
onemini kabul etmektedir. Strateji, AB’nin geleceginde bircogu biiyiik ol¢iide dogrudan
cevre ile ilgili olan 7 6nemli oncelikli konuda genel amaclari, hedefleri ve somut calismalar:
ortaya koymaktadir. S6z konusu oncelikli alanlar asagida siralanmistir:
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1. Iklim degisikligi ve temiz enerji

2. Siirdiiriilebilir ulasim

3. Strdurulebilir Gretim ve tuketim

4. Halk saghgina yonelik tehditler

5. Dogal kaynaklarin daha iyi yonetilmesi
6. Sosyal katilim, niifus ve go¢

7. Kuresel yoksullukla micadele.

Iklim degisikligi ve temiz enerji bashkh oncelik AB’nin cevresel ve sosyo-ekonomik
geleceginin onemli bir parcasi olarak vurgulanmaktadir. AB, bugiin iklim degisikligi
politikalar1 ve kalkinma ekonomisi arasinda giderek giiclenen bir bag kurulmasi ihtiyacimin
onemine binaen, basta enerji politikalarinda olumlu anlamda evrimlesmeyi cagristiran bu
durumun; yakin zamanda ihtiya¢ olciisiinde iiretim, verimli enerji tiiketimi, yenilenebilir
enerji kaynaklarmim daha c¢ok kullamim, ekosistem hizmetlerinin akilcir kullanima gibi
alanlarda tiim ilgili sektorleri cazibe alamina alacagimn idrakinde olmustur. Paris Iklim
Anlagmasi ile birlikte sorunlara bakis acisinin degismeye/gelismeye basladigi boyle bir donemde
AB, topyekiin ve Uye Devletleri nezdinde, bir yandan iklim degisikligi problemleri ile
miicadele etmeye, 6te yandan ekonomide yeni paradigma doniisiimlerini (dongiisel, yesil,
diisiikk karbonlu, karbon-notr ekonomiler) dikkate alarak belirledigi siirdiirtilebilir kalkinma
hedeflerine ulagsmak i¢in politika ve eylemlerini artan bir ivme ile cogaltmaya devam etmektedir.
Bu cercevede AB, BM 2030 SKH’nin biitiinii ve 6zellikle 13 iincii hedef olan “iklim Eylemi”
ile tam uyumlu olarak diisiik karbonlu, iklim-No6tr, kaynakverimli ve biyolojik cesitliligi
olan bir ekonomiye doniisiime dogru ilerlemektedir. Bu doniisiimde her vatandas i¢in esitlik
ve sosyal biitiinliige (hicbir vatandas1 diglamadan) ihtiya¢ duyulmasi gerekliligi de AB kararlarina
yansitilmistir. AB’nin ekonomik biiylimesi yenilenemeyen kaynaklara daha az bagimli olmasi ile
miimkiin olup, yenilenebilir kaynaklarin ve ekosistem servislerinin siirdiiriilebilir yonetimi Birlik
politikalarinin esasmi teskil etmektedir. Paris iklim Anlasmasi da Onsézii’nde 13 SKH’e
(Iklim Eylemi) atifta bulunulmus ve iklim degisikligi ile miicadelenin basaris1 icin
Taraflarin siirdiiriilebilir kalkinma 6ncelikleri dogrultusunda tanimlanan politikalarinin ve
uygulamalarinin hayata gecirilmesinin 6nemini vurgulanmistir. AB, Avrupa’nin ve diinyanin
gelecegini etkileyen etkenleri dikkate alarak belirli zaman araliklarinda siirdiiriilebilir kalkinma
stratejisini gelistirmeye ekosistem hizmetlerinin akilct kullanimi gibi alanlarda tiim ilgili
sektorleri cazibe alanna alacagmin idrakinde olmustur. Paris iklim Anlagmasi ile birlikte
sorunlara bakis agisinin degismeye/gelismeye basladigi boyle bir donemde AB, topyekiin ve
Uye Devletleri nezdinde, bir yandan iklim degisikligi problemleri ile miicadele etmeye, ote
yandan ekonomide yeni paradigma doniisiimlerini (dongiisel, yesil, diisiik karbonlu,
karbon-notr ekonomiler) dikkate alarak belirledigi siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine
ulagsmak i¢in politika ve eylemlerini artan bir ivme ile ¢ogaltmaya devam etmektedir. Bu
cercevede AB, BM 2030 17 SKH’nin biitiini ve 6zellikle 13 Gincii hedef olan “iklim Eylemi”
ile tam uyumlu olarak diisiik karbonlu, iklim-Noétr, kaynakverimli ve biyolojik cesitliligi
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olan bir ekonomiye doniisiime dogru ilerlemektedir. Bu doniisiimde her vatandas i¢in esitlik
ve sosyal biitiinliige (hicbir vatandasi dislamadan) ihtiya¢ duyulmasi gerekliligi de AB kararlarina
yansitilmistir. AB’nin ekonomik biiylimesi yenilenemeyen kaynaklara daha az bagimli olmasi ile
miimkiin olup, yenilenebilir kaynaklarin ve ekosistem servislerinin siirdiiriilebilir yonetimi Birlik
politikalarinin esasini teskil etmektedir. Paris Iklim Anlasmasi da Onsézii’nde 13 SKH’e (iklim
Eylemi) atifta bulunulmus ve iklim degisikligi ile miicadelenin basarisi i¢in Taraflarin
siirdiiriilebilir kalkinma Oncelikleri dogrultusunda tanimlanan politikalarinin ve uygulamalarinin
hayata gecirilmesinin énemini vurgulanmistir. AB, Avrupa’nin ve diinyanin gelecegini etkileyen
etkenleri dikkate alarak belirli zaman araliklarinda siirdiiriilebilir kalkinma stratejisini
gelistirmeye AB ve Uye Devletlerin tiim eylemlerine rehberlik edecek kapsayici bir AB-SKH
Stratejisi uygulanmasi, § Uye devletlerin hedef ve eylemlerini zorlamadan Komisyon tarafindan
SKH’lerin tiim ilgili AB politikalarina entegrasyonuna devam edilmesi ve § Bir yandan AB
diizeyinde mevcut siirdiiriilebilirlik ¢abalarin1 / iddialarini pekistirirken, 6te yandan AB dis1
eyleme daha fazla odaklanilmasidir. “Siirdiiriilebilir Avrupa, 2030” raporunda AB’de iklim
degisikligi ile miicadelede ekonomi politikalarinda doniisiimiin gerekliligini yansitan “dongiisel
ekonomi” kuramin1 gii¢lendirici degerlendirmelere yer verilmis ve dongiisel ekonominin sera gazi
emisyonlarini azaltmada odak olma potansiyeline sahip oldugu vurgulanmistir. S6z konusu
raporda siirdiiriilebilir ekonomik biiyimenin bir anlamda yeniden kesfine firsat yaratmak iizere
AB’de dogrusal ekonomiden dongusel ekonomiye yonelmede AB Komisyonu tarafindan “AB
Dongiisel Ekonomi Eylem Plani’nin” ve “Biyo-ekonomi Stratejisinin” destegi ile AB
ekonomisini daha dongiisel bir patikaya yonlendirmenin 6énemine deginilmistir.

2050 itibariyle Iklim-N&tr Bir Avrupa i¢in Uzun Vadeli Vizyon

Iklim degisikligi ile miicadelede bugiin gelinen noktada BM’ye iiye devletler ve Avrupa
Birligi, Paris Anlasmasi’’min temel amaci olan, diinyada diisiik karbonlu ve kaynaklarin
verimli kullanildig1 bir ekonomiye gecisi ve beraberinde entegre bir yaklasimla enerji,
teknoloji, ekonomi ve finans vb. bir dizi sektor alaninda koklii degisikliklerin yapilmasim
kabul etmis durumdadir. Bu kabuliin AB acisindan anlami; Avrupa’da iklim degisikligi ile
micadelenin 6zellikle istihdamda ve ekonomik biiyiimede onemli firsatlarin kapisini agmasi
demektir. Iklim degisikligi ile kiiresel miicadelenin tarihsel arka planma bakildiginda
baslangicindan bu yana AB’nin tiim karar organlariyla, siirecte aktif yer aldigir ve hatta diinya
politikalarina yon veren bir tutum sergiledigi bilinmektedir. Nitekim diisiik karbonlu ekonomilere
gecis AB’nde, Birligin yenilenebilir enerji alaninda diinya lideri olma hedefine yliriimenin 6nemli
bir araci olarak kabul gérmektedir. AB’nde iklim degisikligi ile miicadelede ihtiyaclar ve atilimlar
noktasinda, uzun bir siire¢ i¢inde ¢ok sayida strateji, karar ve mevzuat olusturulmustur. En son
Kasim 2018 itibariyle kabul edilen, “AB 2050 itibariyle Iklim-Notr bir Avrupa icin Uzun Vadeli
Vizyon64”cercevesinde, Birlik yoluna hizla devam etmektedir. Bu vizyon kalin ¢izgilerle
belirlenmis olan diisiik karbonlu ve iklim degisikligine direngli bir Avrupa politikasinin yani sira,
hemen her sektodre ait (enerji, konut ve hizmet, ulastirma, sanayi, tarim, ormancilik, atik yonetimi
vb.) “0” karbonlu bir gelecege geg¢is siirecine dogru politikalar tanimlamistir. Vizyon, dogal
olarak dogrudan Paris Anlasmasi’nin uygulanmasina yoneliktir. Paris Anlagmas1 Taraflar i¢in
kiiresel 1sinmay1 2°C’nin altinda ve miimkiinse bu limiti 1.5°C’de tutmak hedefini koymakta ve
antropojenik emisyonlarla, sera gazlarimin yutaklarla yok edilmesi arasinda bir dengenin
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kurulmasina isaret etmektedir. Anlasma, ayn1 zamanda biitiin Taraflar1 2020 yilina kadar yiizyil
ortasini hedefleyen uzun vadeli vizyonlarla sera gazi emisyonlarinin azaltma stratejilerini
BMIDCS’ye iletmeye davet etmistir. Taraflar 2030 ve/veya 2050 vizyonlarini gizerken, iklim
hedeflerine ve 6zellikle enerji sektorii bazli hedeflerine ulasmak i¢in gerekli olan yeniliklerin ve
teknolojinin endustriyel rekabetcilik sonuclarini, istihdam ve ekonomik biiyiime i¢in olabilecek
etkilerini de belirlemek durumundadir. Bu da dongiisel ekonominin gereklerini yerine getirmek
anlamina gelmektedir. Avrupa Birligi bu ¢ercevede basta enerji sektoriinde doniisiim olmak iizere
bir dizi teknolojiyi, yeni sektorleri ve yeni uygulamalari devreye sokmakta olup, Avrupa’nin
bliylimesi ve istthdam kosullarinin 1iyilestirilmesi agisindan firsatlart da beraberinde
getirebilecektir.

2050 yili itibariyle AB’nin ¢izdigi Iklim-Notr Vizyon, birgok arastirma ve inovasyon
programlarinin ve yeni piyasa tasarimlarinin gelistirilmesine vesile olmasi bakimindan sadece AB
iilkeleri i¢in degil, bir¢ok iilkenin iklim politikalar1 i¢in de yol gosterici olabilir. Bu bakigla AB,
2050 iklim-Notr Vizyonu ile birlikte gezegenin iklimine zarar vermeyecek bir ekonomi modelinin
uygulanmasi i¢in ekonomi politikalarinda yeni bir modernizasyon ve doniisiim baglatmistir.
Buradaki iddia, AB’nin 2050 yilina kadar iklim-Nétr hale gelmesi planlanan diinyanin, ilk biiyiik
ekonomisi olmaktir ki, bunun AB’nin kiiresel diizeyde iklim degisikligi ile miicadeledeki oncii
konumunu pekistirmek amagl oldugu agiktir. Iklim degisikligi ile miicadelede teknolojik liderlige
dogru ilerleyen gii¢lii bir bolgesel kurum olmay1 amaglayan AB, Paris Anlagmasi’nin ruhuna
uygun hareket etmek bakimindan bu alandaki aktoérlerle — diinya ticareti bloklariyla vb.- igbirligi
halinde hareket etmesi halinde bir yandan 500 milyon kisilik kendi i¢ piyasasinda tutarh
politikalar uygulamak, 6te yandan iklim gibi devasa bir kuresel tehditle basa ¢ikabilmek agisindan
onemli bir konumda oldugunun siirekli altin1 ¢izmektedir. Nitekim iklim krizinin ¢ézlimiinde
kiiresel diizeyde ortak bir vizyon, ortak kaynak yonetimi, ortak finansman gerekmekte, ayrica
dizenleyici rejimleri de biraraya getirmek ihtiyaci yatmaktadir. Devasa kiiresel tehditlerle basa
cikabilmek i¢in gerekli 6lgegin bu oldugu AB tarafindan hemen her zeminde vurgulanmaktadir.
Bu yaklasim AB’de ve tiim diinyada endiistriyel ¢abanin dlgegini biiyiiten ve biitiin diinyanin
yarar1 i¢in maliyetleri diisiiren yenilenebilir enerji teknolojilerinin AB tarafindan tesvik
edilmesinde gosterilmistir. Paris Anlasmasi’nda belirtilen sicaklik hedeflerine ulasmak, bir
yandan AB’nin fosil yakit ithalatina harcama yapmaya son verilmesi, 6te yandan bugiinkii
teknolojilerin gelistirilmesi ve yeni teknolojilerin kullanmasiyla miimkiindiir. Avrupa’da
riizgar, su, giines ve biyo-yakitlardan yenilenebilir enerji elde etmek icin yeni teknolojiler ve
yontemler gelistirilmeye devam edilmekte ve bu alanlarda yeni is olanaklan
yaratiilmaktadir. Bolgede bircok iilkede - Almanya bu konuda oncii durumdadir-
yenilenebilir enerjinin 6nemli bir kistm Kkiiciik 6l¢ekli yerel girisimlerden saglanmaktadir.
Bu uygulamalarla Avrupahlarin giinliik yasam tarzlarinda anlamh iyilestirmelere yatirim
yapilmakta, yeni ekonomik gecisten “0” karbonlu ekonomiye dogru etkilenenler
desteklenmekte ve boylece herkesin doniisiim ekonomisinin gerekliliklerine uyum saglamasi
ongoriilmektedir. Iklim degisikligi bir tehdit carpani olup, AB icinde ve disinda, ekonomik,
gida, su ve enerji sistemleri dahil olmak iizere, bir dizi sektorde giivenligi ve refah
zayiflatabilir. Ancak bu kosullar aym zamanda onemli firsatlar1 da beraberinde
getirmektedir. Fosil yakit tabanh ekonomilerden uzaklasmanin siirdiiriilebilir kalkinmanin
hayati bir parcasi oldugu diisiincesinden hareketle, yeni ekonomik doniisiim AB’nin kiiresel
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olcekte uzun vadede rekabet giiciinii artirmada onemli bir zemin hazirlamaktadir.
Inovasyon hizlandikca ve diisiik karbon teknolojilerinin maliyetleri diismeye devam ettikge
AB’nin dinyada endustriyel bir lider olma yolunda 6nii agik olabilir. Bu degerlendirmeler farkli
acilardan AB’nin “Enerji Birligi/Energy Union” ve “Sayisal Tek Piyasa/Digital Single Market”
kararlarinda da yer almistir.

AB 2050 itibariyle Iklim-Notr bir Avrupa icin Uzun Vadeli Vizyon, Avrupa’da net sifir sera
gazh ekonomiye giden yolda, Uye Ulkelerinin ortak hareket etmeleri gereken yedi temel
yapi tasi ya da bir baska deyisle yedi stratejik oncelik/tedbir belirlemistir. Bunlar: enerji
verimliligi; yenilenebilir kaynaklarin kullanilmasi; temiz, giivenli ve baglanti ulasim
(mobilite); rekabet¢i sanayi ve dongiisel ekonomi ile ekonominin modernizasyonu; altyapi
ve ara baglantilari; biyo-ekonomi ve dogal karbon yutaklar: (emicileri), karbon yakalama
ve depolama uygulamalaridir. Enerji verimliligi tedbirleri agisindan bakildiginda AB, 2005
yilina gore enerji tiikketimini yar1 yariya kadar azaltarak 2050 yilina kadar binalar dahil olmak
izere net sifir sera gazi emisyonu elde etme yolunda ilerlemektedir. AB’nin enerji verimliligi
stratejisinin faydalarinin Avrupa sinirlart disinda da artacagi beklenmektedir. Ciinkii bu alanda
sayisallagtirma ve ev otomasyonu, etiketleme ve standart belirleme gibi teknik ve teknolojik
uygulamalarin AB’ye ithal edilen veya yabanci piyasalara ihrag edilen ev aletlerinin ve elektronik
cihazlarin vb. ireticilerinin AB standartlarin1 kullanmaya yonelmesi s6z konusudur. Avrupa’da
halen enerji sisteminin biiylik kismi fosil yakitlara dayalidir. AB’nin tiim senaryolari, ister son
kullanici i¢in isterse sanayide karbonsuz yakitlarin ve hammaddelerin {iretilmesi i¢in olsun, bu
yiizyilin ortasina kadar yenilenebilir kaynaklarin kullaniminin devreye girmesinin saglanmasi ve
bu enerji sisteminin biiylik ¢apli elektrifikasyonu ile bu durumun koklii olarak degisecegini
gostermektedir. AB’nde Avrupa’nin enerji arzini tamamen karbonsuzlastirmak i¢in yenilenebilir
kaynaklarin konuglandirilmasit ve bu kaynaklarla elektrik kullaniminin azamiye ¢ikarilmasi, 2050
Vizyonunun en 6nemli temel tagidir.

AB 2050 yih itibariyle ulasimdan kaynaklanan emisyonlar1 en az %60 kesmeyi
amaclamaktadir.

Avrupa’da ulasim sektorii AB’de iiretilen sera gazi emisyonlarmin yaklasik olarak dortte
birinden sorumludur. Bu agidan tiim ulagim bigimlerinde/modlarinda Avrupa’nin mobilite
sisteminin karbonsuzlastirilmasina destek olmasi i¢in g¢alisilmaktadir. Bu stratejinin ilk ayagi,
ulagim bigimlerinde yiiksek verime sahip gii¢ aktarma {initeleri olan diisiik ve sifir emisyonlu
tagitlarin  kullanilmasini  saglamak olarak belirlenmistir. AB’nin son on yilda otomotiv
endiistrisine elektrikli tasitlara, sifir ve diisiik emisyonlu tasit teknolojilerine 6nemli Slgiide ciddi
yatirimlar yaptigr bilinmektedir. Bu g¢ercevedeki inovasyon ve reformist yatirimlar arasinda;
karbonsuzlastirilmig, merkezi olmayan ve sayisallastirilmis giic, daha verimli ve siirdiiriilebilir
bataryalar, yliksek verime sahip elektrikli gii¢ aktarma {initeleri, ulagim sisteminin sayisallagtirma
esasina dayali olarak daha verimli bir sekilde organizasyonu, alternatif yakitlar ve akilli ulagim
altyapisi, demiryolu sebekesi kapasitesinde ciddi bir artis ve toplumun davranis degisiklikleri igin
tesvikler vb. siralanabilir. Toplam faydalar acisindan bakildiginda ise Avrupa’da temiz ve
giivenli bir mobilite sisteminin avantajlar1 olarak temiz hava, daha diisiik giiriiltii, kazasiz
trafik soz konusu oldugunda, bu durumun hem vatandaslar hem de Avrupa ekonomisi i¢in
onemli saghk faydalar saglayacag: degerlendirilmektedir.
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AB’nde sanayi sektoriinlin mevcut giiciinii/konumunu korumak icin gelecege doniik rekabetci
kaynak verimliligine sahip ve dongiisel bir ekonomiye olan ihtiyact Oteden beri dile
getirilmektedir. Bu cercevede Avrupa ekonomisindeki tum sektorlerde karbon-notr ¢ozimler igin
hammaddelerin; cam, ¢elik ve plastik gibi bir ¢cok sanayi malinin iretimi, o6zellikle geri
doniistimiin artmastyla, enerji ihtiyaglarinda ve proses emisyonlarinda dikkate deger azalmanin
goriilecegi hesaplanmistir. 2050 Vizyonuna gore geleceg§e doniik olarak, Avrupa’da enerji
iletimindeki ve dagitimindaki gelismeleri destekleyecek yonde yeterli altyapinin kurulmus olmasi
esastir. Vizyon, Avrupa’da net sifir sera gazi emisyonlu bir ekonominin ancak bodlge capinda
optimum ara baglantilar1 ve sektorel entegrasyonu saglayan yeterli ve akilli bir altyapi ile elde
edilebilecegini dnemle vurgulamistir. Bu ¢ergevede akilli elektrik/veri sebekeleri, ihtiya¢ duyulan
bolgelerde hidrojen boru hatlar1 vb aglar1 i¢in Avrupa’nin 6nemli sanayi kiimelerinin
modernizasyonu giindemdedir. Bilimsel ¢aligmalarin temelinde yapilan hesaplamalar Avrupa’da
2050 yilinda, bugiine kiyasla %30 daha fazla niifusla, ekosistemleri ve kiiresel arazi kullanimini
etkileyen iklim degisikligiyle birlikte, tarim sektoriiniin ve ormanciliginin yeterli gida, yem ve
fiberi (elyaf, iplik, lif vb.) saglamasi1 gerektigini gostermistir. Burada ¢ozim olarak 6nemli karbon
yutaklarinin olugmas1 yoniinde siirdiiriilebilir biyo-kiitle, dolayisiyla biyoekonominin net sifir sera
gaz1 emisyonlu bir gelecek icin getirecegi faydalar beklenmektedir. Teknik/ teknolojik olarak
biyo-kiitlenin dogrudan 1s1 temin edebilmesi, biyo-yakitlara ve biyo-gaza donistiiriilebilmesi ve
temizlendikten sonra dogal gazin yerini alacak olan gaz sebekelerinde iletilebilmesi miimkiin
goriilmekte olup, gii¢/ enerji tiretiminde kullanildigi zaman, salinan CO2 yakalanarak depolanip
negatif emisyon olusturulabilmektedir. Biyo-kiitle insaat sektoriinde de, biyo-kimyasallar gibi
(tekstiller, biyo-plastik ve alasimlar vb.) yeni ve slrdurulebilir biyo-temelli Grinler yoluyla
karbon-yogun malzemeler yerine kullanilabilir. Burada 6nemli konu, bu doniisiimler icin enerji,
cesitli sanayi ve insaat sektOrlerinin desteklenmesi ihtiyacidir. AB 2050 Vizyonu’nun
stratejilerinden bir digeri de CO2 emisyonlariyla (geriye kalan) Karbon Yakalama ve Depolama
(Carbon Capture and Storage/CCS) teknolojisi uygulamalariyla micadele edilmesini
ongormektedir. Karbon Yakalama ve Depolama onceleri gug¢ sektdriinde ve enerji-yogun
sanayilerde onemli karbonsuzlagtirma segeneklerinden biri olarak goriilmekteyken, yenilenebilir
enerji teknolojilerinin kullanima sokulmasi, sanayi sektorlerinde emisyonlarin diiiiriilmesi igin
diger seceneklerle ilgili gelismelere bakildiginda, bu yontemin bugiin itibariyle potansiyelinin
daha diisiik oldugu degerlendirilmektedir. Ancak Vizyon, CCS’nin kullanima sokulmasinin,
ozellikle enerjiyogun sanayilerde ve gecis sathasinda karbonsuz hidrojen iiretimi i¢in hala gerekli
oldugunu belirtmis, negatif emisyon olusturulmasi ig¢in biyo-kiltle temelli enerji ve sanayi
tesislerinden gelen CO2 emisyonlarinin yakalanmasina ve depolanmasina ihtiya¢ olmasi halinde
CCS’ye ihtiya¢ olacagin1 vurgulamistir. Vizyonda, AB ekonomisinin karbonsuzlasmasinin
ekonomik ve sosyal etkilerinin olumlu cevaplar verecegi dngoriilmektedir. AB’nde 2050 yilina
kadar net sifir sera gazi emisyonu doniigiimii i¢in ekonominin tiim sektdrlerinde 6nemli Slglide
ilave yatirnmlar gerekmesine ragmen, bu doniisiimiin toplam ekonomik etkilerinin son tahlilde
olumlu olacagi, karbonsuzlagsmanin tam olarak gerceklesmesi halinde, AB ekonomisinin (1990
yilina kiyasla) 2050 yilinda iki katindan daha fazla biiyliyecegi beklenmektedir. Ancak bu
tahminler iklim degisikliginin 6nlenen hasarlarinin ve bununla iliskili uyum maliyetlerinin
faydalarin1 igermemektedir. Bu egilimin devam edecegi goriilmektedir. Sanayi sektoriinde
modernizasyona, enerji iletimine, dongusel ekonomiye, temiz ve giivenli ulasima/mobiliteye,
mavi altyapiya ve biyoekonomiye yapilacak yeni yatirnmlarin yeni, yerel ve yiiksek kaliteli
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istthdam imkanlar1 olusturmasi s6z konusudur. AB’nde insaat, ¢iftcilik, ormancilik ve
yenilenebilir enerji sektorlerindeki is sayisi artmakla birlikte, komiir madenciligi, petrol ve gaz
aragtirmasi gibi alanlardaki bazi sektorler icin gegis zor olabilmektedir. Ekonomisi azalmasi
beklenen bu gibi sektorlerin faaliyetlerine bagimli olanlar i¢in siire¢ ayni sekilde zor olabilecektir.
Gorinen odur ki, Avrupa’da gelik, ¢imento ve kimyasallar gibi enerji yogun sektdrlerle otomobil
iireticileri yeni tiretim proseslerine dogru bir kayma gorecektir. Bunun sonucunda ortaya ¢ikacak
yeni is alanlar1 i¢in yeni meslekler, yetenekler, ustaliklar ve bunlar1 gelistirmek i¢in tesvik ve
imkanlar gerekli olacaktir. 2050 itibariyle iklimden etkilenmeyen (iklim-Notr) bir Avrupa
icin cizilen uzun vadeli vizyonun basariya ulasmasinda bir baska onemli etken sehirlerin ve
bolgesel yonetimlerin sifir karbonlu gecisteki rolleridir. Esasen Avrupa’da yerel yonetimler,
gerek azaltim gerekse uyum politikalar1 dogrultusunda yerlesmelerin iklime direncli olmak
noktasinda uzun siiredir uygulamalarin odagindadir. Avrupa’da sehirlerin ve bdlgesel
yonetimlerin gonllu olarak iklim ve enerji hedeflerini uygulamayn taahhiit ettikleri “AB Iklim ve
Enerji i¢in Belediye Baskanlar1 S6zlesmesi” girisiminde 7,383 imza yetkilisi yer almaktadir. Bu
rakam AB’nin 198 milyon vatandasini temsil etmektedir. 885 AB sehrinin iklim planlamalari
Uzerine yapilan bir arastirma, bu sehirlerin %66’ya yakininin sera gazi emisyonlarini
azaltim planlarimin oldugunu ve %26’sinin da uyum planlarimin oldugunu gostermistir.
AB’nin Iklim ve Enerji i¢in Belediye Baskanlar1 Sozlesmesi bugiin kiiresel diizeydeki “Belediye
Baskanlar1 Kiiresel iklim ve Enerji Sozlesmesi/Global Covenant of Mayors for Climate and
Energy” girisimi biinyesinde yer almaktadir. AB Uye Devletlerinin, AB Komisyonu’nun ve diger
AB  kurumlarmin ilkelerle hiikiimetler-aras1 ¢ercevede isbirligi yaptigi “AB  Sehir
Gilindemi/Urban Agenda for the EU”, AB iklim politikalarimin gehirler boyutunu
desteklemektedir.72 Giindem, Avrupa’daki sehirler i¢in daha iyi diizenleme, daha iyi finansman
ve daha 1yi bilgi amaciyla cesitli alanlardaki Ortakliklar/Partnerships yoluyla uygulanmaktadir.
Iki 6rnek olarak; “Iklim Uyumu Ortaklig1 (Partnership on Climate Adaptation)”, mutabik kalinan
ortak eylemlerle Avrupa sehirlerinin iklim degisikliginin etkilerini ele alma ve uyum saglama
kapasitelerini arttirmayr amacglamakta, “Enerji Gegisi Ortakligi (Partnership on Energy
Transition)”, Avrupa sehirlerinde daha akilli ve daha entegre enerji sistemlerinin (daha giivenli,
direncli, diisiik maliyetli, temiz ve siirdiiriilebilir enerji sistemleri) uygun bulunan ortak
eylemlerle gelistirilmesine katkida bulunmaktadir. Yine, “Sehir Ulasimi/Mobilitesi ve Hava
Kalitesi Ortakhi@1 (Partnerships on Urban Mobility and Air Quality)” gibi diger bazi
Ortakhiklar da Avrupa sehirlerinde iklim ve enerji probleminin c¢oziimiine Kkatki
saglamaktadir. Uzun vadeli vizyon, tiim AB kurumlarina, ulusal parlamentolara, is camiasi
sektorlerine, sivil toplum kuruluslarina, sehir yonetimlerine, vatandaslara, toplum
kitlelerine (kadinlara, engelli bireylere vb) ve o6zellikle genclere kiiresel iklim degisikligi ile
miicadelede AB’nin liderligini siirdiirmesine destek olmalar1 icin 6nemli bir ¢agr olarak
degerlendirilmektedir. 2050 Iklim-No6tr Vizyonu ile Avrupa’da “0” karbonlu ekonomiye gegiste
AB ekonomisinin ve sanayisinin kiiresel piyasalarda rekabetciligini gelistirecegi, yliksek kaliteli
isleri ve siirdiiriilebilir bliylimeyi garantileyecegi, biitiin bunlar uygulanirken sosyal esitlik ve
adalet ilkelerini gozetecegi ve hava kalitesinin bozulmasi, biyogesitlilik kaybi1 gibi bir dizi cevre
sorunu ile bag edilmesine destek olacagi beklenmektedir.
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Mobilite: Ulasim/Tasimacilik sektorii halihazirda biiyiik 6l¢iide fosil yakitlarina dayanmaktadir.
Yiiksek emisyon azaltimlarina ulasilmasi bir entegre sistem yaklasimini gerektirecektir. Bu,
yaklagim sunlarin desteklenmesini igerir: (i) genel ara¢ verimliligi, diisiikk ve sifir emisyonlu
araglar ve alt yapi, (ii) ulasim i¢in alternatif ve net sifir karbon yakitlarina uzun vadeli olarak
gecis, (iil) ulagim sistemi i¢in artirilmis verimlilik — dijital teknolojileri ve akilli fiyatlandirmay1
cok kullanmak ve ayni zamanda daha siirdiiriilebilir ulasim modlarina yonelik ¢ok modlu
entegrasyon ve gecisi tesvik etmek. Diisiik karbonlu mobilitenin gelecegi i¢in tek bir yakit
¢c6zUm{ yoktur — tim ana alternatif yakit opsiyonlar1 gerekecektir, ancak farkli ulasim modlar
icin farkli opsiyonlar daha uygundur. Ozel ulasimdan diisiik karbonlu toplu tasimaya,
paylasilan mobiliteye ve sifir-karbonlu mobiliteye (bisiklet siirme, yiiriime) gecisle davranis
ve tuketici secimindeki degisiklikler de onemlidir. Mobilitenin yeniden diisiiniilmesi, temiz
hava, azaltilmis giiriiltii ve daha yasanilabilir kentsel alanlar dahil olmak iizere maddi
faydalar saglayacak, vatandaslarin saghgi, yasam kalitesi ve Avrupa ekonomisi icin onemli
faydalar saglayacaktir.

Diisitk karbonlu gecisin kentsel ve kirsal alanlar ile yapih ortam iizerindeki etkileri ne
olacaktir?

AB niifusunun %75’e yakin kismu kentsel alanlarda yasadig icin, sehirler ve buralarin
sakinleri sera gazi emisyonlarini azaltma ve iklim degisikliginin kacimlamaz etkilerine karsi
adapte olma bakimindan oynayacak onemli bir role sahiptir. Diisiik karbonlu kentsel

mobilite, hava Kirliligi ve giiriiltiiniin azaltilmas1 suretiyle kentsel ortamlarda yasam
kalitesini iyilestirecektir. Sehir planlamasi, yerel toplu tasima, givenli bisiklet stirme ve
yiiriime yollari, yeni teslimat teknolojileri, araba ve bisiklet paylasim hizmetleri gibi “bir
servis olarak mobilite”, uzaktan calisma gibi alternatif caliyma programlari insanlarin ve
mallarin bir yerden digerine tasinma bicimlerini degistirecektir. Tarimsal ve ormancilik
iiriinlerinde artan ve degisen taleple yliz yiize kalan kirsal alanlarin, azalan kirsal niifus ile basa
cikarken, bu meydan okumalar1 karsilayabilmek igin yeterince vasifli isgiiclinii korumasi
gerekecektir. Tarimin, biyoekonomi i¢in fiberle ve biyoenerji liretimi i¢in biyokiitle ile katki
saglamasi gerekecek ve bu da arazi kullanimin etkileyecek ve tarimsal {iretimi ¢esitlendirecektir.
Akilli ve enerji verimli binalara dogru gidis (cihazlar veya 1sitma ve sogutma sistemi ihtiyaclari
bakimindan) ayni zamanda vatandaglarin giiclendirilmesine katki saglayacak, onlarin yasam
kalitelerini artiracak ve enerji faturalarini azaltacaktir. Daha yiiksek bina renovasyon oranlarina
ulagmak ve onlar1 koruyabilmek i¢in, mevcut piyasanin basarisizliklarinin iistesinden gelecek
yeterli finansman aracglari, dogru becerilere sahip yeterli is giicii ve tiim vatandaslar i¢in para
yetirilebilirlik merkezi 6neme sahiptir. Tuketici birlikleri dahil olmak Uzere tiketicilerin dahil
edilmesi bu siirecte kilit bir unsur olacaktir.
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1.3 Tiirkiye’de Iklim Degisikligi ile Miicadelede Politikalar, Yasal ve Kurumsal Yapi
(Dr.Nuran Talu, Habip Kocaman)

Yerel Yonetimler Ve iklim Degisikligi

Iklim degisikliginin ¢ok boyutlulugu kadar yerel yonetimlerin gérev ve sorumluluk
alanlariin genisligi de iklim degisikligi politikalarina yerel yonetimlerin dahil olmasim
zorunlu kilmaktadir. Yerel yonetimlerin kurulusunu ve gorevlerini diizenleyen kanunlarin
iklim degisikligi ile miicadele yoniinde yerel yonetimlere nasil bir alan belirledigine bakmak
gerekir. Bu baglik altinda yonetim kademelenmesine gore (bliyliksehir belediyeleri, il ve ilge
belediyeleri) belediyelerin gorevleri arasinda iklim degisikliginin hukuken nasil bir yer
buldugu ile yerel yonetimlerin iklim degisikligiyle miicadeledeki roliine iliskin tespitlere
deginilecektir.

Kanun’la kurulan Kent Konseyi, kent yasaminda; kent vizyonunun ve hemserilik
bilincinin gelistirilmesi, kentin hak ve hukukunun korunmas, siirdiiriilebilir kalkinma,
cevreye duyarhlik, sosyal yardimlasma ve dayanisma, saydamhlik, hesap sorma ve hesap
verme, katihm ve yerinden yonetim ilkelerini hayata gecirmeye calismaktadir. Genis
katihmla olusturulmaya cahsilan Kent konseyinde belirlenen goriisler belediye
meclisinin ilk toplantisinda giindeme alinarak degerlendirilmelidir. Belediyenin
belirlenen bazi1 hizmetlerin yapilmasinda beldede dayamisma ve katimm saglamak,
hizmetlerde etkinlik, tasarruf ve verimliligi artirmak amaciyla goniilli Kisilerin
katihmina yonelik programlar uygulamasi ongoriilmektedir. Bursa, Canakkale, Denizli,
Izmir gibi baz1 sehirlerde kent konseylerinin giindemlerinde iklim degisikligi konusunu
cesitli boyutlariyla ele aldiklar1 goriilmektedir.

“Yasanabilir Mekanlar, Siirdiiriilebilir Cevre” basligi altinda, imar ve planlama sisteminin
yapisal ve islevsel sorunlarini ¢ozecek, yeni bir sehircilik mevzuati ihtiyact bulundugu;
kentsel doniistimde oncelikle afet riski tagiyan alanlarin gevresel boyutlar da dikkate alinarak
yenilenecegi; konutlarda enerji verimliligin artirilacagl; su havzalarindaki yapilagmalar,
kentsel ve sanayi atiksularinin aritilmadan desarji, tarimsal ilag ve giibre kullanimi, kati
atiklarin alic1 ortama diizensiz birakilmasi gibi nedenlerle su kaynaklarinin hizla kirlendigi,
atiksu aritma tesisi yonetim modelinin gelistirilecegi, kent ici ulasimda o6zel ara¢ yerine
toplu tasima sistemlerinin kullanimimin yayginlastirilmasinin énemli oldugu, yaya ve
bisiklet gibi alternatif ulasim tiirlerine yonelik yatirim ve uygulamalarin ézendirilecegi;

29/11/2018 tarihli ve 7153 sayili Kanun’la imar Kanunu'na eklenen ek 6. Madde ile
01/06/2019 tarihinden itibaren yeni imar planlarinda, ulasim amagh bisiklet yollar1 ve bisiklet
park istasyonlart bulunmasi zorunlu hale getirilmis; topografya ve arazi egimi nedeni ile
bisiklet yolu yapilamayan yerlerde ise yaya yollar1 diizenlenecegi 6ngdriilmiistiir.

Iklim degisikliginin en 6nemli nedenlerinden biri de kent ici ulasimdir ve burada
motorlu tasitlarin yogun akaryakit kullanimina dikkat ¢ekmek lazimdir. Yenilenen
yerlesimlerde toplu tasimanin 6n plana c¢ikarilmasi gibi onlemler sera gazi emisyon
miktarlarim azaltabilecektir. Elektrikli ve diger alternatif yakith araclar, toplu tasima,
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bisiklet kullanimu gibi tercihlere iliskin politika ve uygulamalar, iklim degisikligiyle
miicadelede onem tasimaktadir.

Yine kent ici ulasim konusunda biiyiiksehirlerde iklim degisikligi acisindan olumlu bir
tablodan soz etmek pek miimkiin goriinmemektedir. Bireysel motorlu ara¢ kullaniminin
yayginh@, trafik sikisikhigiyla birlikte araclardan kaynakh sera gazi salimini
yiikseltmektedir. Rayh sistemlerin kent ici ulasimdaki payinin yiikseltilmesi, toplu tasim
araclarim kullanimin 6zendirilmesi, bir ara hiikiimet programina da giren bisiklet
kullanimimmin giivenli bir sekilde yayginlastirilmas1 gibi tedbirlerin alinmasinda
biiyiiksehir ve ilce belediyeleriyle birlikte merkezi yonetimin de destegi gerekmektedir.
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1.4 iklim Degisikliginin Ekolojik Sistemlerdeki Yeri (Prof.Dr.Doganay Tolunay)

Iklim degisikligi ile biyolojik gesitlilik arasinda karsilikli etkilesim bulunmaktadir. Iklim
degisikligi genetik cesitlilik, tiir ¢esitliligi ve ekosistem cesitliligi olarak ii¢ farkli seviyede
degerlendirilen biyolojik gesitliligi her ti¢ seviyede de olumsuz olarak etkilemektedir. Genetik
diizeydeki etki, tiirlerin degisen iklim kosullarina uyum saglayip saglayamayacag ile ilgilidir.
Canlilar degisen kosullara mutasyon yoluyla genetik olarak uyum saglamaktadir. Ancak
degisimin hizi olmas1 halinde uyum zorlasmaktadir. Yine iklim degisikligi
organizmalarin yasamsal déngiilerini etkilemektedir. Ornegin, iklim degisikliginin
etkisiyle bitkilerin daha erken c¢icek actigi, bliylime doneminin uzadig1 ya da kuslarin daha
erken kulugkaya yattiklar1 tespit edilmistir. Bu durum da beraberinde birgok risk
getirmektedir. Ornegin, 1sinmaya bagl olarak bitkilerin daha erken ¢icek agmasi fakat artan
sicakliklara arilar gibi tozlasmayi saglayan tiirlerin ayni hizda uyum saglayamamasi halinde
tohum ve meyve olusumunda sorunlar yasanabilmektedir. Bu sekilde birbirleri ile iligkileri
(rekabet, mutualizm, parazitizm, av/avci) olan tiirlerin de olumsuz etkilenecekleri tahmin
edilmektedir. Yine popiilasyonlarin, ekosistemlerin ve biyomlarin enlemsel olarak kuzeye ve
dikey yonde de daha yiikseklere dogru gocleri beklenmektedir. Bu durumda da 6rnegin tayga
ormanlarinin tundralara dogru ya da daglik alanlardaki ormanlarin subalpin ve alpin kusaga
dogru genislemesi s6z konusu olabilecektir. Bu durumda da tundra ve alpin kusaktaki tiirler
daha kuzeye ya da yiiksege goc¢ imkani bulamazlarsa yok olma riskiyle karsilasacaklardir.
Yine artan sicakliklarin ve buharlasmanin etkisiyle bazi sulak alanlarin ve su ekosistemlerinin
(akarsu, goller, bataklik, turbalik, vb.) de kurumasi ve buralarda yasayan tiirlerin de yok
olmasi s6z konusu olabilecektir. Biyolojik cesitliligin iizerindeki yogun baskilar (habitat
degisimi, istilac1 tiirler, asir1 kullamim, Kirlilik) ve iklim degisikliginin gelecekteki olasi
etkileri dikkate alindiginda birc¢ok bilim insan1 6. Yok Olus olarak adlandirilan siirecin
yasanabilecegini one siirmektedirler. IPCC yayinlanan 1,5°C Raporu’nda da sicaklik
artisinin 2°C olmasi halinde boceklerin %18’1, omurgalilarin %81 ve bitkilerin %16’s1 cografi
yayilislarmin yarisindan fazlasmi kaybedebilecegi agiklanmaktadir. Iklim degisikligi biyolojik
cesitlilik tizerinde etkili oldugu gibi Ozellikle ekosistem ve biyom dizeyindeki biyolojik
cesitlilik de kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi iizerinde etkilidir. Bu etki ekosistemlerin
karbonun depolandigi onemli havuzlar (ya da yutaklar) olmasindan kaynaklanmaktadir.
Dunya (zerinde karbon atmosfer, okyanuslar, vejetasyon ve toprak gibi alanlarda
depolanmaktadir. Karbon cesitli formlarda (CO2, CH4 vb.) bu havuzlar arasinda yer
degistirebilmektedir. Karbonun bir havuzda azalmasi diger bir havuzda artmasi anlamina
gelmekte olup, karbonun bu havuzlar arasinda dolasmasi karbon doéngusu olarak
adlandirilmaktadir. Diinya iizerindeki en 6nemli karbon havuzu okyanuslardir. 38 trilyon ton
kadar karbon depolandigi tahmin edilen okyanuslarin diplerinde biriken sedimentlerde de 1,75
trilyon ton karbon oldugu hesaplanmistir. Bu havuzlar1 yaklagik olarak 2 trilyon ton karbon
stoku ile topraklar izlemektedir. Karalardaki bitkilerde depolanmis olan karbonun 450-650
milyar ton arasinda oldugu ve arazi kullanim degisiklikleri nedeniyle sanayi devrimi
sonrasinda toplam karbon stoklarinda 30 milyar ton kadar azalma oldugu belirtilmektedir.
Yillik olarak ise bitkiler tarafindan fotosentez ile 2,6 milyar t C/y1l, okyanuslar tarafindan ise
hem CO2’nin suyla reaksiyona girerek karbonik asit (H2CO3) seklinde hem de denizlerde
yasayan klorofilli canlilarin fotosenteziyle 2,3 milyar t C/yi1l atmosferden geri
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almabilmektedir. Buna karsilik karbon havuzlarinin tahrip olmasi, alanlarinin daralmasi gibi
nedenlerle bu havuzlarda depolanmis karbon atmosfere geri donebilmektedir. Ornegin, otlak
ve tarim alanlarinin kaybedilmesi ve ormansizlasma nedeniyle 1,1 milyar t C/yil her yil
atmosfere salinmaktadir. Ekosistemlerin iklim degisikligi ile miicadeleye diger bir katkisi da
saglamis olduklar1 ekosistem hizmetleri ile gergeklesmektedir. Ekosistem hizmetleri,
insanlarin ekosistemlerden dogrudan ve dolayli olarak elde ettigi faydalar ya da mal ve
hizmetler olarak tanimlanmaktadir. Ornegin, ormandan iiretilen odun, denizlerde avlanan
baliklar, tarlalarda iiretilen meyve, sebze ve tahillar ekosistemlerden saglanan mallardir. Bu
gibi iirlin ve hammaddeler dogrudan gelir getirirken, ormanlarin tirettigi oksijen, onledikleri
tagkin ve erozyon ya da depoladiklari karbon gibi hizmetler i¢in herhangi bir 6deme
yapilmamakta, ancak yararlanilmaktadir. Ekosistemlerden sadece insanlar degil diger canlilar
da faydalanmaktadir. Ornegin, ekosistemler canlilara habitatlar sunmakta, beslenmeleri igin
gida iiretmektedir. Ekosistemlerin canlilara saglamis oldugu mal ve hizmetler
ekosistemlerdeki madde donguleri, enerji akislari, besin zinciri gibi siireclerden
kaynaklanmaktadir. 2005 yilinda Binyil Ekosistem Degerlendirme (MEA) tarafindan
ekosistem hizmetleri dort ana kategori altinda toplanmistir. Bu kategoriler tedarik, diizenleme,
destekleme ve kdlttrel hizmetlerdir. 20. yilizyilin sonlarina dogru ekosistemlerin kirlilik, asir1
kullanim ya da yerlesim, tarim gibi nedenlerle zarar gérmeye baslamasi {izerine ekosistem
hizmetlerinin belirlenmesi, smiflandirilmas: ve ekonomik degerinin hesaplanmasi igin
caligmalar yapilmaya baslanmistir. Ekosistem hizmetlerinin muhasebelestirilmesine ek olarak
dogal sermaye muhasebesi ve toplam ekonomik degerin belirlenmesi gibi yaklagimlar,
iilkelerin ekonomik performanslarinin degerlendirilmesinde sadece {ilke i¢inde insanlar
tarafindan iiretilen mal ve hizmetlerin parasal degerinin kullanilmasi, buna karsilik dogal
varliklarin ve ekosistemlerin saglamis oldugu faydalarin goz ardi edilmesi nedeniyle giderek
yayginlasmaktadir. Ornegin, iilkemizde yapilan bir calismada Bolu ve Diizce illerindeki
ormanlarin bir yil icinde 716 milyon dolar kadar toplam ekonomik deger iirettigi ve bunun
%89,5’nin GSMH hesaplamalarina dahil edilmedigi de belirlenmistir. Kalkinma odakl
ekonomi politikalarinin ¢evre sorunlariin derinlesmesine ve dogal varliklarin tahribatina yol
acmasi nedeniyle ortaya ¢ikan diger bir yaklasim da siirdiiriilebilir kalkinmadir. 1987 yilinda
hazirlanan “Ortak Gelecegimiz” raporu ile giindeme gelen siirdiiriilebilir kalkinma
yaklasimi bu tarihten itibaren Birlesmis Milletler’in (BM) cevre ve ekolojik sorunlarin
¢oziimiine yonelik attigi adimlarin temelini olusturmaktadir. Gindem 21 ve Rio
Soézlesmeleri olarak bilinen Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi, Biyolojik Cesitlilik
Sozlesmesi ve Collesme ile Miicadele Sozlesmesi’nin de temel hedefleri ekosistemleri
koruyarak siirdiiriilebilir kalkinma hedefine ulasmaktir. Son olarak ise 2015 yilinda BM
Genel Kurulu tarafindan BM 2030 Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri (SKH)
olusturulmustur. Toplam 17 SKH bulunmakta olup, bunlardan 13 iinciisii iklim, 14. ve
15.%si sirasiyla sulardaki ve karalardaki yasamla ilgilidir. Diger yandan 2010 yilinda BM
Biyolojik Cesitlilik Sozlesmesi (BMBCS) 10. Taraflar Konferansi’'nda 2020 yilina kadar
biyolojik gesitliligin kaybedilmesinin 6nlenmesi i¢in stratejik plan olusturulmustur. Aichi
Hedefleri olarak bilinen bu planda 20 hedefe yer verilmis olup, bu hedefler arasinda
sirdiiriilebilirlik, iklim degisikligi etkilerinin  azaltilmasi, ekosistemlerin  karbon
baglanmasinin arttirilmasi, habitat kaybinin, kirliligin ve istilac1 tiirlerin yayilmasinin
onlenmesi bulunmaktadir. Ulkemizde ise basta Anayasa’da yer alan bazi maddeler olmak
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iizere cesitli kanunlar doga koruma ile dogrudan ilgilidir. Anayasanin 45., 63. ve 169.
Maddeleri dogrudan dogruya dogal ekosistemlerin, tabiat varliklarinin ve tarim arazilerinin
korunmasi ile ilgilidir. Doga koruma ile dogrudan ilgili kanunlar ise 2873 sayil1 Milli Parklar
Kanunu, 2872 sayil1 Cevre Kanunu, 6831 sayili Orman Kanunu, 2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarin1 Koruma Kanunu ve 4915 sayili Kara Aveiligi Kanunu’dur. 2018 yil1 itibariyla 8,1
milyon hektara ulasan korunan alanlarin yonetiminden Tarim ve Orman Bakanlig1 ile Cevre
ve Sehircilik Bakanliklar1 sorumludur. Bu sorumluluk, Tarim ve Orman Bakanliginda Doga
Koruma ve Milli Parklar Genel Miidiirliigii (DKMP) ve Orman Genel Midiirliigli, Cevre ve
Sehircilik Bakanliginda ise Tabiat Varliklarimi Koruma Genel Miidiirliigii tarafindan
iistlenilmektedir. BMIDCS Sekretaryasi’na sunmakla yiikiimlii oldugumuz raporlarda yer alan
ekosistemler ve doga koruma ile ilgili plan ve politikalarin temelini ise Ulusal Iklim
Degisikligi Stratejisi (2010-2020) (IDES) ve iklim Degisikligi Ulusal Eylem Plan1 (2011-
2023) (IDEP) olusturmaktadir. Bunlardan IDES’te sera gazi emisyonlarinin kontrolii ve iklim
degisikligine uyum konularindaki kisa, orta ve uzun vadedeki stratejiler bulunmaktadir. IDEP
de IDES’te aciklanan stratejiler dogrultusunda hazirlanmistir. IDEP’te azaltim kapsamindaki
eylemler c¢ogunlukla ormansizlasmanin ve orman tahribatinin azaltilmasi, arazi kullanim
degisikliklerinin sinirlandirilmasi, yutak alanlarinda depolanan karbon miktarlarinin
belirlenmesi ve arttirilmasi seklinde 6zetlenebilir. Uyum konusunda ise doga koruma ile ilgili
eylemlere daha fazla yer verilmis ve ekosistem hizmetleri, biyolojik ¢esitlilik ve ormancilik
ayr bir baslik olarak eylem planinda ele alinmigtir. Tarim ve gida giivenligi ile su kaynaklar
yonetimi baghklar1 altinda da doga koruma ile ilgili eylemler bulunmaktadir. IDEP’te
dogrudan doga koruma ile ilgili olan ekosistem hizmetleri, biyolojik ¢esitlilik ve ormancilik
baslig1 altinda 2 amag, 9 hedef ve 39 eyleme yer verilmistir. Genel olarak IDEP’teki hedefler
iklim degisikliginin tiirler iizerindeki etkilerinin belirlenmesi ve izlenmesi iizerinedir. Yine
benzer sekilde IDEP’te arazi kullanim degisikliklerinin belirlenmesi hedef olarak yer alirken
arazi kullanim degisikliklerinin 6nlenmesi ya da azaltilmasi hedefinin olmamas1 eksiklik
olarak degerlendirilebilir. iklim degisikliginin tiirler ve ekosistemler iizerindeki diger bir
etkisinin gogler olmasi beklenmektedir. Bunun i¢in korunan alanlarin tiirlerin gog¢ yollarint ve
potansiyel yayilim alanlarinin da dikkate alinarak planlanmasi 6nerilmektedir. Bu dogrultuda,
ornegin daglik alanlardaki korunan alanlarin subalpin ve alpin kusagi alacak sekilde ilan
edilmesi ve buralarda gocleri engelleyecek bariyerlere (yol, ¢it, vb.) izin verilmemesi
gerekmektedir. Ek olarak IDEP’te dogal sermaye ve ekosistem hizmetlerinin
muhasebelestirilmesi ve bunlarin dogal alanlardaki yatirimlarda dikkate alinmasina yonelik
eylemlerin olmadigi goriilmektedir.
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1.5 Enerji Politikalarimin iklim Degisikligi ile Miicadeledeki Yeri (M. Tiilin Keskin)

Kiiresel olarak enerji kullanimi, insan faaliyetlerinden acia ¢ikan sera gazi emisyonlari
icinde en biiylik paya sahiptir ve kiiresel sera gazi emisyonlarinin neredeyse tigte ikisi, 1sinma,
elektrik, ulasim-tagima ve sanayide lretimi i¢in kullandigimiz enerji ile iligkilidir. 1990
yilindan bu yana sera gazi emisyonlarinin 6nemli artis gdstermis olmasi ve sera gazlari ve
ozellikle CO2 emisyonlarindaki en biiyiik pay1 almasi, “Enerji Sektorii’niin, tim diinyada
iklim politikalarin istenen yolda ilerlemesi i¢in mercek altina alinmasina yol agmaktadir.
Enerji tiiketimini i¢eren siirecler 6rnegin Avrupa Birligi’nde (AB) toplam emisyonlarinin %70
civarindaki bir bolimiinden sorumludur. Bu nedenle enerji tiketimi, AB’de en buyik sera
gaz1 emisyonu kaynagi olarak yakindan izlenerek bu alanda en giiglii taahhiitler verilmektedir.
Enerji tiketimi hala buyik sorun olsa da bu konuda uygulanan politika énlemleri sayesinde
miktar olarak azalma yolunda ilerlemektedir. Ornegin sadece enerji tiiketiminden
kaynaklanan CO2 esdegeri emisyon miktar1 1990 yilinda 1,8 milyon kiloton iken 2015°te 1,3
milyon kilotona inmistir.

Gerek enerji tilkketimdeki artis hizi, gerekse enerji kaynaklarimin tiikketim kompozisyonu
enerji sektoriiniin iklim degisikligi politikalar ile esgiidiimiinii zorunlu hale getirmis ve
Diinya’yr miimkiin olabildigince daha az enerji tiiketilmesi ve bu tiiketimi de fosil
yakitlardan arindirmak iizere yeni bir yola sokmustur. Bu 6nemli degisim siireci enerji
sektoriinde sesiz bir ronansin baslangicidir. Bu nedenle “iklim Degisikligi” denildiginde
enerji sektoriinii ve dinamiklerini daha iyi anlamamiz, analiz etmemiz ve en etkili
tedbirleri bu alanda almamiz gerekmektedir.

Enerji Verimliliginde Yasal Cerceve
Tiirkiye Tklim Degisikligi Stratejisi 2010-2023

Girig; TuUrkiye, iklim degisikliginin ¢ok ciddi ¢evresel ve sosyoekonomik sonuglara yol
acabilecek, hatta tlkelerin glvenligini tehdit edebilecek boyutta, ¢cok yonlu ve karmasik
bir sorun oldugu ve bunlarin sebep olacag: etkilerin gelecek nesillerin yasamim tehdit
eden en onemli sitnamalardan biri haline geldigi bilinciyle, iklim degisikligine neden olan
sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi ve iklim degisikligi ile mUcadele kapsaminda
uluslararasi isbirliginin 6neminin farkindadir. Bu cergcevede Turkiye, iklim degisikliginin
etkilerinin azaltilmasina yonelik kiresel ¢abalara kendi 6zel sartlar1 ve imkanlar1 ¢ergcevesinde
katkida bulunmak maksadiyla “Ulusal Iklim Degisikligi Stratejisi’ni hazirlamistir. Strateji, bir
yil gibi kisa vadede hayata gecirilmeye baslanacak amaglarin yaninda 1-3 yillik donem
icerisinde gerceklesmesi ya da baslamasi ongoérilen orta vadeli amaglar1 ve stresi 10 yila
yayilan uzun vadeli amaglar1 kapsamaktadir. 2010-2020 doneminde iklim degisikligi ile
miicadele yonunde yapilacaklara rehberlik edecek Strateji, ulusal ya da uluslararasi gelismeler
is1ginda ihtiya¢ duyulmasi halinde glincellenecektir. Bu Strateji ile Tirkiye, Birlesmis
Milletler Iklim Degisikligi Cer¢eve Sdzlesmesi’nin temel ilkelerinden biri olan “ortak fakat
farklilagtirilmig sorumluluklar” ¢ergevesinde Kiresel iklim degisikli gi ile miicadele ¢abalarina
imkanlar1 6l¢lslinde katkida bulunmay1 bir hedef olarak belirlemekte; ulusal azaltim, uyum,
teknoloji, finansman ve kapasite olusturma politikalarini ortaya koymaktadir.
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Ulasim; Sehirlerde bisiklet gibi cevre dostu wulasim araclarimin  kullaniminin
yayginlastirilmasina ve yaya ulasimina imkan veren diizenlemeler 6zendirilecektir.

Turkiye Cumhuriyeti iklim Degisikligi Eylem Plam 2011 — 2023

Sorumiu/
Eylem Alaru Eylemler Sire | Yan Faydalar Sl e e Koordinatér | ilgili Kuruluglar
Gostergeleri Kuruus

Eylem Alani U212 Bisidet ve yaya shenlihadide

ulagiminin gelistirlmesi ve iyllestinimesi

Onuncu Kalkinma Plam 2014-2018

Yaya ve bisiklet gibi alternatif ulasim tiirlerine yonelik yatirnm ve uygulamalar
0zendirilecektir.

Bilesen: Ulagimda Enerji Verimliliginin Artirilmast :

Ulasimda toplu tagimanin, kiigiik motor hacimli, elektrikli ve hibrit ara¢ kullaniminin
yayginlagtirilmasi, uygun yerlesim yerlerinde akilli bisiklet sebekeleri kurulmasi ve
trafige kapah yaya yollari olusturulmasi

Spor alanlarimin, parklarin, yiiriiyiis ve bisiklet parkurlarimin gelistirilmesi
Onbirinci Kalkinma Plam 2019-2023

Bisiklet kullamimimi tesvik etmek amaciyla yasal ve finansal destek mekanizmalar:
hayata gecirilecektir.

Bisiklet yolu master plam1 ve uygulama plan1 hazirlanacak, bu kapsamda yeni bisiklet
yollar1 yapilacaktir.

Bisiklet paylasim sistemleri kurulacaktir.

Kentsek Altyap: Hedefleri:
Bisiklet Yolu Uzunlugu (km, Kiimiilatif) 1.048 km’den 4.048 km’ye ¢cikarilacak
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Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plan1 2017-2023

Yenilenebilir ve hidrokarbon kaynaklara dayali enerjide, depolamada, iiretim ve tiiketim
profillerinde radikal degisikliklerin oldugu ve enerji piyasasi tasariminin yeniden yapildig: bir
dénemden gegiyoruz.

ow e

Enerji verimliligi; enerji maliyetlerinin ekonomiye olan yikinln hafifletilmesi, enerjide arz
gilivenliginin saglanmasi, disa bagimliliktan kaynaklanan risklerin azaltilmasi, diisiik karbonlu
ekonomiye gecis ve ¢evrenin korunmasi gibi ulusal stratejik hedefleri tamamlayan ve bunlari
yatay kesen bir alandir. Siirdiiriilebilir kalkinmanin giderek 6nem kazanmasi enerji
verimliligine yonelik cabalarin degerini de artirmaktadir. Bu durum, bltun tlkeleri enerji
verimliligine yoneltmis ve bu konudaki kararli adimlar1 hizlandirmistir.

Ulkemizin politika ve stratejileri arasinda énemli bir yeri oldugu agik¢a goriilen ulastirmada
enerji verimliligi konusunu bir biitiin olarak ele alan, irdeleyen ve ¢dziimler sunan Eylem
Planinda, siirdiiriilebilirligi saglamak ve enerji verimliligini tesvik etmek amaciyla ulagtirma
sektoriine yonelik 9 eylem yer almaktadir. Enerji verimli araglarin 6zendirilmesi, alternatif
yakitlar ve yeni teknolojilerle ilgili karsilastirmali ¢alismanin gelistirilmesi, bisikletli ve yaya
ulasiminin  gelistirilmesi ve iyilestirilmesi, sehirlerdeki trafik yogunlugunun
hafifletilmesi amaciyla otomobil kullanimimin azaltilmasi, toplu tasimanin
yayginlagtirilmasi, kentsel ulasim i¢in kurumsal yeniden yapilanmanin gelistirilmesi ve
uygulanmasi, denizyolu tagimaciliginin giiclendirilmesi, demiryolu tagimaciliginin
giiclendirilmesi ve ulasima yonelik veri toplanmasi Oncelikli eylem alanlar1 olarak
belirlenmistir.

|
Amaci Kentsel ve bolgesel bazda sirdirilebilir ulasimin saglanmasi icin sifir emisyonlu tasimaciigin
yayginlastirilmasina yonelik bisikletli ve yaya ulasiminin gelistirilmesi ve iyilestirilmesidir,

Yiiriitiilecek Faaliyetler  * Sehirlerde bisiklet ve yaya yollan altyapisi (bisiklet ve yaya yollar, bisiklet park alanlar, akilli bisiklet /
bisiklet istasyonlar) insa edilerek gelistirilecektir.

* Sehir merkezlerinde motorlu arag kullanimina kapall, bisiklet ve yaya yollan/alanlan olusturulacaktir

* Yays veya bisikletle seyahat etmeyi cekici kilacak kentsel planlama yaklasimlan uygulanacakbr Yaya ve
bisiklet yollarinin diger lastik tekerlekli, rayl ve deniz yolu erisimine engelsiz entegrasyonu saglanacaktir
Sifir emisyanlu tasimaciligin yayginlasmasina yonelik ilgili mevzuat dizenlemneleri gelistirilecektir.
Ulastirma ana plani, imar planlar ve kentsel ulasim planlarinda; bisiklet ve yaya yollannalalanlarina
oncelik verilecektir. Sehirlerin ulasim ana planlar, sirdirdlebilir kent anlayisi temelinde bisiklet ve yaya
yollar altyapisini dahil edecek sekilde hazirlanacaktir,
Bisiklet kullaniminin saglik ve cevrenin korunmasindaki onemi kenusunda farkindali@in artinlmasina
yonelik ¢alismalar yapilacaktir Kamuoyu farkindali@ini artirmak igin “aragsiz giin/hafta” etkinlikleri
duzenlenecek ve bu etkinlikler kapsaminda kamu kurumlarinin Ust dizey yoneticileri rol medel gorevi
ustleneceklerdir.
* Swil Toplum Kuruluslar ve Saglik Bakanligi' nin katilimi ile saglikli yasam ve sifir emisyonlu ulasim igin
bir platform clusturulacaktir
En iyi drnekler toplanarak uygulamalara model teskil edecek sekilde taputilacaktir
SOridcd kurslarinda, bisiklet ve yaya trafigi ve kurallar konusu daha etkin ele slinacaktir. Bisiklet
kullanicilarimin trafik kurallariile ilgili editim almalar saglanacaktir.

Ciktilar ve Gostergeler Mevzuat duzenlemesi, "aragsiz gin/hafta” etkinlikleri, platform olusturulmasi, insa edilecek bisiklet ve

-

yaya yolu (km)

Sorumlu Kurum icisleri Bakanlig, Belediyeler

ilgili Kurum/Kurulus Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlidi, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlig, Cevre ve Sehircilik
Bakanligi, Milli EGitim Bakanldi, Saglik Bakanlid

Zaman Plani 2018 yilinda mevzuat gelistirilecek, 2019 yili itibariyle eylemin uygulamasina gecilecektir.

5.Stratejik Alan: Motorlu tasitlarin birim fosil yakit tiiketimini azaltmak, sehir ici
ulasimda gereksiz yakit sarfiyatin1 onlemek ve cevreye zararh emisyonlarini diisiirmek
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1.6 Su Kaynaklar1 Yonetimi ve iklim Degisikligi (Do¢c.Dr.Goksen Capar)

Iklim degisikligi, giiniimiiziin en biiyiik sorunlarindan birisidir ve kiiresel olarak devam
etmektedir. Insan yasami, doga, canlilar ve ekonomi iizerinde olumsuz etkileri
bulunmaktadir. Su kaynaklar1 yonetimi ve iklim degisikligi lizerine hazirlanan bu raporda ilk
olarak iklim degisikligi ile ilgili uluslararasi ¢alismalara deginilmis, TUurkiye’nin
uluslararasi sozlesmelerdeki yeri anlatilmistir. IPCC (Intergovernmental Panel on Climate
Change) tarafindan iklim senaryolari temel alinarak degerlendirilen iklim degisikliginin
etkileri genel olarak incelenmistir. iklim degisikliginin diinyada ve Tiirkiye’de su kaynaklari
iizerindeki etkileri lizerine giincel bilgilerin derlendigi raporda, diinyadan Brezilya, Avrupa
Birligi ve Orta Asya ornekleri verilmistir. Iklim degisikliginin su kaynaklarina etkisi
hidrolojik dongiiniin degismesi ve su kalitesinin degismesi agilarindan incelenmistir.
Diinyadaki toplam su miktar1 hidrolojik dongii ile sabit kalsa da, yagislarin distiigii yer ve
zamanin degismesi, yagis seklinin degismesi, yiizey akis miktarlarinin veya yeralti su
kaynaklarmin beslenme miktarlarinin  degismesi ciddi sonuglar doguracaktir. Tklim
degisikliginin su kaynaklarimin Kkalitesine etkisi fizyolojik, kimyasal ve biyolojik
parametrelerin degismesine baghdir. En yaygin goriilen etkilerden birisi suyun
miktarinin degismesine bagh olarak coziinmiis madde yogunlugunun artmasi ve Su
kaynaklarinda kalitenin bozulmasidir.

Iklim degisikliginin su kaynaklarmm etkilemesi ashinda su ile baglantili olan tarim,
enerji, hayvancilik, turizm gibi sektorlerin de etkilenmesi demektir. Raporda bu etkiler
gerek diinyadan ornekler tzerinden gerekse Tiirkiye 6zelinde incelenmistir. Tiirkiye’de bazi
havzalarda kullanilabilir su kaynaklarimin azalmasi1 nedeni ile gida ve enerji
giivenliginin tehlikeye girebilecegi tespit edilmistir. Yagis ve buharlasma gibi
parametrelerin degismesi ile iilkemizde bitki deseninin degismesi, kuraklik ve taskin
risklerinin artmasi, ani ve asir1 hava olaylar1 sikh@mmin artmasi1 beklenmektedir.
Tiirkiye’de iklim degisikliginden etkilenmesi beklenen ana sektorlerin i¢cme, kullanma
suyu, tarim ve sanayi oldugu goriilmektedir. iklim degisikligine uyum kapsaminda; kayip
ve kagaklarin azaltilmasi, yagmur suyu ve aritilmis atik su gibi alternatif su kaynaklarinin
yayginlagtirilmasi, su tasarruflu teknolojilerin uygulanmasi, tarim i¢in uygun iiriin deseninin
secilmesi, endiistri icin sifir desarj yaklagiminin benimsenmesi ve temiz iiretim
uygulamalarina geg¢ilmesi gibi 6nerilere yer verilmistir.

Kiiresel Isnma ve iklim Degisikligi

Sanayi devrimi ile birlikte yasanan ekonomik gelisme ve siirekli artan diinya niifusu,
dogal kaynaklarin kullanimimi hizlandiran itici giiclerdir. Dogal kaynaklar arasinda
bulunan komiir, petrol ve dogalgaz gibi fosil yakitlarin asir1 kullanimi nedeniyle
denizlerde ve havada kiiresel ortalama sicakhk artmakta ve buna bagh olarak iklim
degisikligi meydana gelmektedir. Bilim insanlari, yeryiiziindeki binlerce noktada olciilen
yiizey ve atmosferik sicaklik degerlerine ve uydu verilerine dayanarak 1880 yilindan bu
yana kiiresel ortalama sicakhgim 1.1°C artti@im belirlemistir (NASA, 2018).
Atmosferdeki CO2 orani sanayi devrimi oncesi doneme kiyasla %47’lik bir artis
gostererek 278 ppm’den 410 ppm’e ulasmustir (NASA, 2019a). En yiiksek CO2
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emisyonuna neden olan yakit tiirleri sirasiyla komiir, petrol ve dogal gazdir. IPCC’nin
giincel raporlarma gore (IPCC, 2018) kiiresel 1sinma seviyesinin, mevcut hizda artmaya
devam ettigi takdirde 2030-2052 yillar1 arasinda kiiresel ortalama sicakhik artisinin
1.5°C’ye ulasacaktir. Diinya Bankasi ise CO2 emisyonlarinin su andaki artig hiziyla devam
etmesi durumunda 2060 yilinda ortalama sicakliklardaki artisin 4°C’yi bulacagi uyarisini
yapmaktadir(WWF, 2019). Iklim degisikligi, kiiresel dlgekten yerel dlcege, sicaklik ve yagis
gibi pek cok klimatolojik faktdrlerde meydana gelen degisiklikleri ifade eden genel bir
terimdir. Bu degisimler, kiiresel 1snmaya bagli olarak meydana gelmektedir. Ornegin, biiyiik
Olcekte bakildiginda, 20. yiizyilda A.B.D. (Amerika Birlesik Devletleri) daha yagish hale
gelirken Orta Afrika’daki Sahel bolgesi daha kurak olmustur. Kaliforniya’da ise bu degisimler
Sierra kar kutlesinde azalmaya ve erimeye neden olmakta, bu durum da su kitligina yol
acmaktadir (WWF, 2019). Kara ve deniz sicakliklar1 artmakta, yagis davranislari/kaliplar
degismektedir; genel olarak yagishi bolgeler Ozellikle kis aylarinda daha yagisli, kurak
bolgeler ise Ozellikle yaz aylarinda daha kurak hale gelmektedir. Deniz seviyesinde yiikselme,
kutuplarda ve daglik bolgelerdeki buz kiitlesinde kayip, sicaklik dalgalari, sel ve kuraklik gibi
ekstrem hava olaylariin sikliginda ve siddetinde artis, bitkilerin ¢igeklenme donemindeki
kaymalar gibi pek ¢ok degisiklige neden olmaktadir. NASA’nin GRACE uydu verilerine gore
Antarktika (iist bolge) ve Gronland (alt) buz tabakalarinin kiitlesi 2002 yilindan bu yana
azalmakta olup, 2009 yilindan sonra kiitle kaybt hizlanmigtir (NASA, 2019c). Buz kutlesi
kaybinin degisim oran1 Antarktika’da 127 Gigaton/yil, Gronland’da ise 286 Gigaton/y1l’dur.
Deniz seviyesindeki degisim ise en son 2018 Agustos ayinda yapilan 6lglime gore 87 mm’dir
(NASA, 2019d). Degisim orani 3.2 mm/y1l’dir. Deniz seviyesi yikselmesinin iki nedeni; buz
kiitlelerinin ve buzullarin erimesi ile denize ilave su eklenmesi ve sicakligin artmasina bagl
olarak deniz suyunun genlesmesidir (NASA, 2019d).

Iklim Degisikliginin Su Kaynaklarina Etkisi

Iklim degisikligi ve su cok yakindan iliskilidir. Bilim insanlarma gore iklim
degisikliginin en onemli etkileri su dongiisiiniin bozulmasi ve su kalitesinin degismesidir.
Diinyadaki su kaynaklarmmin su dongiisii ile birlikte sabit kaldig1 soylenebilir, ancak
iklim degisikligi nedeniyle su kaynaklarinin diinyada bulundugu yer ve zaman degistigi
icin bircok yerde miktar ve kalite acillarindan su kaynaklarimin yonetimi giiclesecektir.
Giinliik yasamin ve planlarin hidrolojik sistemlere gore diizenlendigi dikkate alinarak,
iklim degisikliginin icme suyu kaynaklari, sanitasyon, gida ve enerji iiretimi iizerindeki
etkilerinin anlasilmasi biiyitkk 6nem tasimaktadir. Diinyamizin sicakhigi artmaya devam
etmesi sebebiyle, su kaynaklar1 iizerinde oldukca olumsuz etkiler beklenmektedir
(Water Calculator, 2018). Gelecek birka¢ on yildan sonraki degisikligin boyutu kiiresel
olarak sera gazi emsiyolarmin miktarma ve diinyamizin hassasiyetine baghidir (NASA,
2019e). iklim degisikliginin su kaynaklarmnin kalitesine etkisi fiziko-kimyasal parametreler,
mikro Kirleticiler ve biyolojik parametrelerle izlenebilir. Fiziko-kimyasal temel parametreler
sicaklik, pH, ¢0zlinmiis oksijen, ¢0zlnmiis organik madde ve besin maddeleri olarak
siniflandirilmaktadir. Mikro kirleticiler; metaller, pestisitler, farmakolojik {iriinler gibi
inorganik veya organik parametrelerdir. Biyolojik parametreler ise temelde patojen
mikroorganizmalar, siyanobakteriler ve baliklar, yesil algler, diyatomlar gibi su kalitesi
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gostergeleridir. Bu parametrelerin su kaynaklarinin kalitesine etkisi su kiitlesi tipine (nehir,
baraj, golet v.b.) ve su kiitlesi 6zelliklerine (suda kalma stireleri, biiytikliik, sekil, derinlik v.b)
gore degismektedir (Delpla; Jung; Baures; Clement & Thomas, 2009). Degisen sicaklik, ani
siddetli hava olaylar1 (taskin, kurakhk, hortum vb.), giines radyasyonun artmasi gibi
iklim degisikliginin unsurlar1 su kaynaklan icerisinde fiziko-kimyasal degisikliklere
neden olmaktadir. Ornegin sudaki oksijen yogunlugu her 3°C‘lik sicaklik artisinda %10
azalir. Tklim degisikliginin yiizey suyu kaynaklarinin kalitesine ve igme suyu arzina etkisi
degerlendirilmis ve igme suyu arzinin hem taskin hem kuraklik risklerinden dolay1 sekteye
ugrayabilecegi sonucuna ulagilmistir. Ayrica suyun miktar olarak azalmasia bagli olarak
icerisindeki ¢ozlinmiis madde yogunlugunun artacagi ve bu nedenle de igme su kaynaginin
belirlenen igcme suyu kalite standartlarim1 saglayamayacagi ongoriilmiistiir (Delpla; Jung;
Baures; Clement & Thomas, 2009). iklim degisikliginin etkileri havza bazinda ele
alindiginda asagidaki etkiler beklenmektedir (Demuth, 2017).

§ Taskin; ekstrem hava olaylar1 nedeniyle ki aylarinda nehir akislarinin, yiizey akislariin ve
tagkinlarin artmasi beklenmektedir.

§ Kuraklik; Yiiksek sicaklik ve yagisin artmasi nedeniyle kuraklik beklenmektedir.
§ Hidroelektrik gtc; Akistaki degisiklikler temiz gii¢ liretimini azaltacaktir.

§ Tarim; Sulama suyu ihtiyaci artacaktir.

§ Kar kutlesi; %25 oraninda azalma su teminini degistirecektir.

§ Nehir akisi; degisimler su temini, su kalitesi, balik¢ilik ve rekreasyon faaliyetlerini
etkileyecektir.

§ Yeralti suyu; hidrolojik degisimler ve artan su talebi nedeniyle diisiik olan su seviyesi
sonucunda derin olmayan bazi kuyular kuruyacaktir.

§ Su kullanimi; tarimsal, kentsel ve ¢evresel su talebi artacaktir. § Su kalitesi; deniz seviyesi
yiikselmesi nedeniyle tuzlu su girisimi deltalar1 ve kiy1 akiferleri etkileyecektir.

§ Deltalardaki su setleri; deniz seviyesindeki artis su setlerini tehdit edecektir.

§ Habitat; Isinmis nehir sulart somon gibi soguk suda yasayan baliklar strese sokacaktir. Su,
enerji, tarim ve iklim arasindaki iliski karmasiktir. Iklim degisikligi, su, gida ve enerji
sistemlerinin giivenligini tehdit etme potansiyeline sahiptir. Ornegin hidroelektrik santrallerle
elektrik arzi iklim degisikligi ile birlikte tehlikeye girebilir. Cilinkii iklim degisikligi ile
yagislarin azalmasi, bazi1 durumlarda asir1 yagislarin goriilmesi, yagisin yil icerisindeki diisiis
zamaninin degismesi hidroelektrik enerji lireten barajlarin yonetilmesini giiglestirir. Bir diger
ornek olarak iklim degisikligi ile birlikte gida giivenliginin tehlikeye girmesi verilebilir. Bu
tehlike asirnt yagislarin  getirdigi toprak kaybi ve tuzlanma sonucu toprak veriminin
kaybedilmesi ya da yagis azli§i nedeniyle sulama suyunun saglanamamasi gibi bir¢ok
parametre ile birlikte ortaya ¢ikabilir. Pek ¢ok nehir ve akifer i¢in kalite ve miktar verisinin
eksik olmasi, degisikliklerin degerlendirilmesinde Onemli bir engeldir. Yasadigimiz
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degisimler ¢esitli itici giiglere baglidir. Bunlardan bazilari; niifus artisi, arazi kullanimindaki
degisimler, goc, kentlesme ve iklim degisikligidir. Suyun depolanmasi ve gelecegin gida
iretiminde onemli pay1 olan yenilenebilir yeralti suyu kaynaklar1 hakkinda da sinirh bilgi
mevcuttur. Bu nedenle yaklasimlar kiiresel degil bolgesel olmalidir ve mikro Olgekte veri
toplanip modellemeler yapilmalidir. Uyum stratejileri yerel dl¢ekte gelistirilmelidir. Yasamin
vazgecilmez unsurlarindan olan su kaynaklar1 tizerindeki iklim degisikligi etkilerinin
belirlenmesi ve uyum/azaltim i¢in gereken tiim cabalarin ortaya konmasi gezegenimizdeki
yasam i¢in hayati 6nem tagimaktadir.

Havzalar bazinda yagis degisimleri yillik toplam yagisin yiizdesi olarak incelendiginde
en fazla degisimlerin azalma yoniinde Dogu Akdeniz, Bati Akdeniz ve Ceyhan
havzalarinda oldugu goriilmiistiir.
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T.C Tarim ve Orman Bakanhg Ulusal Su Plam1 2019-2023 ( STK’larin Onemi )

Su yonetimi konularinda yiiriitiilen faaliyetlere (paydas/halkin katilim1 gibi toplantilar) davet
edilen ve katilan sivil toplum kuruluslar temsilcilerine gorev ve sorumluluk verilerek su
yonetimi konularinda toplumsal farkindalik arttirilmalidir.

Politika gelistirme siirecine sivil toplum kuruluslarimin katilim saglanmalidir.

Ajans, enstitii, havza koordinatorii, vakif, STK’lar gibi yapilar da dahil edilerek su
yonetiminin etkinligi arttirilmalidir.

Su yonetiminde yenilik¢i politikalar benimsenmeli ve planlar katilimcilik (Meslek Odalari,
gorev almak isteyen STK’lar ve diger ilgili paydaslar) esasina gére hazirlanmalidir.

llgili kurumlar ve STK’lar tarafindan su tasarrufu konusunda toplumu bilinglendirici
faaliyetlere agirlik vermelidir.
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1.7 Yerel iklim Eylem Planlamasi Ve Tiirkiye Pratikleri (Dr.Nuran Talu)

Sehirler, yasam standartlar1 geregi enerji ve dogal kaynaklarin hizh ve daha cok
tiikketilmesine neden olan, dolayisiyla sera gazlarimin atmosferdeki miktarimin
artmasindan sorumlu olan yerlesimlerdir. Sehirlerin iklim degisikligine katkisinda 6nemli
unsurlardan biri de sehirsel biiylimenin yol actig1 arazi Ortiisiinde yasanan degisimdir. Sehirsel
biiyiime (niifustaki ve yapilagmis alan miktarinda artis) ve yayilma, sera gazi emisyonlarinin
artisina neden olmakta ve diizensiz sehirlesmenin olumsuz etkileri giderek artmaktadir.
Sehirlerde bir diger gergeklik, iklim degisikliginden etkilenebilirlikleri iizerinedir. Tklim
degisikligi sonucunda meydana gelen/gelmesi beklenen asir1 hava olaylar1 ve riskler
sehirsel sistemlerin varhgim o6nemli o6lgiide tehdit etmektedir. iklim degisikliginin
sehirlere tasidig1 problemler cesitli olup; 1s1 degisimi, yagis rejiminin degisimi, kurakhk-
sel, deniz seviyesinin ylkselmesi, niifus hareketleri (iklim degisikliginin neden oldugu
gocler), gibi pek cok sorun sehirleri yakindan ilgilendirmeye baslanustir. Bu sorunlarla
sadece cevresel degil, toplumsal ve ekonomik acilardan da ele alinmasi gereken
Ozelliklere sahip olan kapsamh ve entegre/biitiinlestirici bir yaklasimla bas edilmesi
gerekmektedir. Bu kosullar, sehirlerde sera gazlari emisyonlarinm azaltim ve iklim
degisikliginin etkilerine uyum saglama noktasinda; sehirleri olusturan sistemlere ve
sekillendirdigi sehirsel mekanlara dair ekonomik, sosyal ve ekolojik unsurlari, gelecege
yonelik politika, planlama kararlarinda ele almaya her zamankinden daha cok ihtiyac
oldugunu gostermektedir. Ciinkii sehirsel planlama kararlar iklimi etkilemekte, iklim
degisikligi de sehirleri etkilemektedir. Bu nedenle, sehir planlama kararlar ile iklim
degisikligi parametreleri (bilimsel modeller, veriler, vb.) etkilesim halinde olmahduir.
Sehirlesme siireclerinde farkh bir stratejik planlama anlayisini ve ihtiyacim1 beraberinde
getiren bu durumlar, hem azaltim stratejilerinin uygulanabilecegi hem de iklime
dayanikh ve siirdiiriilebilir sehirsel gelisme dinamiklerinin 6ne ¢ikarilacag yepyeni bir
sehirsel planlama giindemi ile karsimizdadir. Bugiin diinyada pek c¢ok sehir yonetimi
iklim degisikligi ile miicadele i¢cin yerel hizmet politikalarinin 6nemli bir boliimiinii bu
konuya ayirmis ve yerel iklim degisikligi eylem planlarim1 hazirlamaya ve uygulamaya
baslamistir. Uluslararas1 camiada 6teden beri yerel iklim eylem planlarinin hazirlanmasina
destek mahiyetinde azaltim, uyum gibi basat politika miidahale alanlari i¢in metodolojik
acidan yol gosteren bir¢ok calisma yapilmakta olup, bu faaliyetler gelistirilerek {ilkelerin sehir
yonetimlerine 151k tutmaya devam etmektedir. Sera gazi emisyonlarinin kaynaklarinin ve
iklim degisikliginin etkilerine dayanikliligin seller, taskinlar, kuraklik, sicak hava dalgalari,
vb. acilarindan yerel/bolgesel Olceklerde farkliliklar gosterdigi gerceginden hareketle, tiim
sehirler i¢in sablon bir yerel iklim eylem planlamasi regetesi yoktur. Bu nedenle, sehirlerin
iklim degisikligine dayaniklilik kapasiteleri degerlendirilirken; sehirlesmede gelismislik
dizeyi, mekansal, cevresel, ekonomik ve sosyal faktorler 6zgun olarak tespit edilmekte ve
iklim eylem planlamasi buna gore tasarlanmaktadir.

Sehirlerde enerji sektoriinde emisyonlarin azaltilmasinda basvurulacak oOnemli
coziitmlerden biri sehirsel hizmetlerin hemen her alaninda enerji verimliligini
saglamaktir. Enerji verimliligi iklim degisikligi ile miicadele icin kacimlmaz oldugu gibi
sehirlerde enerji maliyetlerinin diisiiriilmesi acisindan da gereklidir. Sehir ulasiminda
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enerji verimliligi icin toplu tasima sistemini gelistirmek, toplu tasima araclarim enerji
verimliligine gore yenilemek, bisikleti sehir ici ulasim araci olarak kullanmak ve yaya
dostu sehirsel vasam icin sehirsel hareketlilik planlar1 gibi kayda deger uygulamalar:
tesvik etmek iklim miicadelesi i¢cin 6nemlidir.

Stirdiiriilebilir ve iklime dayanikli kentsel gelisme icin yerel iklim eylem planlarinin kentigi
ulagim planlama siirecinin bir parcast olarak degerlendirilmesi atilabilecek Onemli
adimlardandir. Bu_cercevede kent ulasim planlamalarinda bisikletin_ana akim _trafik
araci_olarak kullammmina dair_gelistirilecek politikalar cercevesinde gerekli fiziki
altyapinin vakit gecirmeden ifasi faydal olacaktir.

Belediyelerin Iklim Eylem Planlarinda yaya ve bisikletli ulasim gerekli biitgeyi almalidir.

Fotograf : https://350turkiye.org/

Biitiin paydaslarin katihmu ile beraber hazirlanan Adana iklim Eylem Plani adil ve
gercekei olmalidir. Adana iklim Eylem Plani’nda sera gazi sahmi azaltim hedefleri
kapsaminda bisikletli ulasim karbonsuz kent icin ulasimda birinci sirada yer almahdir.
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1.8 iklim Degisikligi, Siirdiiriilebilir Kentler Ve Kentsel Planlama Etkilesimi
(Doc¢.Dr.Elif Colakoglu)

Cevre ve kalkinma iligkisiyle dogrudan ya da dolayli sebep-sonug¢ baglantis1 bulunan
“degismekte olan iklim” sorunsali, kamunun yonetilmesinde en giincel tartisma konularinin
basinda gelmektedir. Yasam alanlarimiz iizerinde olumsuz etkiler yaratan bu sorunun
esasinda, kentlerin kapasitelerini asan asirt niifusun yani sira, bu niifusun etkinlikleri
gosterilmektedir. Artik kentler, ge¢mis ylizyilin sonlarindan itibaren diinya niifusunun
yarisindan fazlasim1 barindirmaya baglamis; iklimin dogal degiskenligine ek olarak, fosil
yakitlarin asir1 kullanimi, arazi kullanim degisiklikleri, ormansizlagma gibi hiz kazanan insan
faaliyetleri etkisiyle birlikte, atmosferdeki dogal dengenin bozulmasina ve sera gazi
emisyonlarmin artmasina da yol agmaktadir. Bu dogrultuda, iklim degisikligine yol acan sera
gazlarinin yerlesim alanlarinda iklim sisteminin diizgiin bicimde islemesine olanak verecek
diizeyde tutulmasi amaciyla kentlerde sera gazi envanterlerinin cikartilip, belirlenen
azalim hedefleri dogrultusunda enerji, tarim ve su kaynaklarimin yonetiminin ve
planlamasinin yeniden olusturulmasi gerekmektedir. Iklim degisikligiyle miicadele
ederken mevcut durumun daha iyi analiz edilmesi ve belirli hedefleri somut olarak en
iyi bicimde ortaya koymak i¢in bu envanterlerin yapilmasi gereklidir. Kentlerdeki
karbon akislarimin anlasilmasi ve ol¢iilmesi sayesinde Kkentsel siirdiiriilebilirligin
belirlenmesi icin etkili bir ol¢ciim saglanacak ve belirlenecek kentsel altyapi
duzenlemeleriyle surdrilebilir ve yasanabilir kentler olusturulabilecektir. Ote yandan,
buginin kentlerinin kendi uyum stratejilerini, politika ve dnlemlerini uygulamaya gecirirken
gosterecekleri kararlilik, siireklilik ve uyum Onemlidir. Zira bu kentli yoneticiler simdiden
yapacaklar1 6nleme, hazirlik ve miidahaleye iliskin Olgiitleri igeren planlar ve altyapi
yatirimlart ile kentlerini iklim degisikliginin tehlikelerinden koruyabilecek ve bdylece 1sinan
diinyaya kars1 kentlerini koruma altina alabilecektir. Degismekte olan iklim ile miicadele

ederken kentin gelecegine iliskin alinan tiim kararlarda 6zel sektoriin, iiniversitelerin,
sivil toplum kuruluslarinin ve kentin gercek sahipleri olan kentli sakinlerin ver almasi,
hem iyi yonetisim ilkelerinin ve uygulamalarinin gerceklestirilmesini, hem de kararin
alinmasina_yardimci olunmasi bakimindan ayrica gereklidir. Bu aktorlerin isbirligine
yonelik faaliyetlerini ve stratejilerini gelistirmeleri, elbette oncelikli olarak giiclii siyasi
iradenin ve hiikiimet politikalarinin bu yonde bir isten¢ yaratmasi ve ozellikle yerel
yonetimlerin asil uygulayic1 olarak kentsel siirdiiriilebilirligin saglanmasina yonelik bu
siirecte yer almalar1 basarimin saglanmasi icin bir on kosuldur. Bu bakimdan ilgili
kentsel politikanin belirlenmesi ve planlanmasini, karar almayi ve uygulamay1 iceren
tiim siireclerde toplumun tiim aktorleriyle koordinasyonun saglanmasi ve etkin katilimi
icin verilebilecek iyi ve basarili uygulama oérnekleri arasinda New York, San Francisco
ve Copenhagen gibi kentler bulunmaktadir. S6z konusu kentler bu calismada ayr1 ayn
ele alinmakla birlikte, Tiirkiye’deki kentlerin iklimle miicadelesinde farkh ydonleriyle
ornek olusturmaktadir. Bu kentlerin tiimiinlin ortak 6zelligi ise; her birinin mutlaka bir
azaltim hedefine sahip olmasi ve bu dogrultuda ilgili altyapilarin1 degismekte olan iklimin
sonuclarindan en az zarar gérecek bicimde olusturmalaridir. Belirlenen girisimler, kendilerine
O0zgli olmakla birlikte, yerel yonetimlerin benzer uygulamalart gergeklestirdikleri de
gorilebilmektedir. Kentli yonetimlerin uluslararasi 6lgekte bazi olusumlar iginde yer aldiklar
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ve ortak platformlar icinde birlikte hareket ettikleri ve iklimle ilgili yapilan uluslararasi
Olgekli toplantilarda baski gruplart olusturduklart goriilmektedir. Bagsta “Uluslararasi
Surdurulebilir Kentler Birligi” olmak iizere, “Biiyiik Kentler Iklim Liderlik Grubu”,
“Belediye Bagkanlar1 Kiiresel Iklim ve Enerji Sozlesmesi” ve “Iklim Degisikligiyle
Miicadeleye Yonelik Devlet Dis1 Aktorler Platformu” bu miicadelede uluslararasi diizeyde en
cok bilinen ve One ¢ikan aglardir. Bu aglarda, kentsel karbon emisyonunun azaltimina ve
iklim degisikliginin etkilerine karsi kentlerinin uyumunu saglama amacina yonelik olarak kilit
mekanizmalar olarak hareket etmekte ve basar1 saglayabilmektedir. Bu olusumlara dahil
olmak bu bakimdan miicadeleyi kolaylastirmaktadir. Zira artik yeni donemde yerelin sahip
oldugu giiciin ortaya konmasinda bu gibi olusumlarin varligi Onemlidir. Habitat III
toplantisinda, dnceki toplantilara kiyasla, yerel yonetimlerin katilim diizeyinin yiiksek olmasi
iklim degisikligiyle miicadelede yerele verilen degerin bir isareti olabilir. Bu calismanin
amaci, temel olarak giiniimiiz kentlerindeki yeniden yapilanmaya yonelik bu siirdiiriilebilirlik
meselesini kentlerin ve yerel yonetimlerin iklim degisikligiyle miicadelesi baglaminda ele
almaktir. Genel olarak kent planlama eylem ve stratejilerinde iklim degisikligine direncli
ve diisiik karbonlu kentlerin nasil olmasi gerektigine iliskin temel ilkeleri ortaya koyma
hedefine yonelik olarak kurgulanan bu calismada, oncelikle kentsel sturdurulebilirlik
kavramm tamimlanmakta ve daha sonra sirasiyla, ortaya cikisi, gecmisten bugiine olan
gelisimi ile kentsel alanlardaki sorunlara ya da miicadele alanlarima siirdiiriilebilir
coziimler saglama amaciyla gelistirilen gostergeler ve bunlari i¢cindeki sosyo-ekonomik
yapi iizerindeki farkh etkilere odaklanmaktadir. Sonrasinda, kentsel siirdiiriilebilirlik i¢in
yerel yonetimlerin iklim degisikligiyle miicadeleleri kapsaminda uluslararas: diizeyde karbon
emisyonlarmin azaltilmasina iliskin alinabilecek onlemlerin ve politikalarin yani sira, bu
yonde basar1 saglayan iyi uygulama Orneklerini ve yeni Orgiitlenme modellerini kentler
baglaminda agiklamayi hedeflemektedir. New York ve Stockholm gibi iyi ve basarili
uygulama ornekleriyle ise; yerel yonetimlerin belirledikleri iklim politikalarini stirdiiriilebilir
kalkinma stratejilerine ve daha az emisyonla enerji, ulasim ve tarim gibi sektorlerdeki
politikalarina nasil dahil ettikleri ele alinmaktadir.
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1.9 Kentlerdeki Iklim Degisikligi ile Miicadele Icin Yesil Altyap1 Coziimleri
(Dog¢. Dr. Cigdem Coskun Hepcan)

Diinya niifusunun biiyiik boliimii kentlerde yasamaktadir ve bu oran giderek artmaktadir.
Iklim degisikligi, yeryiiziinde ani ve beklenmedik hava olaylarinin yasanmasina neden
olmaktadir. Kentler, iklim degisikliginin neden oldugu etkilerin en yogun hissedildigi
alanlardir. Bu etkiler kentlerde 1s1 adasi etkisinin artmasi, hava Kkirliligi, sicak hava
dalgalar ve su kith@1 yasanmasi, yagis rejiminin degismesi, kurak giin sayisinin artmasi,
yagmur sularimmin sel ya da taskinlara neden olmasi seklinde ortaya cikmaktadir.
Ekosistemler bulunduklar1 ortamlarda insanlar ve diger canlilara bircok yarar saglar.
Ekosistemlerde devam eden dogal siireglerin bir pargasi olarak ortaya ¢ikan bu faydalar
ekosistem servisleri (hizmetleri) olarak tamimlanir. Kentlerde iklim degisikliginin neden
oldugu etkilerin azaltilmasi1 ve kentlerin bu etkilere karsi dayanikliliginin arttirilmasinda
ekosistemlerin sagladig1 diizenleyici ekosistem servislerinin dnemli rolii bulunmaktadir. Bu
servisler; ekosistemlerin diizenleyici olarak gorev yaptigi, ekosistem siire¢lerinden saglanan
yararlardir (6rnegin hava ve toprak kalitesinin iyilestirilmesi, iklim regiilasyonu, tagkin ve
heyelan gibi dogal afetlerin etkisini azaltma, hastalik kontrolii, suyun aritilmasi, atik yonetimi,
polenizasyon/tozlagsma, biyolojik par¢alanma ya da zararl tiirlerin kontrolii). Kentlerde yapili
alan yogunlugunun fazla olmasi kentleri iklim degisikliginin etkilerine kars1 kirilgan hale
getirmektedir. Kiiresel iklim degisikliginin neden oldugu ani ve beklenmedik hava olaylarinin
olumsuz etkilerini azaltmak ve kentleri bu etkilere direncli hale getirmek, ekosistemlerin
sagladig1 yararlar1 korumak ve/veya arttirmakla miimkiindiir. Kentlerde ekosistem degerlerini
ve islevlerini koruyan (ekolojik nitelikleri yiiksek) birbirleriyle baglantili dogal, yar1 dogal ve
kiiltiirel alanlarin olusturdugu bir yesil alan aginin (yesil altyapr sisteminin) sagladigi
ekosistem servisleri iklim degisikliginin etkilerini azaltmada 6nemli bir rol oynar. Yesil
altyap1 sisteminin mekansal planlama siirecinin bir pargas: haline gelmesi bu sistemi olusturan
bilesenlerin yagis suyu yonetimi ¢oziimlerini i¢ermesi, kentlerin kirilgan ekosistemlerinin
korunmasi, yesil alanlardan saglanan ekosistem servislerinin iyilestirilmesine yonelik akilci
coziimler gelistirilmesi kentin iklim degisikligi etkilerine direngli ve dayanikli hale gelmesine
olumlu katkilar saglayacaktir.

Sekil 1: Yesil Altyap: Bilesenlerinin Kentsel Peyzajlara Entegrasyonu (Arup, 2019
(at1 - teras habitat Vedant
" dete oot el catilar
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KENT ISI ADASI

Late afternoon temperature °C

Rural Suburban Commercial City Urban Park Suburban Rural
Residential Residential Residential Farmland

Beton ve asfaltla kaplanmis sehirlerimizdeki motorlu tasit/araba odakli ulasim siirdiirtlebilir
degildir. iklim krizi ve 1snmanin 6niimiizdeki yillarda gelecegi boyut diisiiniildiigiinde, beton
ve asfalt alanlarin azaltilarak yesil alana gecilmesi, motorsuz tasit/bisikletli ve yaya ulasim
odakli kent yasam1 hayata gegirilmelidir.

ISI DALGASI VE HALK SAGLIGI

Zaten hi¢bir uzmanlik alanim olmadan hazirladigim bu kitapgikta iklim krizinin sebep olacagi
¢ok ciddi saglik sorunlarina ve dliimlere girerek hadsizlik yapmak istemiyorum. iklim krizi ve
ozellikle bu konu halk sagligi uzmani bilim insanlarindan dinlenilmeli.
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1.10 Hava Kalitesi Yonetimi Ve Iklim Degisikligi (Do¢.Dr.Elif Colakoglu)

Kentler artan sicakliklar, siddetli hava olaylari, deniz seviyesinin yiikselmesi, su ve gida
giivenliginin azalmasi gibi pek cok iklim degisikligi riskiyle tehdit edilmektedir. iklim
degisikliginin kentsel altyapilar1 ve iistyapilan etkilemesi ve bu sistemlerdeki sorunlarin da
iklim degisikliginin risklerini daha da arttirmasi s6z konusu olmaktadir. Ornegin, atik ve
atiksu yonetiminde yapilan yanlis ve eksik uygulamalar metan ve nitrozoksit emisyonlarina
sebep olup sera gazi emisyonlarini arttirirken g¢evreye de zarar vermektedir. Yapilacak
iyilestirmeler ise sera gazi emisyonlarini azaltirken, iklim degisikligi uyum calismalarina
katki saglamaktadir. Ayn1 sekilde hava kirliligine neden olan kirleticilerin kisa 6miirlii bir sera
gaz1 olan ozona sebep olmasi ve ozon olusumunun 6nlenmesi i¢in hava kirletici emisyonlarin
onlenmesinin gerekmesi hava kirliligi kontroliiniin iklim degisikligiyle miicadelede etkisini
net bir sekilde ortaya koymaktadir. Partikiil maddelerin bir bileseni olan siyah karbon ise fosil
yakitlarin yakilmasi esnasinda ortaya ¢ikarak, hem hava kirliligine neden olup insan sagligin
etkiler hem de gelen radyasyonu emerek 1sinmayi arttirir. Kar ve buz yiizeylerinde birikmesi
durumunda ise ylizey albedosunu diisiirerek yiizeyin 1sinmasina ve erimenin hizlanmasina
sebep olur. iklim degisikligiyle miicadele icin kentlerde yapilmasi gereken en onemli
calismalardan biri, azaltim ve uyum stratejilerinin net bir sekilde ortaya kondugu iklim
degisikligi eylem planlarimin hazirlanmasi ve eylem planlarinin uygulanmasidir. Azaltim
icin sera gazi1 emisyonuna sebep olan her bir sektor icin en uygun stratejiler belirlenmeli
ve net azaltim hedefi ortaya konmahdir. Uyum i¢in kritik altyapilar belirlenir ve degisen
kosullar degerlendirilerek, risk olma olasiliklarina ve bolgesel etkilere gore siralanir. Uyum
stratejileri bolgesel kosullara gére zamansal siralanarak, iklim degisikliginin kritik altyapilara
etkilerini azaltmak i¢in planlama yapilmalidir. Bu planlar ¢ercevesinde yapilacak birgok
calisgma hem sera gazlarini azaltacak hem de kentleri iklim degisikliginin sebep oldugu
risklere hazirlayacaktir.
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Hava Kalitesi Yonetimi Ve Iklim Degisikligi

Hava kirliligi havada istenmeyen maddelerin zarar verici seviyede bulunmasidir. Hava
kirliligi insan sagligina ve ekosistemlere zarar verdigi gibi iklim degisikligine neden olan bazi
sera gazlarina da yol acar. Insan sagligia zararl olan birgok kirletici gelen solar radyasyonun
tutulan veya sacilan miktarini etkileyerek 1sinmaya veya sogumaya neden olabilir. Bu kisa
omdarlt iklim kirleticileri (SLCP’ler) metan, siyah karbon, yer seviyesi ozonu ve silfat
aerosollerini icermektedir. Ozellikle siyah karbon ve metan, kiiresel 1sinmaya
karbondioksitten sonra en c¢ok etkisi olan kirleticilerdir (IASS, t.y.). Her yi1l 7 milyon
insan hava Kkirliligi nedeniyle hayatim kaybetmektedir (WHO, 2018). Diinya Saghk
Orgiitii’niin yaptigi bir calismaya gore, diinyada on Kkisiden dokuzu Kirli hava
solumaktadir. Tiirkiye’de hava kirliligine yol acan fosil yakitlarinin kullanilmasina bagh
olarak yilda 2876 erken 6liim ve 4311 hastaneye yatis, 3 milyar Euro’yu asan saghk
harcamasina neden olmustur (Sénmez, 2017). TMMOB Cevre Mihendisleri Odasi’nin
2018 yili Tiirkiye Hava Kirliligi Raporu’na goére Tiirkiye’de 60 milyon kisi kirli hava
solumaktadir (TMMOB Cevre Miihendisleri Odasi, 2019). Sera gazlarinin kaynaklar1 ve
kirletici kaynaklar1 genellikle ayn1 oldugu i¢in, hava kirliligi kontrolii iklim degisikligi
miicadelesinde biliyiilk onem tagimaktadir. Kisa omiirlii iklim kirleticileri mevcut kiiresel
1sinmanin neredeyse yarisindan sorumludur. Bir¢ok azaltim plan1 karbondioksit seviyelerinin
azaltilmasi ile iliskili olsa da, kisa 6miirlii iklim kirleticileri de uluslararasi iklim hedeflerine
dahil edilmelidir. Kisa omdiirlii iklim kirleticileri karbondioksitten farkli olarak daha kisa
atmosferik kalis sliresine sahiptir. Bir¢ok aerosol partikiilii, 6rnegin siyah karbon ve kirletici
gazlardan yer seviyesi ozonu birkag saatten birka¢ haftaya kadar bekleme siiresine sahiptir.
Metan ise en az on yil siireyle atmosferde kalir. Kirleticilerin kisa dmiirlii olmast nedeniyle
azaltim yapilmasi durumunda hem hava kirliligi hem de iklim degisikligi azaltiminda hizli
sonug alinir.

Kirleticiler
Kirleticiler ¢ok farkli sekillerde kategorize edilebilirler.
Atmosferde olusumlarina gore:

Birincil Kirleticiler: Bir kaynaktan havaya direkt olarak salinan zararli formda kirleticilere
(CO, SOx, NOx, PM) birincil kirletici denir.

Ikincil Kirleticiler: Havaya salindiktan sonra kimyasal reaksiyonlarla zararli hale gelen
kirleticilere (H2SO4, NO3, HNO3) ikincil kirletici denir.

Emisyon kaynaklarina gore:

Dogal Kaynaklar: Dogal yanginlarin sebep oldugu CO, deniz suyu (sea spray) ve bitki
Ortiisiiniin bozunmasi nedeniyle ortaya cikan reaktif siilfiir bilesenleri, agaglar, ¢alilar, vb.
bitki Ortiisiiniin sebep oldugu ugucu organik bilesikler (terpenler ve isoprenler), polenler,
sporlar, viriisler ve bakteriler araciligiyla alerji ve hava yoluyla tasinan enfeksiyonlar, kurak
bolgelerdeki firtinalardan toz bulutlar ve toz tasinimi, hayvanlarin yaptigi sindirim esnasinda
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ortaya c¢ikan metan ve yildirnrm diismesiyle ortaya c¢ikan azot oksitler gibi kaynaklar
mevcuttur.

Antropojenik Kaynaklar: Termik santrallerde enerji iiretimi sirasinda ortaya ¢ikan azot
oksitler, kiikiirt dioksit, partikiil maddeler, ulasim emisyonlar1 olan azot oksitler, karbon
monoksit, endiistriyel proseslerden ortaya ¢ikan kursun, partikiil maddeler, azot oksitler,
kikurt dioksit, evsel ve endiistriyel yakit kullanimindan kiikiirt dioksit ve partikiil maddeler
ve solvent kullanimindan ortaya ¢ikan ugucu organik bilesikler antropojenik kaynaklara 6rnek
verilebilir.

Kaynak tiirline gore: Nokta kaynaklar (termik santral), alan kaynaklar (yerlesimler, yerlesim
bolgelerindeki motorlu tasitlar), ¢izgi kaynaklar (yerlesim bolgeleri disindaki motorlu tasitlar)
olarak ayrilir. Emisyon Kaynaklari EMEP/EEA (Avrupa Izleme ve Degerlendirme
Programi/Avrupa Cevre Ajansi)’nin hava Kkirleticiler envanter rehberine gore, enerji,
endiistriyel prosesler, tarim, atik, dogal kaynaklar ve diger olarak alt1 kategoriye ayrilmistir
(EEA, 2016). Burada dikkat edilmesi gereken sera gazlarinin hava kirletici olarak
siniflandirilmiyor olmasidir. Ancak sera gazi kaynaklarinin cok biiyiik bir kisminin hava

Kirleticilerle ayn1 olmasi, hava Kirlilidi kontrolii calismalarimin, sera gazlarimi da
azaltmava fayda verecedini gostermektedir. Iklim degisikligine sebep olan sera
gazlarinin azaltimi da avni sekilde hava Kkirleticilerin azaltimini saglamaktadir.

Kriter Hava Kirleticiler:

Kriter hava kirleticiler, hava kalitesinin insan sagligini etkilemeyecek sinirlarda kalabilmesi
icin limit degerleri belirlenmis kirleticilerdir. Bu boliimde iklim degisikligi ile iligkisi olan
kriter kirleticilerden bahsedilecektir.

Yer Seviyesi Ozonu (03)

Dogal veya antropojenik kaynaklar araciligiyla ortaya ¢ikar. Kentlerde hava kirliliginin en
onemli nedenlerinden olan azot oksitler ve u¢ucu organik bilesiklerin yiiksek sicakliklarda,
parlak havada fotokimyasal reaksiyonlara girmesi yoluyla ortaya ¢ikar. Sicaklik, riizgar, solar
radyasyon, atmosferik nem, vb. ozon Onciillerini ve ozon olusumunu etkiler. Olusumu giines
1is1gina bagh oldugundan o&zellikle yaz aylarinda konsantrasyonu yiikselebilir. Iklim
degisikligi ozon olusumunu arttiran bir etkendir. Ayni sekilde ozon da bir sera gazi gorevi
gorerek sera gazi etkisini arttirir. Bu nedenle iklim degisikligine hem sebep olan, hem de bu
nedenle atmosferde bulunma riski artan bu kirleticinin azaltimi olduk¢a 6nemlidir. Ozon
kontrolli 6ncelikle ozon dnculleri olan azot oksitler ve ugucu organik bilesiklerin kontroliiyle
yapilabilir. Azot oksitlerin 6zellikle enerji liretimi ve endiistriyel yakma tesislerinde
sinirlandirilmasi, benzinden kaynaklanan ugucu organiklerin, azot oksitlerin ve diger
kirleticilerin azaltilmasi i¢in temiz yakma teknolojilerinin kullanilmasi, ara¢ bakimlarinin
gerceklestirilmesi, solvent kullaniminin sinirlandirilmasi ve benzin istasyonlarinda ortaya
cikan ugucu organiklerin kontrolii i¢in buhar geri kazanimi yontemleri kullanilmalidir.
Ayrica, cevre dostu ulasimi tercih etmek, ugucu organik bilesiklerin giinesin parlak oldugu
saatlerde ortaya ¢ikmamasi igin araglara aksam saatlerinde benzin almak, 0zel araclarla
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yolculuklar azaltmak, ara¢c motorunu rdlantide birakmamak ve buharlagip havaya karisan
kimyasallar1 kullanmamak gibi 6nlemler almak gereklidir.

Azot Oksitler (NOXx)

Kahverengi veya turuncu Kirleticilerdir. Motorlu tasitlarda yakitlarin yanmasi, elektrik
tiretimi, fabrikalarin 1sitilmasi ve endiistriyel prosesler gibi ¢ok farkli kaynaklardan atmosfere
atilabilir. Solunum yollarinda tahris edici bir etkiye sahiptir. Azot oksitler ozon kirliligi, asit
yagmurlart ve ikincil formdaki partikiillerin olusumuna neden olur, ekinler ve bitki Ortiisii
izerinde zararli etkilere sahiptir.

Kikdrtdioksit (SO2)

Renksiz bir gaz olup, fosil yakitlarin yakilmas1 nedeniyle ortaya cikar. Ozellikle termik
santraller, endiistriyel tesisler, evsel 1sinma gibi fosil yakitlarin kullanildig1 sektorler sebep
olur. Oksiiriik, akciger fonksiyonlarinda degisim, solunum sistemi tahribati, tas binalarin ve
diger materyallerin korozyonu, asit yagmurlar1 ve ikincil partikiillerin ortaya ¢ikmasi gibi
sorunlara neden olmaktadir.

Partikul Maddeler (PM)

Birincil kaynaklardan kat1 veya sivi biiyiik pargaciklar (PM10, ¢ap1 10 um’den kiigiik olan)
olarak mekanik asinma yoluyla, ikincil kaynaklardan kiiciik parcaciklar (PM2,5) olarak,
yanma, buharlasma ve yogusma yoluyla ortaya ¢ikar. Insan sagligina énemli etkileri vardir.
Ozellikle astim ve alerji gibi hastaliklara yol agar. PM2,5 olarak bilinen kii¢iik parcaciklar
insan saglig1 i¢in ¢cok daha tehlikelidir. Bilyiik kism1 PM2,5 sinifinda olan siyah karbonun,
karbondioksitten sonra sera etkisi yapan en onemli Kirletici oldugu tespit edilmistir
(C2ES, 2010). Trafikten, dzellikle dizel motorlardan, fosil yakitlarin yakilmasindan ve
orman yanginlar1 sonucu ortaya ¢ikar. insan sagligma etkisi olmakla birlikte, hava kirliligini
arttirirken, iklim degisikligine de yol agan bir partikiil ¢esididir. Siyah karbon iklimi iki yolla
etkiler. Havada asili kaldiginda giines 151811 sogurarak havay1 isitir. Kar ve buz yiizeyinde
ylizey albedosunu diisiirerek yansiticiligi azaltir. Giines 151811 emerek, hem havayr hem de
kar ve buz kiitlesini 1sitir. Sera gazlarindan farkli olarak kisa dmiirliidiir. Atmosferde 1-4 hafta
arasinda kalir, dolayisiyla etkileri bolgeseldir. Kisa omiirlii olmast bu kirleticinin azaltilmasi
durumunda etkilerinin kolayca azalmasini saglar. Bu nedenle yerelde kontrolii oldukga
onemlidir. Evsel enerji tiketiminde ve endustriyel tesislerde temiz enerjiye yonelmek, ulasim
araclarinda dizel partikiil filtresi kullanmak, Euro 6 araclara gecis, yiliksek kirlilige sebep olan
dizel araglarin kullanilmamasi ve atiklarin agikta yakilmasinin yasaklanmasi azaltim
stratejileri olarak onerilebilir (Climate and Clean Air Coalition, t.y.).

Ucucu Organikler Bilesikler (VOC)

Boyalar, solventler, ahsap koruyucular, temizleyiciler, dezenfektanlar, yakit depolari, kuru
temizleme ve pestisitler gibi kimyasallar nedeniyle, ugucu organik bilesikler atmosfere atilir.
GO0z, burun, bogaz irritasyonu, basagrilari, koordinasyon bozuklugu, bas déonmesi, bobrek,
karaciger, sinir sistemi zararlari, kanser gibi ciddi hastaliklara neden olabilmektedir. Ozon
onciillerinden biri olmasi nedeniyle kontrolii 6nem tasimaktadir
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Stratejiler

Hava Kkirliliginin azaltilmasi icin hava Kkalitesi kontrolii asamalar1 gerceklestirilerek,
kirletici kaynaklar belirlenmelidir. En onemli Kirletici kaynaklar icin acil azaltim
calismalar1 yapilmahdir. Dogru kent politikalariyla, Kkentlerde yesil alanlarin
arttirilmasi, toplu tasimanin yayginlastirilmasi ve yenilenebilir enerji kaynaklariin
kullanilmas1 kriter Kkirleticilerin ve iklim degisiklig¢ine neden olan sera gazlarimin
azaltim icin oldukc¢a onemlidir.

Enerji sektoriinde oncelikle enerji ihtiyac ile ilgili dogru planlama yapmak, enerji
verimliligi ¢calismalan gerceklestirmek ve fosil yakitlar1 kademeli ve adil bir bicimde
topragin  altinda birakarak yenilenebilir enerji iiretimini yaygimlastirmak
onceliklendirilmelidir.

Ulasimda ozel araclarin trafige cikmasimi simirlandirmak, elektrikli ara¢c kullanimini
yayginlastirmak, arac¢ paylasimi, toplu tasima, bisiklet gibi ulasimlarin yontemlerini
benimsemek, 6zel ara¢ kullamminda araca c¢ok kalkis yaptirmamak ve roélantide
bekletmemek, ara¢ bakimimi yaptirmak, benzin deposunun iyice kapandigindan ve
kacak olmadigindan emin olmak 6nemlidir.
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1.11 iklim Degisikligi ile Miicadelede Genglerin Sorumlulugu (Dr.Baris Gencer Baykan)

Gunumuzde 10-24 yas araliginda diinyada 1,8 milyar geng yasamaktadir ve bu genglerin de
%90°1 gelismekte olan iilkelerdedir. Ulkemizde ise geng niifus, toplam niifusun %16,1’ini
olusturmaktadir. Insanhigin karsilastigi en biiyiik ve karmasik sorunlardan biri olan iklim
degisikligi de genclerin sosyal, ekonomik ve siyasal yasamlarina yeni yiikler ve sorun
alanlan getirmektedir. Gelismekte olan iilkelerde yasayan gencler, iklim degisikliginden
ve onun olumsuz sonuclarindan gelismis iilkelerde yasayan genclere oranla daha ¢ok
etkilenmektedir. Olagandis1 hava olaylari, yiiksek sicaklik, su kaynaklarmmin kithgi,
hijyenik olmayan kosullar, tarim ve gida sektoriinde yasanan olumsuzluklar, dogal
kaynaklar1 ele gecirmek amaciyla yasanan i¢c catismalar genclerin saghgim ve
giivenligini tehdit etmektedir. Go¢ ve ¢catismalar da iklimdeki istikrarsizliklarin sonucu
olarak ortaya ¢cikmaktadir. Dinya Ekonomik Forumu/World Economic Forum (WEF) her
yil yaptirdig1 ve tiim diinyadan 30 bine yakin gencin katildig1 bir ankette son 3 yildir diinyanin
en onemli sorunu nedir sorusuna gen¢ katilimcilarin “iklim degisikligi ve cevre tahribati”
yanitint vermesi (%48.8) genglerin konuya verdikleri 6nemin bir isaretidir. Gelecekte yonetici
pozisyonunda olacak genclerin bugiinden iklim politikasina katilmalarini saglamak, gerekli
temsiliyet mekanizmalarini yaratmak onemlidir ve acildir. iklim degisikligi ile kiiresel dlcekte
miicadele edilmesinin gerekliligi, Birlesmis Milletler’in diizenledigi ¢evre konferanslarinda ve
zirvelerinde geng kusaklarin bu miicadeledeki roliinii de i¢ine alarak gelismistir. Gliniimiizde
genglik gruplart yerel, ulusal ve uluslararasi karar mekanizmalarinda yer almaktadir.
2009’dan bu yana genclik Orgdtlerinin artan iklim muzakerelerinde yer alma taleplerini
karsilamak {izere Birlemis Milletler Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi (BMIDCS)
temsiliyet statiisiinii genisleterek genglik Sivil Toplum Kuruluslarina (STK) da BMIDCS
konferanslarinda resmi bilgi edinme, toplantilara katilma, konugma siiresi isteme ve lojistik
destek alma hakki vermistir. Avrupa Komisyonu’nun “Iklim Eylemi i¢in Genglik™ inisiyatifi,
genglerin Paris Anlagmasi’nda 6zetlenen hedefler i¢in ¢alismalar yapmasini amaclamaktadir.
Arap Genglik Iklim Hareketi’nin tohumlar1 2012°de Doha’daki BMIDCS 18. Taraflar
Toplantisi ertesinde Kahire’de atilmistir ve bugiin 16 Arap iilkesinde iklim degisikligi krizini
¢ozmek i¢in bir kusak hareketi yaratmak misyonuyla hareket etmektedir. Tiirkiye, “ortak fakat
farklilastirilmis sorumluluklar” ¢ergevesinde kiiresel iklim degisikligi ile miicadele ¢abalarina
imkanlar1 Olgilisiinde katkida bulunmayi bir hedef olarak belirlemis; ulusal azaltim, uyum,
teknoloji, finansman ve kapasite olugturma politikalarini ortaya koymustur. Tiirkiye’nin geng
kugaklarmin iklim degisikliginden nasil etkilenecegi, kirda veya kentlerde hangi genglik
gruplarinin ne sekilde zarar gorecegi; saglik, dogal kaynaklara erisim ve tarim gibi alanlarda
genglerin iklim degisikliginin sonuglarindan nasil etkilenecegine dair ¢alismalara ihtiyag
duyulmaktadir. Genglerin karar alma mekanizmalarinda temsil edilmemesi iklim
politikalarinin planlanmasi, gelistirilmesi ve uygulanmasinda etkinligi azaltmaktadir.
Bu acidan bakildiginda sivil toplumdan yerel yonetimlere, iiniversitelerden Birlesmis
Milletler (BM) Iklim Zirveleri’ne kadar bircok alanda genc nesillerin karar
mekanizmalarina katilmalar, iklim degisikligi ile miicadele ederken geleceklerini
siirdiiriilebilir bir sekilde yapilandirma imkam verecektir.
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Kiiresel olarak belirlenmis bir ergenlik ve genclik tanimi olmasa da BM istatistiki sebeplerle
10-19 yas araliginda olanlar1 ergen, 15-24 yas araligini geng¢ insan olarak tanimlamistir.
Genglik, bu iki grubun beraber ele alinmasiyla adlandirilir ve 2018 itibariyle 10-24 yas
araliginda diinyada 1,8 milyar gen¢ yasamaktadir ve bu genclerin de %90’1 gelismekte olan
iilkelerdedir (BM Niifus Fonu, 2015). Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan Mayis
2018’de agiklanan Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) sonuglarina gore; Tirkiye
toplam niifusu 2017 yil1 sonu itibariyle 80 milyon 810 bin 525 iken 15-24 yas grubundaki
gen¢ niifus 12 milyon 983 bin 97 olmustur. Geng¢ niifus, toplam niifusun %16,1’ini
olusturmaktadir. Diinyada ve Tiirkiye’de niifusun Onemli bir payma sahip toplumsal
kategorinin ekonomik ve sosyal sorunlardan etkilenmemesi disiiniilemez. Gunumuzde
gencler issizlikten, salgin hastaliklara yoksulluktan egitimsizlige kadar farkh sorunlarla
ugrasmak durumundadirlar. insanhgin karsilastig1 en biiyiik ve karmasik sorunlardan
biri olan iklim degisikligi de genclerin sosyal, ekonomik ve siyasal yasamlarina yeni
yiikler ve sorun alanlar getirmektedir. Ayn1 zamanda dhil olamadiklan siyasal ve
ekonomik Kkararlarin sonuclarina katlanmak zorunda kalmaktadirlar. Buna paralel
olarak, gengler iklim degisikliginin farkli sonuglarindan nasil etkilenmektedirler? Birlemis
Milletler’in UN World Youth Report: Youth&Climate Change (BM Dinya Genglik Raporu:
Genglik ve Iklim Degisikligi, 2010) baslikli raporu kapsamli bir bicimde tum dinyada
genglerin iklim degisikliginden nasil ve neden etkilenecegini detaylandirmistir. Gelismekte
olan ulkelerde, 6zellikle Asya ve

Afrika'da yasayan gencler, iklim degisikliginden ve onun olumsuz sonuglarindan gelismis
iilkelerde yasayan genglere oranla daha ¢ok etkilenmektedir. Olagandisi hava olaylari, yiiksek
sicaklik, su kaynaklarinin kitligi, saglikli olmayan kosullar, tarim ve gida sektdriinde yasanan
olumsuzluklar, dogal kaynaklari ele gegirmek amaciyla yasanan i¢ g¢atigmalar, genglerin
sagligin1 ve giivenligini tehdit etmektedir. Go¢ ve catigsmalar da iklimdeki istikrarsizliklarin
sonucu olarak ortaya cikabilmektedir. Olagandis1 hava olaylar1 saglik tehditlerini arttiriyor.
Cok sayida geng, olagandis1 hava olaylarinin en sert sekilde vurdugu yerlerde yasamaktadir.
Kuraklik riskinin yiliksek oldugu Sahara-alti Afrika, ciddi sel tehlikesiyle karsi karsiya olan
Giliney Asya, Orta Amerika, Karayip ve Pasifik Adalari’nin kiy1 bolgelerinde olagandis1 hava
olaylarmin yogunlagsmasi bu bolgelerdeki genglerin sagligini ve giivenligini tehlikeye
atmaktadir. Iklim degisikligi asir1 veya yetersiz yagis donemleriyle iliskilendirilir. Seller
suyun kirlenmesine, kuraklik ise temizlik i¢in gerekli su kaynaginin azalmasina sebep olur.
Bu kosullarda kolera, tifo, ishal gibi hastaliklar gelismektedir. Temiz suya kisith erisim
saglig1 tehlikeye atiyor. Diinya gencliginin dortte biri, diinya genel niifusunun en az {igte
ikisinin uygun sanitasyona erisimi olmayan iilkelerde yasamaktadir. Tiim bu iilkeler Afrika,
Asya ve OKyanusya’da bulunmaktadir. Iklim degisikligi sonucu olusan uzun kuraklik
donemleri temiz suya erisimi kisitlamakta ve bu da kotii beslenme, su kaybi ve yetersiz
temizlik gibi saglikla iliskilendirilebilecek sonuglara yol agmaktadir (UN World Youth
Report: Youth&Climate Change, 2010).

Yiiksek Sicakliklar Yiiksek sicakliklar genglerin vektor aracili hastaliklar gibi saglik risklerine
maruz kalmasini arttirabilir. Diinya Saglik Orgiitii tarafindan kiiresel niifusun énemli bir kism1
tarafindan maruz kalinabilecegi diisiiniilen dang hummasi baslica 6rnektir (UN World Youth
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Report: Youth&Climate Change, 2010). Gida Giivenligi Gida giivenligi halihazirda iklim
degisikligi tehdidi altindadir. Bu konu aglik, yoksulluk, verimlilik gibi insani kalkinmaya dair
beklentiler de endiseyi arttirmaktadir. Gida bulunabilirligi ve gidaya erisim, saglikli ve
iiretken bir yagam icin en temel ve gerekli kosuldur. Diinya Gida Programina gore aclik ve
kotii beslenmenin bilesimi insan saghigmna en biiyiik tehdittir. iklim degisikligi 6zellikle 1
milyar geng kadin ve erkegin yasadigi Afrika, Asya, Latin Amerika ve Karayipler’de gida
gilivenligini tiim acgilardan etkileyecektir (UN World Youth Report: Youth&Climate Change,
2010). Gegim Kaynagr Iklim degisikligi istihdami farkli yollardan etkilemektedir.
Yetiskinlere kiyasla gengler arasinda issizlik oranlar1 daha yiiksek durumdadir. Uluslararasi
Calisma Orgiitii’niin (ILO) 2016°da yayinladig1 Diinya Istihdam ve Sosyal Gériiniim: Genglik
Egilimleri raporu geng issizligini 2016 yil1 i¢in %13.1 olarak hesaplamaktadir. Yine ILO’nun
2017 Diinya Istihdam ve Sosyal Gériiniim raporu kiiresel issizligi %5,7 olarak belirtmektedir.
Diinya gengliginin ¢ogunlugunun yasadig1 yerler dogal kaynaklara bagimlilik ve kalici
yoksullugun kesistigi alanlar oldugu i¢in iklim degisikligi genclerin ge¢im kaynaklarini ve
ekonomik istikrarimi etkileyecektir. Tarim 6nemli ve biiyiik bir isttihdam sektoriidiir fakat
iklim kaynakli zararlara kargi asir1 derecede korunmasizdir. Siklig1 ve yogunlugu artacak
kuraklik, sicak hava dalgasi, firtina ve seller gibi olagandisi hava olaylar yiiziinden tarimsal
verim kisa vadede toprak bozunmasi, erozyon, mahsul zarar1 ya da daha az hasadin tehdidi
altindadir. Ozellikle kalkinmakta olan iilkelerde tarim birinci istihdam sektérii olarak kaldik¢a
iklim degisikligi genc kadin ve erkeklerin ge¢im kaynaklarini tehdit etmeye devam edecektir.
En az gelismis iilkelerde istihdamin yaklasik yarisi tarim sektoriinde ¢aligmaktadir. Afrika’da
geng niifusun ¢cogunlugu kirsalda yasamakta ve tarimsal istihdam %65’e tekabiil etmektedir
(UN World Youth Report: Youth&Climate Change, 2010). Insanlarin iklim baskisina
verdikleri cevaplar arasinda gd¢ dnemli bir yeri kaplamaktadir. Ozellikle Sahraalt:’nda son 30
yildir yasanan kuraklik tarimsal iiretimin azalmasma ve goge neden olmaktadir. Iklim
degisikligi bu bolgede uzun kuraklik donemlerine neden olarak iiretimi azaltacak ve bu
bolgede yasayan neredeyse 60 milyona yakin geng¢ kadin ve erkegin gecim kaynaklarini tehdit
edecektir (UN World Youth Report: Youth&Climate Change, 2010). Ote yandan kentsel
nifusun biiyiimesi ve kentsel gelisimin fiziki sinirlarina ulasmasi oturma bdolgelerinin daha
pahal1 hale gelmesini ve diigiik gelirlilerin konut ve istihdam firsatlarin1 sinirlandiracaktir. Bu
durum iklim degisikligine karsi hassas olan gecekondu bdlgelerinde veya altyapisiz
yerlesimlerde yasayan gencleri etkileyecektir. Ciinkii bu genglerin konuta, ge¢im
kaynaklarina, gidaya ve sanitasyona erisimi kisithdir. Ayrica iklim degisikligi ekonomik
glivenligi azalttifi gibi kaynaklara erisimi de azaltmaktadir. Ge¢im kaynaklar1 kirsal gecim
kaynaklarma ve dogal kaynaklarina bagli Afrika’da ve Asya’da yasayan geng topluluklara
etkisinin olumsuz olmasi beklenmektedir (UN World Youth Report: Youth&Climate Change,
2010). WEF, her y1l yaptirdig1 ve tiim diinyadan 30 bine yakin gencin katildigi bir anketle
kiiresel gengligin egilimlerini arastirmaktadir. Son 3 yildir diinyanin en énemli sorunu nedir
sorusuna gen¢ katilimeilarin “iklim degisikligi ve ¢evre tahribati” yanitint vermesi (%48.8)
genclerin konuya verdikleri 6nemin bir isaretidir. Gelecekte yodnetici pozisyonunda olacak
genglerin  bugiinden iklim politikasina katilmalarmi  saglamak, gerekli temsiliyet
mekanizmalarin1 yaratmak onemlidir ve acildir. Doganin genclere miras kalacagi diisiincesi,
genglerin ¢evre ve doga koruma ile yakindan ilgilenmeleri gerektigi yargisin1 olusturmustur.
Bu yiizden cevre hareketi genellikle genglerle 6zdeslestirilir ve genglerin hareketin 6znesi
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olmasi1 gerektigi vurgulanir. Bu 6n kabuller Gzerine oturtulan misyonu tekrar etmek
yerine genglerin cevre sorunlarm algilayis bicimlerini, ¢evre bilinglerini ve kaygilarim
incelemek gerekir. Gengler cevre ve iklim degisikligi konularinda egitim ve medya
iizerinden belirli bir duyarhlik gelistirmis durumdadirlar. Siyasi partilerin, cevre basta
olmak Uzere genclerin yasamlarim dogrudan etkileyecek konularda aktif politikalar
gelistirmemesi, genclerin siyasi partilere yakin durmamasim aciklayabilecek
faktorlerden biri olarak goriilebilir. Siyasi partilerde ¢evre ve iklim degisikligi bashgi
altinda bagimsiz bir parti program olmamasi ve halihazirda siyasi partilerin genclik
kollar1 faaliyetlerinde ¢evre konusunun heniiz giindeme gelmemesi, bu konuda etkin
olmak isteyen gencleri siyasi partiler yerine ¢evreci sivil toplum kuruluslarina ve ¢evreci
toplumsal hareketlere yonlendiren nedenlerdir. Profesyonel ve ulusal cevre STK’lari
cevre konusunda etkin olmak isteyen gencler icin bir cekim giicii olusturmakta ve
temelde 6grenci olan genclere yonelik orgiitlenme ve farkindahk yaratma calismalar:
yuriatmektedirler. Genglerin ¢evre ve iklim degisikligi gibi 6nemli sorunlara bakislarim
analiz ederken hi¢c kuskusuz genclik ve kusak kavramlarimin her kusagin yasadigi
donemden ayr1 olarak diisiiniilemeyecegi noktasindan yola c¢ikilmahdir. Bu ac¢idan
bugiiniin gen¢ kusagim anlamak icin bu kusagin icine dogmus olduklar1 diinyanin
ozelliklerini anlamak biiyiik onem tasimaktadir. Kusak kavramimi ¢alisan tiim sosyal
bilimciler, kusaksal farklhihklarmm hizh degisimlerle (ekonomik, sosyal, teknolojik)
alakah oldugu iizerinde durmaktadirlar. Ornegin, 1928 yilinda yayinladig makalesi bugiin
kusak tizerine yazilmis klasik bir makale haline gelmis olan Karl Mannheim’a gore; ayni yas
grubundan gencler, ancak biiyiik tarihsel doniisiimlere yol acan olaylar yasadiklarinda
bir kusak bilinci gelistirirler (Mannheim, 1928). Bu durumda yas grubu, kendine 6zgii
kimligi olan bir kusaga doniismektedir. Bir kusaga mensup farkh gruplar karsit
goriislere sahip olsalar bile yetistikleri tarihsel doneme iliskin ortak bir degerler
biitiiniinii paylasmaktadirlar (Neyzi, 2004; Manheim, 1952). Yine kusak tizerine klasik
caligmalardan birine imza atmis olan Margaret Mead de, insanlarin Onceki kusaklarin
hayatlarin1 yeniden {rettikleri (aym1 ¢esit yasam tarzlarina sahip olduklar1) geleneksel
toplumlarda kusak catismasi olmadiginin altin1 ¢izerken modern toplumla beraber kusak
catigmasinin olusmaya basladigini savunur. Modern toplumla beraber “yash” kusaklarla
“gen¢” kusaklarin degerleri ¢atismaya baslar. Mead, Ikinci Diinya Savasi1 sonrasinda yasanan
degisimlerle beraber ise kusaklar arasinda ¢atisma degil ugurum olustugunu savunmaktadir.
Hizla degisen diinyaya ayak uyduramayan eski kusak ile gen¢ kusak arasinda Mead’in
deyimiyle bir “ugurum” olusmustur (Mead, 1970). Kusaga dair tiim bu fikirler bize kusak
kavraminin yasanan donemden ayr diisiiniilemez bir kavram oldugunu diisiindiirtiir.
Gengligin dinamizmi, her zaman siyasal bir aktor olmasindaki en onemli etken
sayllagelmistir.

Tiirkiye’de de 19. ylizyilda Osmanli toplumunu modernlestirme girisimlerinin de,
Cumhuriyet’in inga doneminin de en gozde siyasal aktorlerinden birisi kabul edilmistir
(Lukaslu, 2015). Bu yiizden gencligin cevreye bakisi incelenecekse bu genclerin hangi
kusagin iiyesi olduklari, nasil bir donemde dogmus ve biiyiimils olduklari, hangi
olaylardan etkilendikleri iizerine de kuskusuz diisiinmek gerekmektedir. Hicbir kusak
homojen degildir ve kendi icinde farkh egilim ve degerlere sahip gruplara (generation
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units) sahiptir ama yine de bu farkhliklara ragmen ortak paydalardan ve kusagin genel
Ozelliklerinden (generation as actuality) bahsetmek mumkundir. Analizini yapmaya
calistigimiz gen¢ kusagin, kiiresel cevre sorunlarinin ve bu Kkiiresel ¢evre sorunlariyla
kiiresel oOlcekte miicadele etmenin zorunlulugunun o6ne ciktig1 bir donemde dogmus
oldugunu soylemek yanhs olmayacaktir. Bu donemde ekolojik sorunlarla kiiresel 6lgekte
miicadele edilmesinin  gerekliligi Birlesmis  Milletler’in  diizenledigi c¢evre
konferanslarinda ve zirvelerinde gen¢ kusaklarin bu miicadeleki roliinii de icine alarak
gelismistir. 1972 yilinda ¢evre konusunda uluslararasi diizeyde toplanan ilk 6nemli konferans
olan Birlesmis Milletler Stockholm Insan ve Cevresi Konferansi ¢ercevesinde tiim insanlar ve
gelecek nesiller i¢in ¢evrenin korunmasi ve iyilestirilmesi i¢in hiikiimetlerin ve toplumlarin
ortak caba sarf etmesi gerekliligi vurgulanmistir. Konferans sonunda imzalanan
Deklarasyon’un 19. Madde’si geng nesillere 6zel bir anlam yiuklememekle beraber cevre ve
egitimi iligkilendirmektedir: “Bireylerin, sirketlerin ve topluluklarin tiim insani yonleriyle
cevreyi korumak ve gelistirmek i¢in gerekli olan aydinlanmig bir fikir ve sorumlu davranisin
temelini genisletmek i¢in imkanlar1 az olanlara ihtimam gostererek hem genclere hem de
yetiskinlere ¢evre meselelerinde egitim vermek sarttir.” (United Nations, 1972).
Stirdiiriilebilir Kalkinma kavrami ise ilk kez, 1987 yilinda Diinya Cevre ve Kalkinma
Komisyonunca hazirlanan Brundtland Raporu’nda "Bugiiniin gereksinimlerini, gelecek
kugaklarin gereksinimlerini karsilama yeteneginden 6diin vermeden karsilayan kalkinma"
olarak tanimlanmis ve bu tarihten itibaren yaygin sekilde kullanilmaya baglanmistir (United
Nations, 1987). Brundtland Raporu genel olarak, yoksullugun ortadan kaldirilmasini, dogal
kaynaklardan elde edilen yararin dagiliminda esitligin saglanmasini, niifus kontroliinii ve
cevre dostu teknolojilerin gelistirilmesini siirdiiriilebilir kalkinma ilkesi ile dogrudan
iliskilendirmektedir. BM Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonu’nun hazirladigi, Komisyona
baskanlik eden Norve¢’in en gen¢ ve ilk kadin basbakan1i Gro Harlem Brundtland’tan
esinlenilerek Bruntland Raporu olarak da adlandirilan rapor, stratejik bir amac olarak
nesiller arasi esitligi saglamak icin gencler dihil olmak iizere yurttaslarin siyasal
sistemlerin karar mekanizmalarina etkin katthminin saglanmasim ongormektedir.
1992°de toplanan BM Rio de Janeiro Cevre ve Kalkinma Konferansi’nda kabul edilen
ilkelerin 21.’si “herkese daha iyi bir gelecek saglamak ve siirdiiriilebilir kalkinmayi
basarabilmek icin diinya gencliginin yaraticihg, idealleri ve cesareti Kkiresel bir
sorumlulugu paylasmalar1 yoniinden kanalize edilmelidir” diyerek genclerin olumlu
Ozelliklerine wvurgu yaparken “diinya gencliginin global bir sorumluluk” almasi
istenmektedir. Bu konferansta kabul edilen belgelerden olan Agenda 21 (Glndem 21)
kalkinma ve c¢evre arasinda denge kurulmasini hedefleyen “siirdiiriilebilir kalkinma”
kavraminin yasama gegirilmesine yonelik bir eylem plant niteligindedir. Gilindem 21,
kalkinma ve c¢evre arasinda denge kurulmasini hedefleyen “siirdiiriilebilir kalkinma”
kavraminin yasama gecirilmesine yonelik, kiiresel uzlasmanin ve politik taahhiitlerin en {ist
diizeydeki ifadesi olan bir eylem planidir. Giindem 21’in 25. Béliimii, genclik konusunu
Stirdiiriilebilir Kalkinmada Cocuklar ve Genglik basgligi altinda ele almaktadir. Diinyanin her
yerinde genclerin karar alma siireclerine etkin olarak katilmalarimin zorunlulugu
iizerinde durulmustur. Giindem 21 hiikiimetleri asagidaki Onlemleri almakla ylikiimli
tutmustur:
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§ 1993 yili itibariyle iki cinsiyetten genglerin yerel, ulusal, bolgesel dlgeklerde cevreye dair
karar mekanizmalarina katilimini saglamak i¢in gerekli prosediirleri hayata ge¢irmek,

§ Kalkinma sorunlarinda ya da ¢evre plan ve programlarin yazilmasi ve degerlendirilmesinde
genglik orgiitleriyle diyalogu gelistirmek,

8 Sosyal ve ekonomik kalkinmada ve kaynaklarin yonetiminde perspektifler sunan
uluslararasi, bolgesel ve yerel genglik konferanslarinin ve diger forumlarin tavsiyelerinin ilgili
politikalara eklenmesi i¢in dikkate alinmasi.

2002 Johannesburg Siirdiirtilebilir Kalkinma Zirvesi’nde ise Su, Enerji, Saglik, Tarim ve
Biyolojik Cesitlilik gibi bes oncelikli konu belirlenirken “Cocuklar ve Gengler” diger sekiz
grup (yerli halk, hitkiimet dis1 kuruluslar, yerel makamlar, is¢iler ve sendikalar, is ve endiistri
cevresi, bilim ve teknoloji gevresi, ¢iftgiler) ile birlikte temsil edilmistir. Yeni Delhi (2002) ve
Doha (2012) Calisma Gruplarn iklim degisikliginde kararlarin formiile edilmesinde ve
uygulanmasinda gengligi etkin bir sekilde katilacak baslica gruplardan biri olarak
hedeflemistir. 2014 Lima Egitim ve Farkindalik Deklarasyon’u ise iklim degisikligi ile
miicadele ve iklim degisikligine uyum ig¢in etkili politikalarin gelistirilmesinde ve
uygulanmasinda 6nemli olan katilim ve bilgiye erisimde genglige temel paydaslardan biri
olarak tekrar yer vermistir. Kiiresel sera gazi emisyonlarimi kisitlamayr hedefleyen 2015
tarihli Paris Anlagmasi giris boliimiinde iklim degisikligi ile miicadelede farkli toplumsal
gruplara atif yapmaktadir. “iklim degisikliginin insanhigm ortak bir kaygis1 oldugunu
kabul ederek, taraflar iklim degisikligine miidahale amach eyleme gectiklerinde insan
haklari, saghk hakki, yerli halklarin, yerel topluluklarin, gocmenlerin, cocuklarin,
engellilerin ve hassas durumdaki kisilerin haklari, kalkinma hakki ve ayrica cinsiyetler
aras1 esitlik, kadinlarin giiclendirilmesine ve nesiller arasi esitlik konularindaki
yiikiimliiliiklerine uygun hareket etmeli, bu hususlara saygihh olmali ve bu hususlar
gelistirmelidir” (Paris Anlasmasi, 2015). Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri: Siirdiiriilebilir
Kalkinma Hedefleri, diger bir deyisle Kiiresel Hedefler, yoksullugu ortadan kaldirmak,
gezegeni korumak ve tiim insanlarin baris ve refah icinde yasamasini saglamak i¢in 2030
yilina kadar {ilkelerin onlerine koydugu bir hedefler manzumesidir. Dolayli veya dolaysiz
bircok hedef ve alt hedef genclik ile ilgilidir. Ozel olarak iklim degisikligi hedefine
bakildiginda gencligin roliine belirli alt hedeflerde atif yapildigi goriilmektedir. Afetlerden
etkilenme, Ogretim programlarina iklim degisikliginin dahil edilmesi ve temsiliyet
mekanizmalarinin yaratilmasi one ¢ikmaktadir. Bu baglamda, Hedef 13 ve alt hedefleri 6nem
arz etmektedir.

Genglik orgilitlenmeleri incelendiginde de genclerin ¢evre sorunlarina karsi duyarliliklar
ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle kiiresel iklim degisikligi konusunda gengler yerel, ulusal ve
uluslararas1 organizasyonlar kurdular, farkindaligr arttiric1 ¢alismalar yaptilar ve siyasilerden
kiiresel 1sinma ile miicadele i¢in gerekli onlemleri acilen almalarini talep etmislerdir. Kiiresel
iklim degisikliginin yarattig1 ortamda yetisen gengler, ¢evre egitiminden ekolojik yasama,
cevre protestolarindan doga korumaya bircok alanda bilinglenmeye ve kendi sozlerini
sOylemeye basladilar. 2000 kusagi olarak adlandirabilecegimiz kusak, Tiirkiye toplumu ve
kosullarindan etkilendikleri gibi daha genel anlamda diinyanin durumundan ve kosullarindan
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da oldukca etkilenmislerdir. Cevre de i¢cinde olmak iizere diinyanin sorunlarina “kiiresel”
¢oziimler bulunmasinin gerekliliginin ortaya c¢iktigr bir donemde sosyallesmiglerdir. The
Economist dergisi yasanilan donemin oOzelliklerinden yola ¢ikarak II. Diinya Savasi’nin
ardindan gelen “baby boom” kusagi niikleer tartismalarin i¢ine dogmusken, 2000 kusaginin
kiiresel 1sinma tartismalarinin ortasinda dogmus bir kusak oldugunu vurgulamakta ve
Tirkiye’deki kusak da kuskusuz tiim bu olaylardan bagimsiz bir sekilde yetismemektedir. Son
on yilda genglerin iklim miicadelesinde yerlerini aldiklar1 gézlemlenmektedir (Baykan &
Likusld, 2009).

Iklim degisikligi politikalari, yurttaslarin cevre, enerji, ulastirma, sanayi, atik yonetimi,
konut ve tarim ve ormancilik gibi yasamsal oneme haiz politikalar1 yatay kesmektedir.
Iklim degisikligi politikalarindan katilimc bir perspektif cizebilmek icin yukarida bahsi
gecen politikalarda katimcih@ saglamak gerekmektedir. Yine iklim degisikligi
politikalarinda genc¢lik katimm dedigimizde c¢evre, enerji, konut, ulastirma
politikalarinda genclerin katillmini, s6z sdylemede ve karar almada etkin olmalarim
diisiinmek gerekmektedir. Biraz daha ileri gidersek eger bu politikalarda katihmciik
ilkesi gozetilmezse iklim degisikligi politikalarinda katihmcilik neredeyse imkénsiz hale
gelecektir. Yasadig1 sehrin sekillenmesine fikri veya idari olarak katihm saglayamayan
genclerin, o sehrin iklim degisikligi ile miicadelesi veya iklim degisikligine uyumuna dair
politikalara miidahil olmasi beklenemez. Kent yonetimi mekanizmalarinda ne kadar ¢ok
gen¢ etkin bir bicimde goriiniirse, kentsel iklim politikalarinda da gencleri iceren
politikalara sahip olmak miimkiin olacaktir. Yine aym sekilde enerji politikalar1 ele
alindiginda hangi fosil veya yenilenebilir enerji kaynaklarindan ne kadar ve ne sekilde
enerji iiretilecegine dair gelistirilen politikalarda gencligin s6zii veya oyu/onay1 yoksa
iklim degisikligine sebep olan fosil yakit yatirnmlarinin oniine gecilmesi veya riizgar,
giines gibi yenilenebilir kaynaklardan temiz ve yerel enerji iireterek atmosfere daha az
sera gazi emisyonu kapsaminda genclerin katkis1 az olacaktir.

Cevre alanindaki sivil toplum etkinliklerinde genclerin belirli bir agirhig: s6z konusudur.
Fakat c¢evre politikas1 ile ilgili karar alma mekanizmalarinda heniiz yer
al(a)mamaktadirlar. Bu da bir kez daha genclerin politikalar olusturma siirecine
katilabilmelerinin zorlugunu gozler 6niine sermektedir. Gengler iizerine yapilan farkh
genclik politikas1 onerilerinde gencligin karar alma mekanizmalarina katilmasini
saglayacak genclik politikalarinin olusturulmasinin 6nemi vurgulanmaktadir (Nemutlu
& Kurtaran, 2008). Gengler cevre konusunu sorun boyutuyla ele almakta ve iklim
degisikligi  tartismalarimin  etkisiyle = cevre  sorunlarmm1  kiiresel  planda
degerlendirmektedirler. Ozellikle ¢evre alanindaki sivil toplum kuruluslarinda faaliyet
gosteren gencler, cevrenin konularmn, iilkenin, siyasi ve ekonomik gindeminin arka
siralarinda yer almasi, hatta marjinallestirilmesinden yakinmaktadirlar. Cevre
konularimin ¢esitli alanlara sikistirilldigimi, yiiksek siyasetin konular1 arasia
girmedigini, girse bile oncelik olarak degerlendirilmedigini diisiinmektedirler.
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2. iklim Krizine iliskin Verilerin Gorsellestirilmesi

Iklim bilimci Ed Hawkins'in ¢alismasi; diinyadaki 1stnmay1 resmetmek icin her yilin sicaklig
icin bir ¢izgi kullanmis. Bu cizgiler (kendisi Warming Stripes diyor), 1850-2018 yillar1
arasinda, gezegenimizdeki sicaklik artigin1 gosteriyor. (http://www.climate-lab-book.ac.uk/)

2019 yilinda bu fikri genisletip https://showyourstripes.info adresinde baskalarina da agmis.
Bu sitede, istediginiz iilkenin 1s1 degisimini inceleyebiliyorsunuz. Mesela bu, 1901-2018
yillart arasinda Tiirkiye'deki sicaklik degisimini gosteriyor.

Emanuele Bevacqua

Diinyadaki 1s1 artis1, 1900-2017
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Jeolog Jay Alder’in bir sey yapilmaz ve 1sinma boyle devam ederse 2100 yilinda diinyada
sicakligin nasil artacagina dair bir hazirladig1 projeksiyon.

Siuisted glokal Isrperatine changs {1850-2100) Simulated global temperature change (1850-2100)

o o

ot
CMIPS _
CCSM4 U.S. Geological Surve ‘ U.S. Geological Surve
Historical Scenario with thanks to @ed hawkind Historical Scenario with thanks to @ed_hawking

o 6°C o0e°

CMIPS
; CCSM4 USS. Geological Surve
__US. Geological Survey| Historical Scenario with thanks to @ed_hawkin
with thanks to @ed_hawkins|

Sanayi Devrimi ile birlikte kullanmaya basladigimiz fosil yakitlarin ( komiir, petrol ve
tirevleri, dogalgaz ) yakilmasi sonucu meydana gelen gazlarin atmosferde birikmesi ile
kiiresel 1sinma 2019 yilinda 1-1.5 derece arasinda bir boyuta ulasmistir. Isinmanin sebep
oldugu iklim krizi ise tehlikeli boyutlara dogru ilerlemektedir.

70



Simulated global temperature change (1850-2100) Simulated global temperature change (1850-2100)
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CMIPS CMIP5
CCSM4 ) ed CCSM4 US. Geological Surve
RCP8.5 Scenario 9 with thanks to @ed hawking

oS

CMIP5 U.S. Geological Surve
CCSM4 U.S. Geological Survey] RCP8.5 Scenario with thanks to @ed_hawking
RCP8.5 Scenario with thanks to @ed hawkins

Bugiin tiim diinyada fosil yakit tiiketmeyi biraksak ve atmosfere sera gazi saliminin 6niine
gecsek, iklim krizi yaklasik ortalama 1.5 derecede sabit kalacaktir. 8-10 yi1l daha bu sekilde
atmosfere sera gazi salmaya devam edersek iklim krizi ortalama 2 dereceye dogru ilerlemis
olacak ve artik geri dondiiriilemeyecek diizeye ulagacaktir. Bu sekilde enerji iiretiminde ve
ulagim araglarinda fosil yakit tiiketimine devam edersek yiizyilin sonuna dogru kiiresel
isinmanin ortalama 5 derece kadar cikacagi tahmin edilmektedir. Kiirenin artan 1sisinin
yarattif1 iklim degisikligi ise tiim canlilarin yasam hakkini dogrudan tehdit etmektedir.
Yiizyilin sonunda bu 1sinma gergeklestiginde ¢ok az canli tiirii ve sayisi hayatta kalarak
diinyada yasayabilecektir. Fosil yakit tiiketen motorlu tasitlar/otomobilin kullanimi ve
alternatifi motorsuz tasit/bisikletli ulasim bu acidan degerlendirmelidir.
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3. Iklim Krizine Dair Bakanhklarin Goriisii

3.1 Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Cevre Politikas1 ve Disisleri Bakanhgi’nin Iklim Krizi ile
Miicadele Goriisii

‘Iklim degisikligi, sinir tanimayan ve gelismislik diizeyinden bagimsiz olarak tiim iilkeleri
etkileyen niteligiyle giinlimiiziin en 6nemli kiiresel sinamalar1 arasinda yer almaktadir.

BM tarafindan Ekim 2015°te yayimlanan, “Iklim Baglantili Dogal Afetlerin insani Maliyeti”
isimli raporda, 20 yilda kayitlara gecen kiiresel olarak toplam 6,457 dogal afetin %90°1 sel,
firtina, sicak hava dalgasi, kuraklik ve diger asir1 iklim hareketlerinden kaynaklandigi; 1995
yilindan bu yana asir1 iklim hareketleri kaynakli afetler nedeniyle 606 bin kisinin yagamini
yitirdigi, 4,1 milyar insanin ise etkilendigi belirtilmektedir.

Ulkemizin de i¢inde bulundugu Akdeniz havzasi, iklim degisikliginin olumsuz etkilerine kars1
en hassas bolgelerden biri olarak tanimlamaktadir. Tiirkiye, kiiresel 1sinmanin &zellikle su
kaynaklarinin azalmasi ve ¢ollesme ile bunlara bagli ekolojik bozulmalar gibi olumsuz
yonlerinden etkilenmeye baslamistir.

Diinya genelinde gelir dagilimindan en az pay alan en fakir grubun %80’1 kirsal alanda, kiiciik
¢apli tarim ve hayvancilik yaparak yasamim siirdiirmektedir. iklim degisikligi kaynakli yagis
azalmas1 ve toprak bozulumunun dogal kaynaklar ilizerinde yarattifi baski, s6z konusu
kirilgan gruplarnn goge zorlayabilmekte, bu olgu istikrarsizliklar tetikleyerek, gilivenlik
risklerini beraberinde getirebilmektedir.

Iklim degisikligiyle miicadele kapsaminda, diisiik karbonlu ekonomiye kiiresel diizeyde
gecilmesi hususu, insanlarin yasam big¢imlerini, iiretim ve imalat yontemlerini degistirecek
kokli bir doniisim 6ngérmektedir. Bu nedenle iklim degisikligiyle miicadele ve uyum
caligmalar1 salt bir ¢evre sorunu olarak algilanmamalidir. Gergekte, bu miicadele gelismis ve
gelismekte olan iilkelerin izleyecegi biiylime stratejilerini, enerji politikalarini, saglik ve
tarimla ilgili programlarii, su kaynaklarinin kullanimini, gida giivenligini, diisiik karbonlu
ekonomiye gecis ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerini dogrudan etkileyebilecek ve bunlarin
gelistirilmesinde belirleyici olabilecektir. Bu hedeflerin gerceklestirilebilmesi igin gelismis
iilkelerin, finansman, teknoloji transferi ve kapasite gelistirme taahhiitlerini yerine getirmesi
Oonem tagimaktadir.

Tiirkiye, yasanan olumsuz gelismelerin dnlenmesi ve meydana gelen zararin telafisi, gelecek
nesillere temiz bir g¢evre teslim edilmesi i¢in, kalkinma hedeflerine halel getirmeyecek
calisma ve diizenlemeleri yapmakta, ikili isbirligini gelistirmekte, bdlgesel ve uluslararasi
calismalara etkin katilim saglamaktadir.” 2

Tirkiye Cumhuriyeti’nin cevre politikas1 ve iklim degisikligi ile miicadele konusunda Digisleri Bakanligi’nin
gOriislinii alintilayarak vurgulamak istedigim nokta, kiiresel 1sinma ve iklim krizinin kabul edildigi, miicadelede
yapilmasi gerekenin diisiik karbonlu ekonomiye ge¢mek oldugudur. Bu politika, karbon gazi saliminin
azaltilmas1 konusunda giizel kentimiz Adana’da fosil yakit tiiketen motorlu araglara/arabaya alternatif olarak
yaya ve bisiklet yoluna altyapr hizmeti yapilarak yaya ve bisikletli ulasimin yayginlastirilmasi, desteklenmesi,
kent kiiltiirii haline getirilmesi talebimi dogrudan desteklemektedir.
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3.2 T.C Tarim Ve Orman Bakanhg Meteoroloji Genel Miidiirliigii'niin Iklim Calismasi
Iklim Degisikligi ve Mevcut Durum

Tklim sistemi, atmosfer, kara yiizeyleri, kar ve buz, okyanuslar ve diger su kiitleleri ile
canlilar1 kapsayan karmagsik ve etkilesimli bir sistemdir. Bu sistem, zaman ig¢inde, kendi i¢
dinamiklerinin etkisi altinda veya dis etmenlerdeki (zorlamalar olarak adlandirilmaktadir)
degisikliklere bagl olarak yavas yavas degisim gosterir. Dig zorlamalar, volkanik patlamalar
ve giinesle ilgili degiskenlikler gibi dogal olaylar ile atmosferin bilesimindeki insan kaynaklh
degisiklikleri icerir. Gilines radyasyonu, iklim sisteminin giic kaynagidir. Yerkiirenin
radyasyon dengesini etkileyen, dolayisiyla iklimi degistiren ii¢ temel yol bulunmaktadir:

1.Gelen giines radyasyonundaki degisiklikler (Glinesin kendisindeki ya da Yerkiirenin
yoriingesindeki degisikliklere bagli olarak)

2.Giines radyasyonunun yansitilan kismindaki degisiklikler (bu kisim albedo olarak
adlandirilmaktadir ve bulut Ortiisii, aerosoller denilen kiigiik parcaciklar ya da arazi
ortiisiindeki degisikliklere bagli olarak degisebilmektedir)

3.Yerkireden uzaya geri gonderilen uzun dalgali radyasyondaki degisiklikler (sera gazi
salimlarinin atmosferdeki birikimlerine bagh olarak). Bunlarin yani sira, riizgarlar ve
okyanus akitilarinin, Yerkiire yiizeyi tizerindeki 1s1 dagiliminda oynadiklar1 rol nedeniyle,
iklim Gzerinde 6nemli etkileri bulunmaktadir.

Iklim degisikligi, "nedeni ne olursa olsun iklimin ortalama durumunda ve/ya da
degiskenliginde onlarca yi1l ya da daha uzun siire boyunca ger¢eklesen degisiklikler"
biciminde tanimlanmaktadir. Diinyamizin bugiine kadarki tarihi boyunca, yaklasik 4,5
milyarlik bir periyotta iklim sisteminde, milyonlarca yildan on yillara kadar tiim zaman
Olceklerinde dogal etmenler ve siireclerle bircok degisiklik olmustur. Jeolojik devirlerdeki
iklim degisiklikleri, ozellikle buzul hareketleri ve deniz seviyesindeki degisimler yoluyla
yalnizca diinya cografyasin1 degistirmekle kalmamis, ekolojik sistemlerde de kalici
degisiklikler meydana getirmistir.

Giiniimiizde sozii edilen kiiresel iklim degisikligi ise, fosil yakitlarin yakilmasi, arazi
kullanim degisiklikleri, ormansizlastirma ve sanayi surecleri gibi insan etkinlikleriyle
atmosfere salinan sera gazi1 birikimlerindeki hizhh artisin dogal sera etkisini
kuvvetlendirmesi sonucunda Yerkiirenin ortalama yiizey sicakhiklarindaki artisi ve
iklimde olusan degisiklikleri ifade etmektedir.

Yeryiiziinde ve atmosferde tutulan 1s1 enerjisi, atmosfer ve okyanus dolasimiyla yeryiiziinde
dagilir ve uzun dalgali yer radyasyonu olarak atmosfere geri verilir. Bunun bir bdliimii,
bulutlarca ve atmosferdeki sera etkisini diizenleyen sera gazlarinca sogurularak atmosferden
tekrar geri salinir. Bu sayede Yerkiire yiizeyi ve alt atmosfer 1sinir. Yerkiirenin beklenenden
daha fazla 1sinmasii saglayan ve 1s1 dengesini diizenleyen bu siirece dogal sera etkisi
denmektedir. Atmosfer kompozisyonunda bulunan sera gazlarindan yogunluklarinin artmasi
tehlikeli olarak nitelendirilen belli bash sera gazlar1 ve sera gazlari igerisindeki yaklasik
bulunma oranlar sirasiyla;

73



Sera Gazi Adi Sera Gazlan Igerisindeki Yaklagik Bulunma Orani

Karbondioksit (CO3) 972
Metan (CHa) %19
Dhazotmonoksit (Nz0) %6

Florlu Gazlar
Hidro-floro-karbonlar (HFCs)
Perfloro-karbonlar (PFCs)

Sulfir hegza flortr (SFg)

Kiiresel iklim degisikligi, yerkiirenin uzun jeoloji tarihi boyunca yasanan iklimin dogal
degiskenligine ek olarak insan etkinliklerinin neden oldugu bir degisikliktir.

Buna paralel olarak, Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cer¢eve Sozlesmesi’nde
(BMIDCS) iklim degisikligi, "karsilastirilabilir bir zaman déneminde gdzlenen dogal iklim
degisikligine ek olarak, dogrudan ya da dolayli olarak kiiresel atmosferin bilesimini bozan
insan etkinlikleri sonucunda iklimde olusan bir degisiklik" bigiminde tanimlanmaktadir.

Fosil ve biyokiitle yakitlarin yakilmasi, insan kaynakli sera gazi emisyonlarinin en biiyiik
kaynagidir. Cimento liretimi karbondioksit, tarim ve kat1 atik diizenli depolama sahalar1 metan
gazi salmaktadir. Giibre kullanimi ve naylon iiretimi, diazot monoksit ve buzdolab: ile
klimalar florine sera gazi emisyonlarin1 artirmaktadir. Arazi kullanimi degisiklikleri de iklim
sistemini 6nemli Olclide etkilemektedir. Tarim amacgh kullanim icin arazi agilmasi, koyu
renkli yilizeyin miktarin1 artirmakta ve sonug olarak gelen gilines radyasyonu yansimaktan ¢ok
emilmektedir. Arazi agilmasi ayrica, ormanlarin tahrip edilmesi nedeniyle, karbondioksiti
tutan ve depolayan aga¢ ve bitkilerin azalmasi anlamina gelmektedir. Collestirme, atmosfere
gecen toz miktarinda artisa neden olmasi dolayisiyla giinesten Yerkiire yiizeyine gelen
enerjiyi azaltarak kiiresel 1sinmay1 yavaglatan bir etkiye sahip olabilmektedir. Sehirlesme,
sehir 1s1 adalarinin, yani sehirlerde c¢evrelerine gore daha sicak alanlarin olugmasina yol
acmaktadir.

IPCC (Hiikiimetleraras: iklim Degisikligi Paneli) Iklim degisikligiyle ilgili en giincel bilimsel,
teknik ve sosyoekonomik bilgileri, cok sayida bilim insaninin katilimiyla, diizenli araliklarla
degerlendirerek raporlar yayimlamaktadir. 2018 yilinda agiklanan IPCC 1.5°C Kiiresel Isinma
Ozel Raporu, iklim krizinin aciliyetini gdzler &niine seriyor. Rapor, 2030 yilina kadar kiiresel
ortalama sicaklik artigini, 1.5°C'de sinirlandirmamiz gerektigini ortaya koyuyor.

Mevcut Durum

Ozellikle sanayi devrimi sonrasi ozellikle 1750’1 yillardan itibaren, hiz kazanan insan
faaliyetleri etkisiyle atmosferin kompozisyonu degismekte, sera gazi emisyonlari artmaktadir.
En 6nemli sera gazi olan CO2'nin atmosferdeki birikimi sanayi 6ncesi donemde yaklasik 280
ppm'den (milyonda bir parcacik) Mart 2018’de 407,96 ppm'e ylikselmistir. Sanayi Oncesi
donemde yaklasik 715 ppb (milyarda bir pargacik) olan CHg birikimi, 2017 y1l1 sonunda 1859
ppb'e cikmustir. Kiiresel atmosferik N2O birikimi sanayi 6ncesi donemde yaklasik 270 ppb
diizeyindeyken 2017 yilinda 330 ppb'ye ¢ikmuistir.
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Tiirkiye I¢in iklim Projeksiyonlar

Meteoroloji Genel Miidiirliigii iklim degisikliginin gelecekte iilkemize nasil etkileyecegini
ortaya koyabilmek i¢in 2016-2099 donemi i¢in 3 farkl kiiresel model ile iklim projeksiyonlar
gelistirmistir. Calismada HadGEM2-ES, MPI-ESM-MR, GFDL-ESM2M kuresel model veri
setleri kullanarak RegCM4.3.4 Bolgesel Modeli ile dinamik 6lcek kicultme yodntemiyle
RCP4.5 ve RCP8.5 senaryolarina gore 1971-2000 referans periyotlu 2016-2040, 2041-2070,
2071-2099 gelecek periyotlu 20 km c¢ozinarliklt Turkiye ve bdolgesi icin projeksiyon
sonuclar1 elde edilmistir.

3 kiiresel modelin projeksiyonlarindan elde ettigimiz sonuglara gére 2016-2099 periyodu icin
yurt genelinde ortalama sicaklik artisi;

RCP4.5 senaryosuna gore 2016-2099 doneminde Tiirkiye yillik ortalama sicakliklarinin
ortalama olarak 15 - 2,6 °C araliginda artmasi beklenmektedir. Ortalama sicaklik
anomalisinin ylizyilin ilk yarsinda -0,9 ile 4,1°C araliginda olmasi ve yillik ortalama
sicakliklarin ortalama olarak 1,4°C artmasi, ylizyilin ikinci yarisinda ise 0,6 ile 4,1°C
araliginda artis ve ortalama olarak 2,2°C artmas1 dngdriilmektedir.

RCP45 Yillik Sicaklik Ortalamalanimn Muhtemel Bandi

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2065 2070 2075 2080 2085 20%0 2095 210

(RCP4.5 e gore Turkiye yillik ortalama sicaklik anomali bandi projeksiyonlart)

Not: Grafik HadGEM2-ES, MPI-ESM-MR ve GFDL-ESM2M modellerinin Tirkiye geneli
icin yillik ortalama sicaklik anomalilerinden olusturulmustur. Grafikte her yil i¢in 3 model
icerisindeki en diisiik anomali ve en yiiksek anomali araligi band genisligini ifade ederken
ortanca deger (medyan) ¢izgi olarak belirtilmistir.

RCP8.5 senaryosuna gore 2016-2099 doneminde Tiirkiye yillik ortalama sicakliklarinin
ortalama olarak 2,5 - 3,7 °C araliginda artmasi beklenmektedir. Ortalama sicaklik
anomalisinin yiizyilin ilk yarsinda -0,4 ile 3,8°C araliginda olmasi ve yillik ortalama
sicakliklarin ortalama olarak 1,7°C artmasi, ylizyilin ikinci yarisinda ise 1,4 ile 6,6°C
araliginda artig ve ortalama olarak 3,8°C artmasi dngoriilmektedir.
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RCP85 Yillik Sicakhk Ortalamalarninin Muhtemel Bandi
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(RCP8.5 e gore Turkiye yillik ortalama sicaklik anomali bandi projeksiyonlart)

Grafik HadGEM2-ES, MPI-ESM-MR ve GFDL-ESM2M modellerinin Turkiye geneli icin
yillik ortalama sicaklik anomalilerinden olusturulmustur. Grafikte her yil i¢in 3 model
icerisindeki en diisiik anomali ve en yiiksek anomali araligi band genisligini ifade ederken
ortanca deger (medyan) ¢izgi olarak belirtilmistir.

Yagislarda genel olarak azalma beklenmekle birlikte siirekli bir artis yada azalig trendi
olmadigi, bunun yaninda yagis diizensizliklerinin artma egiliminde oldugu gorulmektedir.
RCP4.5 senaryosuna gore 2016-2099 doneminde Tiirkiye yillik toplam yagis anomalisinin
ortalama olarak % 3 ile % 6 araliginda azalmasi beklenmektedir. Yagis anomalisindeki
ortalama degisimin ylizyilin ilk yarisinda % 1 ile % 6 araliginda, yiizyilin ikinci yarisinda ise
% 5 ile % 6 araliginda olmas1 6ngoriilmektedir.

RCP45'a Gére Muhtemel Yillik Toplam Yadis Anomali Bandi (%)
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(RCP4.5 e gore Turkiye yillik toplam yagis anomalisi band: projeksiyonlart)
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RCP8.5 senaryosuna gore 2016-2099 doneminde Tiirkiye yillik toplam yagis anomalisi
degisiminin ortalama olarak %+3 ile % -12 araliginda olmasi beklenmektedir. Yagis
anomalisindeki ortalama degisimin yiizyilin ilk yarisinda % +5 ile % -1 araliginda, ylizyilin
ikinci yarisinda ise % +1 ile % -18 araliginda olmas1 dngoriilmektedir.

RCP85'a Gére Muhtemel Yillik Toplam Yagis Anomali Bandi (%)
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(RCP8.5 e gore Turkiye yillik toplam yagis anomalisi band: projeksiyonlart)

Iklim projeksiyonlar1 verileri gelecege yonelik yapilacak planlamalarda, iklim degisikligine
kars1 sektorel etki ve uyum c¢alismalarinda, arastirma faaliyetlerinde kullanilabilmesi amaciyla
tim kullanicilarla paylasilmaktadir. Meteoroloji Genel Miidiirligii, Arastirma Dairesi
Baskanligi, Klimatoloji Sube Miidiirliigii tarafindan hazirlanan "Yeni Senaryolarla Tirkiye
I¢in iklim Degisikligi Projeksiyonlar1 (Rapor) TR2015-CC" adli raporda detayli agiklamalar
bulunmaktadir.'®

Neden iklim Krizi veya iklimsel Cokiis ?

Insan kaynakli dis miidahalelerin neden oldugu kiiresel 1sinma ve iklim degisim hizindaki
radikal artis kara, su, hava sistemlerinin timiinii i¢eren, canli ve cansiz varlig1 kapsayan
ekosistemdeki diizenin bozulmasina ve yikima neden olmaktadir. Tarimsal {iretimden su
rezervlerine, asir1 hava olaylarindan canli sayisindaki/tiiriindeki azalmalara kadar hemen
hemen her sey fosil yakit tiiketiminin neden oldugu iklim degisikliginden etkilenmektedir.
Ekosistemde bozulmalara ve yikima neden olan bu siire¢ yasadigimiz yiizyil icinde hem bizim
hem de gelecek insan kusaklarmin yasam hakki ile saglikli ve yasanabilir ¢evre hakki olmak
iizere tiim canli yasamini/insan haklarin1 ¢ok ciddi sekilde tehdit etmektedir. Bundan dolay:
bu degisim kriz veya ¢okiis olarak adlandirilabilir.

Bugiline kadar diinyada yasanan gelismelere bakildiginda, iklim krizi ile miicadele
edilmediginden, iklim krizini durdurma anlaminda gerekli doniisiimler saglanmadigindan ve
gerekli onlemler alinmadigindan kiiresel 1sinmanin 2030 yilindan 6nce +1.5°C derece kritik
simirin1  asacagl Ongdriilmektedir. Bu smir asildiginda krizin yaratacagi yeni diizene
adaptasyon siireci baslayacagi, 2050 ve 2099'daki yasam kosullarin 2000'li yillardakine gore
¢ok farkli ve daha agir olacagi belirtilmektedir.2
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3.3 Tiirkiye Cumhuriyeti Cevre Ve Sehircilik Bakanhg Sehir Ici Bisiklet Yollar
Kilavuzu’nun Sunus Yazisi

‘Ulkemizde spor amaciyla yaygin olarak kullanilan bisikletin, bir ulasim araci olarak da etkin
kullanilmasinin saglanmasi1 gerekmektedir. Bu konuda bazi g¢alismalara ragmen yeterince
farkindaligin saglanmamasi ve altyapi yetersizligi sebebiyle ulasim araci olarak bisiklet
kullanim1 gliniimiizde hala istenilen seviyeye ulasamamuistir.

Bisikletin kentsel Olgekte ulasim amaclh kullaniminin faydalari ekonomik, c¢evresel, sosyal
yararlar ve kamu saglhiginin arttirilmasi seklinde gruplandirilabilmektedir. Bisiklet kullanimi
ekonomik anlamda; dogal kaynaklarin tiiketimini azaltmakta, enerji verimliligi saglamakta,
yerel yonetimlerin ulagim altyapisina yaptiklar1 harcama maliyetlerini diistirmekte, temiz hava
ve hareketlilik saglayarak kent merkezlerinde ekonomik canlilik yaratmaktadir.

Cevresel anlamda; kent sakinlerine hava kirliliginin daha az oldugu, trafik probleminin
azaldi8i, trafikten kaynakli giiriiltiiden uzaklagsmis daha temiz ve daha yasanilabilir bir ¢evre
sunabilmektedir. Bisiklet kullaniminin belki de en biiyiik faydalar: fosil yakit tiiketmemesi ve
buna bagl olarak hava kirliligine neden olmamasidir. Kent i¢i yolculuklarda otomobil yerine
bisikletin tercih edilmesi 6nemli 6l¢iide karbon emisyonunu azaltmaktadir.

Sosyal anlamda; bisiklet kullanimi insanlarin hareketliligini arttirarak saglik sorunlarini
azaltmakta ve dolayisiyla yasam kalitelerini yiikseltmektedir. Tiirkiye’de, her dort kisiden
ticiiniin yeterli fiziksel aktivite diizeyine sahip olmadigi bilinmektedir. Bu sebeple cesitli
kurum ve kuruluslar fiziksel aktiviteyi arttirmaya yonelik stratejiler gelistirirken bisiklet
kullanimina yonelik politika 6nerileri de sunmaktadir.

Yukarida yerel yonetimlerin bisiklet altyapisina yatirim yapmalar1 durumunda kent halkina ne
gibi faydalar saglayabilecekleri ifade edilmistir. Kentlerinde ve bolgelerinde ulagim igin
bisiklet yolu yapmak isteyen yerel yonetimler i¢cin hazirladigimiz bu kilavuzda, bisiklet yolu
uygulamalari, uygulama Oncesi ve sonrasina iliskin sosyal, teknik ve ekonomik yonden yol
gosterici olacak bilgilere ve drnek projeye yer verilmektedir.” £

Cevre ve Sehircilik Bakanligi’ndan alinti yaptigim bu yazida vurgulamak istedigim nokta,
ulagimda aktif olarak bisikletin kullanilmasi halinde bireysel ve toplumsal bir ¢ok faydanin
yaninda, cevresel anlamda pozitif sonuglar elde edilecegidir. Fosil yakit tiiketerek atmosfere
karbon gaz1 salan, hava kirliligi, kiiresel 1sinma ve iklim krizi basta olmak iizere bir ¢ok
toplumsal, kentsel ve c¢evresel soruna yol acan motorlu tasitlardan basta otomobillere
alternatif olarak bisikletli ulasima yatinm yapilmasi ve desteklenmesi halinde
kirliligin/karbon gazi salimmin azaltilarak iklim krizi ile micadele 6nemli bir mesafe
alinacag aciktir.

Adana Iklim Eylem Plani’nda sera gazi azaltim hedefleri, enerji verimliligi, siirdiiriilebilir
ulastm ve hareketlilik kapsaminda giizel kentimiz Adana’da bisiklet yollarinin
yayginlastirilmasi ve bisikletli ulasimin kent kiiltiirii haline getirilmesi iklim icin gerekli
zihinsel dontisiimde 6nemli bir rol oynamaktadir. Bu anlamda, Adana Biiyiiksehir Belediyesi
ile ilce belediyelerine, sivil topluma, meslek odalarina tarihi sorumluluk diismektedir.
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MEVCUT KARBONDIOKSIT EMiSYONU

Atmosferdeki karbondioksit yogunlugunun 2019 yili Kasim ay1 ortalamasi1 410,27 ppm olarak
gerceklesti. ABD Ulusal Okyanus ve Atmosfer Idaresi’ne bagli olarak Havai’de faaliyet
gosteren Mauna Loa Istasyonu verilerine gore ayni deger 2018’in aynm1 doneminde 408,02
ppm olarak gergeklesmisti.

Atmosferdeki milyon pargacik i¢indeki karbondioksit yogunlugunu gosteren bu degerin 350
ppm’i agmast iklim degisikligi agisindan giivenilir sinirin asildigr anlamina geliyor.

Bu deger Mauna Loa Istasyonu’nda ilk dl¢iimiin yapildig1r 1958 yilinin Mart ayinda 317,71
ppm olarak tespit edilmistir. 350 ppm’lik giivenilir sinir aylik ortalama bakimindan ilk defa

1988’in Ocak ayinda 6l¢iilen 350,39 ppm ile asilmusti.

Sanayilesme Oncesi 280 ppm diizeyinde olan bu deger son 800 bin yildir 300 ppm seviyesini

asmamisti.

Monthly Average Mauna Loa CO3

November 2019: 410.27 ppm

November 2018: 408.02 ppm

Last updated: December 5, 2019

RECENT MONTHLY MEAN CO, AT MAUNA LOA Atmospheric CO, at Mauna Loa Observatory
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Kaynak : https://www.esrl.noaa.gov/gmd/ccgg/trends/mlo.html

Atmoferde biriken karbondioksit molekiiliiniin sayisim Diinya gezegeninde yasayan her
bir insan olarak hepimiz artirtyyoruz. Yanhs iiretim ve yanhs tiikketim aliskanhklarimiz
nedeniyle yaktigimiz her fosil yakit (komiir, petrol, dogalgaz) sonucu atmosfere asiri
salinan sera gazlari/karbondioksit gazi IKLIM KRIZINE neden oluyor. Fosil yakit
tilketen motorlu tasitlarinz/otomobilimiz de bu stirecte dnemli bir etken. Gelecegimiz
ve cocuklarnmiz icin klim Kkrizi icin miicadele etmek istiyorsak fosil yakit tiiketen
otomobillerimizi kullanmaktan fedakarhk yapmaya goniillii olmahyiz.
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I iKLiM KRiZi VE MOTORSUZ TASIT/BiSIKLETLi ULASIM iLiSKiSi
1. Karbon Ayak izi Hakkinda Kisa Bir Degerlendirme

‘Karbon ayak izi, en genel tanimiyla her bir bireyin insansal faaliyetleri sonucu dogada
meydana getirdigi karbondioksit miktaridir. Ton ve metrekiip ile ifade edilen karbon ayak izi
miktar kisisel tercihlerden bagimsiz olarak attigimiz her adimda kullandigimiz enerji tiirii ve
miktarina gore farkli oranlarla varlik gosteriyor. Hemen her adimimizi takiben
olusturdugumuz karbondioksitler yani karbon ayak izimiz, dogrudan yasadigimiz diinyaya,
dogal hayata ve ¢evremize geri doniilmez ve ekstra bir ¢aba sarf etmeden telafi edilemez
zararlar veriyor.

Olusturdugumuz karbon ayak izlerinin dogal yasamda buldugu somut karsiligi, kiiresel
isinma, iklim degisikligi ve bunlara bagli olarak dogal yasamin yok olmasi olarak
tanimlayabiliriz. Fosil yakitlarin kullaniminda meydana gelen artig, temel oksijen kaynagi
olan ormanlarin gilin gectikce azalmasi, hizli niifus artist ve niifus artigina paralel olarak
tilketim hizinin hat safhaya gelmesi ve daha bir¢cok unsur karbon ayak izimizin artmasina
neden olan en belirgin aktiviteler arasinda. Karbon ayak izi her gegen giin diizenli olarak artis
goOstermektedir.

Gunluk hayatta kullandigimiz ulasim tiirti karbon ayak izi miktar1 agisindan hayati 6neme
sahip. Ulasim i¢in kullandigimiz arag tiiri ve bu araclarin kullandig: yakitlar karbon ayak izi
miktarim ciddi dlgiide belirliyor. Ornegin, tiim ulasimim kisisel otomobili ile saglayan birinin,
toplu tasima kullanan baska bir birey ile olan karbon ayak izi miktar1 arasinda ¢ok ¢ok ylksek
farklar olusuyor. Toplu ulasim kullaniminda da yine gidilen mesafe ve kullanilan arag tipi,
oldukga 6nemli bir belirleyen. Hemen her insan aktivitesi gibi seyahat etmek de karbon ayak
izi miktarin1 arttiran aktiviteler arasinda yer aliyor. Temel olarak bir yerden bagka bir yere
hareket halinde olmak karbondioksit iiretmenin temel nedeni olarak algilanabilir. Seyahat
esnasinda bir yerden baska bir yere giderken bireysel hareket etmek yerine toplu ulagim
araclarim1 tercih etmek, ara¢ siirmek yerine bisiklet siirmeyi tercih etmek, ya da iginde
bulundugumuz sehri miimkiin oldugunca yiiriiyerek gezmeyi tercih etmek, karbon ayak izi
miktarmi minimize etmek agisindan olduk¢a 6nemlidir.’8

KARBON AYAK iZiNi OLUSTURAN FALIYETLER

Bir bireyin yasamsal aktiviteleri sonucu olugan karbon ayak izi miktarin kiginin iirettigi ya da var olmasina etki ettigi alanlara gire
smiflandirmak ve oranlara dokmek miimkiin. Ortalama bir bireyin hangi alanlardaki faaliyetlerinin karbon ayak izi miktart iiretiminde ne derece
rol oynadiga sonucunu asagudaki oranlarla gormek miimkiin;

™~ e ™~ ~ -~ -
%15 %14 %12 %12 %10 %9

Dogalgaz, petrol, kmiir Eglence, gezme Elektrik Kamusal alandaki Bireysel arag Temel ev
diger yakitlar ve tatil tiketimi faaliyetler kullanimi esyalan

- - - - - -

%l %6 %0 %d %3 %3

Arag imalatindaki Tatil Yiyecek ve igecek Giyecek Toplu tagima Finansal
pay ulagim tiiketimi titketimi kullanimi hareketler
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Sonug¢ olarak, ulasimda kullandigimiz ve fosil yakit tiikketerek atmosfere saldig1 karbon gazi
miktartyla iklim krizinde ve hava kirliliginde ©nemli etkenlerden biri olan motorlu
tagitlar/otomobil yerine alternatif olarak, karbon ayak izi miktar1 minimum seviyede olan
bisiklet kullaniminin arttirilmasi ve bisikletli ulasimin kent kiiltiiri haline getirilmesi halinde
karbon ayak izi miktarinda 6nemli diisiisler saglanacagi aciktir.

Bu anlamda, toplumdaki biitiin bireylerin (dezavantajli konumdaki engelliler, kadinlar ve
cocuklar dahil) sehir icinde seyahat etmesi kapsaminda bisikletli ulagiminin desteklenmesi,
yayginlastirilmasi, bisiklet yollarinin arttirilmasi saglanarak kisi basi karbon ayak izi
miktarinin  diisiirilmesi saglanmalidir. Gelecegin sehirleri, siirdiiriilebilir ulagimin ve
hareketliligin hakim oldugu sistemlere dogru gitmektedir.

Fosil yakit tiiketimimiz sonucunda atmosfere saldi@imiz sera gazi miktar1 diinya
ekosisteminin  Kkaldirabileceginin  ¢ok iistiine ckmustir. Iklim krizi  geri
dondiiriilemeyecek seviyeye gecmek iizeredir. Fosil yakit tiitketiminin diisiiriillmesi adina
bisikletli ulasimin yayginlasmasi icin yerel yonetimler ulasim master planlarim ve iklim
eylem planlarim: bu hassasiyetle yapmahdar.

Bu nedenle, karbon ayak izi miktarimin diisiirmek ve gelecek nesillere de yasanilabilir
bir kent, cevre ve diinya birakmak adina giizel kentimiz Adana’da bisikletli ulasimin
yayginlastirilmasi ve ulasimda kent Kkiiltiirii haline getirilmesi gerekmektedir. Boylece,
basta ¢evre Kkirliligi ve iklim krizine sebep olan fosil yakit tiiketen motorlu araglarin
kullanimina alternatif olusturulacak ve somut bir adim atilmis olacaktir.

Karbon Ayak izi

@ @ BIIIIS)'OII

petrol
yakitlar

elektrik

personel tasimacihik

bask ve ofset
geri doniigiim

atiklar
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2. Insanmm Fosil Yakit Tiiketmesi Sonucu Atmosfere Saldifi Sera Gazlary/Karbon
Gazinin Sebep Oldugu Kiiresel Isinma Sonucunda Olusan Iklim Krizinin
Ekosistemde/Cevrede Yarattigi Yikim Ile Miicadelede Bisikletin/Bisikletli Ulasimin
Onemi Ve Rol2

Her insan, kisir bir dongl halinde devam eden ekonomik, sosyal ve kilturel kaliplarin oldugu
bir yasamin icine dogar ve bu doéngldeki yasam sekli nedeniyle énemli oranlarda (motorlu
tasit kullannominda ve elektrik Gretiminde fosil yakit kullanimi, yiyecek, icecek ve giyecek
Uretimi-tlketimi iligskisi vs.) atmosfere sera gazlari/karbon gazi salar. Atmosfere salinan
karbon gazi bakimindan kisi basina diisen miktara, karbon ayak izi miktar1 denir. Atmosferde
biriken bu gazlar ise kiresel 1stnmaya, kiiresel 1ssnma da iklim krizine neden olur. Iklim krizi
ise ekosistemdeki canli tir(i ve sayisimi giderek azaltmaktadir. insan ve insan disindaki
canlilarin ekosistemdeki yasam hakki, insan etkisi ile olusan iklim krizinden dolay: tehdit
altindadir. Bir ¢ok canli tirtiniin (6r.bocekler) yasami sona ermistir. Yarattigimz iklim krizi,
ekosistem icindeki dengeyi ve zinciri yok etmektedir. Diger canh turlerinin yok olusu
besin zincirindeki insan turinin yok olusu anlaminda gelmektedir.

Fosil yakit kaynakli insan faaliyetlerinin, sanayi 6ncesi doneme gore yaklasik 1-1.5°C’lik bir
kiiresel 1sinmaya sebep oldugu Olcllmektedir(IPCC). Fosil yakit kullanim hizi bu sekilde
devam ederse, kiiresel 1sinma yakin gelecekte ortalama 1.5°C’ye ulasacak ve gegecektir.
1.5°C’lik bir artista doga ve insanlar tzerindeki iklim Kkrizine iliskin riskler, simdikinden daha
yuksek ama 2.0°C’lik artistan ise daha az olacaktir. Kiiresel 1sinmay1 1.5°C’de sabitlemek
icin atmosfere sera gazlari/karbon gazi salimimminin hemen durdurulmasi gerekmektedir.
Bunun i¢in yapilacaklardan biri de, kentlerde motorlu tasit/otomobil agirhikh ulasimdan
motorsuz tasit/bisiklet ve yaya agirhkhh ulasima ge¢cmek hatta arabasiz kentler
yaratmaktir. Kiiresel 1sinma ve iklim krizinin, doga ve canlilar iizerindeki etkileri simdiden
agirlasmaya baglanmistir. Bir¢cok karasal ve okyanus sistemi ile bu sistemlerin sagladigi
hizmetler halihazirda kiiresel 1sinma yiiziinden degismistir.2 Karbon gazi saliminda énemli
etkenlerden biri olan fosil yakit kullanan motorlu tasitlarin/otomobilin insan yasamindaki
yerine alternatif olarak ulasimda bisiklet kullanimimin desteklenmesi, yayginlastirilmasi,
gerekli altyapr hizmetlerinin saglanmasi ve bisikletli ulasiminin bir kent kalttr( haline
getirilmesi konulari, yani kiresel isinma ve iklim krizi ile ¢evre ve bisiklet basliklart
birbirinden bagimsiz degildir. Yerel yonetimler bu konularda harekete gegmelidir. Tklim
krizinin insan yasamina ve Kentlere yaptigi/yapacag etki tartisilmal, sonu¢ odaklh
olarak harekete gecilmelidir.

Hava kirliligi basta olmak Uzere bir ¢ok sorunun koékeninde dogrudan ve dolayli olarak,
insanlarin yer degistirirken hizli, konforlu ve guvenli oldugunu diistinerek kullandig: fosil
yakit tuketen motorlu tasitlar bulunmaktadir. Hayatimizin ayrilmaz bir parcasi haline gelen,
fosil yakit tiiketerek atmosfere sera gazlari/karbon gazi salan motorlu tasitlar/arabalar;

-Kuresel 1sinma ve iklim krizi,
-Hava kirliligi,

-Gurultu kirliligi,
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-Uretiminde cevreye ¢ok zararli olan fazla hammadde kullanilmasi (platin, paladyum vs.),
-Enerji tlketimini arttirmast,

-Genel sagligi olumsuz etkilemesi,

-Trafik problemi,

-Park sorunu,

-Kent yasaminin olumsuz etkilenmesi,

gibi bir ¢cok soruna neden olmaktadir. Bunun alternatifi olan yaya ve bisikletli ulagimin ise;
-Cevreyi ve atmosferi kirletmemesi (doga dostu olmasi),

-Saglikli olmasi(toplum sagligi, akil sagligi, cocuk saglig1 agisindan),

-Giivenli olmasi,

-Ekonomik olmasi,

-Enerji tiikketimi bakimindan verimli olmast,

-Herkesin biit¢esine uygun olarak ulagilabilir olmast,

-Bisiklet turizmi ile yerel ekonomiye destek vermesi,

-Bisiklet surerken daha kaliteli zaman gegirilmesi ve daha az kamusal alan isgal edilmesi,

-Cok yonlii sosyal bir ara¢ olmasi(insanlarin bir araya getirerek daha iyi zaman ge¢irmesini
saglar, ekonomik yonden dezavantajli ve engelli bireylerin sosyal hayata katilimim
kolaylastirir), gibi bir cok olumlu yonii vardir.

Bisikletli ulasim, kentleri daha insancil ve yasanilir hale getirmektedir. Fakat insanlar,
ozellikle kadinlar ve cocuklar gilizel kentimiz Adana’da sehir igindeki altyap1 yetersizligi
nedeniyle ulasim araci olarak motorsuz tasit/bisiklet kullanamamaktadir. Sehir igindeki
tehlikeli trafik, bisiklet yolu olmamasi gibi dezavantajlar nedeniyle bisikletli ulagim agisindan
kadinlarin ve ¢ocuklarin kentimizdeki konumlari da zayiflamaktadir.

Sonug¢ olarak, iklim Kkrizi ve hava Kkirliligi ile miicadelede bisikletli ulasimin
desteklenmesi, yayginlastirilmasi ve ilgili mevzuat geregi yerel yonetimlerce biitiinciil
bir bisiklet yollar1 ag1 basta olmak iizere altyapr ve diger hizmetlerin saglanmasi
gerekmektedir. Ilce belediyeleri ve biiyiiksehir belediyesi tarafindan planlanan ulasim
politikalarinda motorsuz tasit/bisiklet, ulasim araci olarak motorlu araclarla/otomobille
esit hatta iklim Kkrizi nedeniyle dncelikli olarak degerlendirmeli, adil bir biitge ve altyapi
hizmeti almahdir. Insanlarin bisikleti kent icinde ulasim araci/tasit olarak kullanmaya
baslamasi ve bisikletli ulasima talep olusmasi icin yerel yonetimlerin bisiklet yollar
basta olmak iizere altyapi ve diger hizmetleri, ilgili mevzuattan kaynaklanan gorevleri
nedeniyle acilen yerine getirmeleri gerekmektedir.

83



1V. HUKUK ACISINDAN DEGERLENDIRME
1.Insan haklari, Anayasa ve Cevre Hakk Ile Bisikletli Ulasim

Giiniimiizde g¢evre kirliligi ve fosil yakit (komiir, dogalgaz, petrol ve tiirevleri) kullanimina
bagl kiiresel 1sinma sonucu olusan iklim krizi yerel bir sorun olmaktan ¢ikarak kiiresel bir
sorun haline gelmistir. Bunun nedeni kara, hava, su sisteminde yasanan bir kirliligin
ekosistem ic¢indeki etkilesim/denge nedeniyle diinyanin biitiiniinii etkilemesidir. Motorlu
tagitlarin/arabalarin, ihtiyaci olan enerji icin fosil yakitlar1 yakmasi sonucunda ortaya ¢ikan ve
havaya karisan gazlar atmosferde birikerek giines 1smlarinin tutulma/yansima oranini
etkileyerek kiiresel 1sinmaya, bu 1sinma da iklim krizine neden olmaktadir. Ayrica, fosil yakit
tlketen motorlu tasitlar/araba ¢ok ciddi hava kirliligine neden olarak kamu sagligimi tehdit
etmektedir. Fosil yakit yakimi sonucu olusan gazlardaki partikiil maddeler solunum yoluyla i¢
organlarda birikmekte, kana karigmaktadir.

T.C Anayasasi’nin Baslangi¢c kisminda; ‘Her Tiirk vatandaginin bu Anayasadaki temel hak ve
hiirriyetlerden esitlik ve sosyal adalet gereklerince yararlanarak milli kiiltiir, medeniyet ve
hukuk diizeni i¢inde onurlu bir hayat slirdirme ve maddi ve manevi varligini bu yonde
gelistirme hak ve yetkisine dogustan sahiptir.” denilmis ve 17. maddede, herkesin maddi ve
manevi varligini koruma ve gelistirme hakkina sahip oldugu diizenlenmistir. Insanin kendi
varligint koruyup gelistirebilmesinin sartlar1 genel anlamda Anayasamizda insan haklari
olarak diizenlenmistir. insan haklarindan yararlanarak, bireyler kendi maddi ve manevi
varliklarini koruyabilir ve gelistirebilirler.

T.C Anayasasi’nin ‘Saglik Hizmetleri ve Cevrenin Korunmasi® bashkli 56. maddesinde;
‘Herkes, saglikli ve dengeli bir cevrede yasama hakkina sahiptir. Cevreyi gelistirmek, gevre
saglhigint korumak ve c¢evre kirlenmesini onlemek Devletin ve vatandaglarin Odevidir.’
seklindeki diizenleme ile saglikli ve dengeli bir ¢evrede yasama hakk: anayasal giivence altina
alinmistir. ‘Yasama hakki, tiim insan haklarinin maddi temelini olusturmasi bakimindan
vazgecilmez, demokratik toplumun istisnai ve gegici bicimde de olsa yer verdigi olaganiistii
hallerde bile dokunulmaz bir yapidadir(iUHF Bir insan hakki olarak c¢evre hakki ve Tiirk
diizenlemesi, Mehmet Semih Gemalmaz, s.234).” Odev ise TDK’da, ‘Yapilmasi, yerine
getirilmesi, insanlik duygusu, tére ve yasa bakimindan gerekli olan is veya davranis, vazife,
vecibe’ olarak diizenlenmistir. Yurttaglara diisen 6dev yalnizca g¢evreyi kirletmeme ve
yasaklara uyma gibi pasif bir 6dev degildir. Asil 6nemli olan, yurttaglarin g¢evreyi
bozucu/kirletici faaliyetlere karsi ¢ikmalari daha da onemlisi bozucu/kirletici faaliyeti
gerceklesmeden Onlemek adina goriislerini belirterek ilgili kararlarin bu olumlu goriisler
yoniinde alinmasimi saglamaktir. Yurttaglar, Anayasanin kendilerine ylikledigi bu odev
nedeniyle hem devletten hem 06zel kisilerden hem de yerel yonetimlerden katilim olanagi
saglanarak karar alinmasini isteme hakkina sahiptir.

Cevre hakkinin konusu, yasamin iginde gergeklestigi ‘cevre’dir. Cevre hakkinin amaci da
insan tiirlinlin ve tiim canl1 varliklarin hayatini idame ettirdikleri yer olan ¢evrenin korunmasi
ve iyilestirilmesidir. Yasam hakki ise ancak insanin maddi ve manevi varligm
gelistirebilecegi, hayatin1 saglikli bir sekilde siirdiirebilecegi kosullara sahip bir cevrede
anlam ifade eder ve bu bakimdan ¢evreye yonelik her tehdit ayn1 zamanda yasam hakkini da
tehdit eder. Bu noktada ¢evre hakki, yasam hakkinin gergeklesebilmesi i¢in bir 6n kosul kabul
edilebilir. Saglikli ve diizenli bir ¢evrede yasamak anayasal bir haktir. Yagam hakki, saglik
hakk1 ve ¢evre hakki birbirlerini tamamlayan ve her biri bir arada oldugunda anlam ifade eden
haklardir.
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2872 sayihh Cevre Kanunu m.2’de c¢evre, canlilarin yasamlar: boyunca iliskilerini
surdiirdiikleri ve karsilikli olarak etkilegsim icinde bulunduklari biyolojik, fiziksel, sosyal,
ekonomik ve kultlirel ortam olarak diizenlenmistir. Bu alamda ¢evre hakkinin sahipleri
bugiinkii yasayan ve gelecekte yasayacak olan kusaklardir. Gelecek kusaklara yasanabilir
cevre ve kentler birakmaliyiz. ‘Cevre, bir soyutlama degil dogmamis nesilleri de kapsamak
lizere, yasam kalitesi ve insanlarin sagligin1 ve yasam alanini ifade eder...(Legality of the
Threut or Use of Nuclear Weapons, Advisoty Opinion, 1.C.J Reports 1966, pp 241-242,
para.29)’

2872 sayili Cevre Kanunu m.3’te;

Cevrenin korunmasina, iyilestirilmesine ve kirliliginin onlenmesine iliskin genel ilkeler
sunlardir:

a) Basta idare, meslek odalari, birlikler ve sivil toplum kuruluslart olmak iizere herkes,
cevrenin korunmasi ve kirliligin onlenmesi ile gorevli olup bu konuda alinacak tedbirlere ve
belirlenen esaslara uymakla yikimludurler.

b) Cevrenin korunmasi, ¢evrenin bozulmasinin éonlenmesi ve kirliligin ~ giderilmesi
alanlarindaki her tiirlii faaliyette; Bakanlik ve yerel yonetimler, gerekli hallerde meslek
odalar, birlikler ve sivil toplum kuruluslari ile isbirligi yaparlar.

2872 sayili Cevre Kanunu’ndaki tanima gore ¢evreyi dogal ¢evre ve yapay ¢evre olarak ikiye
ayirabiliriz. Yapay c¢evre, insanin yasarken olusturdugu ve degistirdigi fiziksel cevredir.
Bisiklet yolu da bu anlamda yapay c¢evre/fiziksel ¢evredir. insanin, saglikli ve dengeli bir
cevrede yasamasi anayasal bir haktir. Kentimizdeki insan yasamindaki ve ulasim konusundaki
olumsuzluklar: en aza indirmek, strduarulebilir ve ekolojik bir kent igin hava kirliligi,
kiiresel 1sinma ve iklim krizi ile miicadelede yol kat etmek istiyorsak sera gazlari salan
motorlu tasitlara/arabaya alternatif olarak bisiklet yollarini artirmali, bisikletli ulasimi giinliik
yasantimizin vazgecilmez bir pargasi ve kent kiiltiirii haline getirmeliyiz. Ayrica, Anayasanin
yiikledigi 6dev geregi, fosil yakit tiilketen motorlu araglarin gevreyi kirletmesini 6nleyerek ve
bisiklet yollarini1 yayginlastirarak ¢evrenin gelistirilmesini saglamaliyiz. Bisikletli ulasim bu
anlamda cevre hakki ile beraber bir haktir.

Cevre hakki ve bisikletli ulasim iliskisi, insanin saghkh ve dengeli bir ¢evrede maddi ve
manevi varhgim gelistirmesi cercevesinde diisiiniilmelidir.

Sonu¢ olarak, sinirsiz bir biiyiime ve iiretime/tilkketime doniik eylemlerimiz ve ulagimda
kullanmay1 tercih ettigimiz motorlu araclar ile enerji saglama tercihlerimiz fosil yakitlara
bagimli oldugundan hem ekosistemi hem de yasayan/yasayacak nesillerin yasam
hakkini/gevre hakkini tehdit etmektedir. Iklim krizi ciddi boyutlara ulagsmakla beraber geri
dondiiriilemeyecek  asamaya gelmek {izerededir. Cok az zamanimiz kaldig
degerlendirilmektedir. Daha fazla zaman kaybetmeden biitiin diinyadaki insanlik, kendini her
seyin merkezinde ve biitliin degerlerin kaynagi olarak goren insan-merkezli anlayistan
vazgecerek cevre-merkezli biitlinciil bir anlayisa ge¢melidir. Bunun igin yapilacaklardan bir
tanesi de fosil yakit tiiketen ulagim araglarini/motorlu tasitlar1 kullanmay1 birakmaktir. Sera
gaz1 salmayarak havay1 kirletmeyen ve iklim krizine neden olmayan motorsuz tasit olarak
bisikletli ulasimin birincil ulasim araci haline getirilmesi saglanmalidir. Yerel yonetimler bu
konuda gorevlerini yerine getirmelidir.
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2. Kent Hukuku ve Kentli Hakki

Dogal ve yapay cevrelerin olusturdugu mekanlar ve mekanlarda yasayan insanlara iligkin
kurallarin tiimii kent hukukunun konusunu olusturur. Kentsel haklarina sahip ¢ikan kentliler
ne kadar kentlilik bilincine sahip olursa o kadar kentle biitiinlesirler, kendilerini kent
kimliginin ve kiiltiirinlin bir parcas1 hissederler. Kent hukuku, kentli hakki ve kentsel yasam
hak kavramimin yaninda ddev ve sorumluluk getirir. Insan haklarmin kent yasamina yansimasi
olan kentli haklar tartismanin, uzlagmanin, katilimeiligin, iletisimin, istisarenin, igbirliginin,
dayanigmanin gii¢lii oldugu kent yonetimlerinde hayat bulabilir. Sivil toplumun taleplerinin
dinlenildigi ve cevap verildigi kent yonetimleri oldugu takdirde kentli haklar1 anlam ifade
eder.

Kentli haklarmin 6ziinii saglikli ve yasanabilir bir ¢evreden olusan kentsel mekanda yagamak
olusturur.

Kent hakki, hem kentte var olana ulasabilme, onu kullanabilme ve edinebilme hem de var
olam1 degistirebilme, mekan1 bigimlendiren iliskileri yeniden yapilandirabilme ve kentsel
suregler tizerinde demokratik denetim kurabilmeyi igeren bir taleptir, istemdir.

Kent hakkinin baska bir boyutu da, kentte yasamakta olan kenttaslarin, temel insan
haklarinin hepsinden hi¢bir engelle karsilasmadan yararlanabilmeleridir.

Kentliler kentsel haklara karsi, kent yonetiminin ve devletin saygi gOstermesini
isteyebilecektir.

‘Avrupa Kentsel Sarti, 1992 yilinda, Avrupa Konseyi tarafindan kabul edilmis ve yerel
yonetimlere, daha dogrusu kent yonetimlerine, kentli haklar1 konusunda atacaklari adimlar
icin rehber olacak ilkeler getirmistir. Sart, kentliler i¢in; her tiirlii kirlilikten, bozuk ve ¢arpik
kentsel ¢evreden uzak olma hakki, yasadig1 kentsel ¢evreyi demokratik kosullarda
denetleyebilme hakki, insan onuruna yarasir bir konut edinebilme hakki, saglik ve kultlr
hizmetlerinden yararlanma hakki ve dolagim hakkini 6ngérmektedir. Sart’ta yer alan kentli
hakki tiirleri 6zetle; giivenlik, kirletilmemis saglikli bir ¢evre, istihdam, konut, dolagim,
saglik, spor ve dinlence, kiiltiir, kiiltlirleraras1 biitiinlesme, kaliteli bir fiziksel ve mimari
cevre, kentsel islevler arasinda uyum, ¢cogulcu demokrasilerde kurumlar ve kuruluslar (yerel
yonetim ve sivil toplum) arasindaki dayanigmanin esas oldugu kent yonetimlerinde, gereksiz
kirtasiyecilikten arindirilmig, yardimlagsma ve bilgilendirme ilkelerinin gegerli kilinmis oldugu
bir kent (katilim ilkesi ile STK-yerel yonetim arasinda kurumsal iligkiler), ekonomik
kalkinma, siirekli ve dengeli kalkinma, mal ve hizmetler, dogal zenginlikler ve kaynaklar,
kisiligin gelistirilmesi, belediyeler arasi isbirligi, ak¢al mekanizmalar ve kuruluslar, esitlik
ilkelerini icermektedir.

Ulasim etkinlikleri ile cevrenin korunmasi arasinda bir dengenin saglanmasi anlaminda
siirdiiriilebilir kentlesme bakimindan yaya ulasimi, bisikletli ulasim ve toplu ulasim 6n
plana ¢ikarilmahdir.

Stirdiirtilebilir gelismede ekolojik sorumluluk, kaynak tiiketiminin denetim altina alinmasi,
zararli madde kullaniminin en aza indirilmesi, biyolojik ¢esitliligin korumasi, dogal ve
kiiltiirel c¢evrenin korunmasi, insanin yasam alanmmi insan haklar1 diisiincesiyle
bi¢imlendirilmesi ilkelerini kapsamaktadir.
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Yalnizca dogal ve Kkiiltiirel degerlere sahip olmak bir kenti marka kent yapmaya
yetmeyecektir. Marka kent olabilmek i¢in aym zamanda, kent kimliginin korunmasi ve
gelistirilmesi, kentin altyapr sorunlarimin c¢oziilmiis olmasi, kente 0zgii ekonomik
etkinliklerin var olmasi ve yasatilmasi, kentte saghkli ve dengeli cevre kosullarinin
sunulmasi ve kentsel giivenligin saglanmasi gereklidir. Bu cercevede, siirdiiriilebilir kent
kavramyla, ashinda, var olan sorunlarin, fiziksel, toplumsal ve ekonomik esitsizliklerin
ve adaletsizliklerin siirdiiriilldiigii mekanlar kastedilmekte ve kentlerin ekonomik,
toplumsal ve ekolojik ilkelere gore katihmer bir yaklasimla yapilandirilmalar ve
yonetilmeleri savunulmaktadir.

Iklim Krizinin etkilerini azaltmaya yoénelik siirdiiriilebilir kent formunun ve
sirdiiriilebilir ulasim sistemlerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Kent planlamasinda
yaya ve bisiklet agirhkh ulasim sistemi benimsenmelidir. Bunun icin de, isbirligi ve
dayamisma kiiltiirii icin katihm yontemlerinin gelistirilmesi ve kurumsallastirilmasi;
yerel yonetimlerin hizmet sunumunda, saydamhk, hesap verebilirlik, katihmcihk ve
verimliligi esasa almasi gerekmektedir.’-1

*Yerel Yonetimler Acisindan

5393 sayili Belediye Kanunu’nun 13. maddesinde Hemsehri Hukuku;

Herkes ikamet ettigi beldenin hemsehrisidir. Hemsehrilerin, belediye karar ve
hizmetlerine katilma, belediye faaliyetleri hakkinda bilgilenme ve belediye idaresinin
yardimlarindan yararlanma haklart vardir. Yardimlarin insan onurunu zedelemeyecek
kosullarda sunulmasi zorunludur.

Belediye, hemsehriler arasinda sosyal ve kiiltiirel iliskilerin gelistirilmesi ve kilttrel
degerlerin korunmasi konusunda gerekli ¢aliymalart yapar. Bu ¢alismalarda iiniversitelerin,
kamu kurumu niteligindeki meslek kuruluglarinin, sendikalarin, sivil toplum kuruluslari ve
uzman kisilerin katilimini saglayacak énlemler alinir.

Belediye simirlart iginde oturan, bulunan veya ilisigi olan her sahis, belediyenin
kanunlara dayanan kararlarina, emirlerine ve duyurularina uymakla ve belediye vergi, resim,
harg, katki ve katilma paylarint odemekle yiikiimliidiir.

seklinde diizenlenmistir. Kentli olmak kentlilik bilincine sahip olmay1 gerektirir. Kentlilik
bilinci, kentte neden yasadigini kavramak, kendini kente ait hissetmek, kentin kiiltiiriini
benimsemek, kentin mekanlarina, tarihine, kiiltliriine, sorunlarina karsi sorumluluk duymak,
kentli olmaktan dolay1 sahip oldugu insan haklarinin kente yansimasi olan kentli haklar1 i¢in
talepte bulunmak, kente kars aitlik hissedip kenti korumay1 gerektirir.

Kent kimligi ise, onu diger kentlerden ayiran 6zelliklerin ve farkliliklarin olmasidir. Kent
kimligini kentin ¢evresinden alir. Kent kimligi zamanla degisebilir veya kentli kent kimligini
olusturmak i¢in haklar1 gergevesinde istemde bulunabilir. Kent kilttru ise, kente ait olan her
seydir. Kiiltiir de zamanla degisebilir ve dinamik kentler yeni bir kimlige ve kiiltiire agiktir.

Kentsel yasam kalitesi, saglikli ve yasabilir kentlerde yasamak kentsel mekanlarda, basta

kentsel altyapi, konut, ulagim, iletisim olmak iizere pek cok kentsel hizmetlerin belli bir
seviyede olmasidir.
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5393 sayili Belediye Kanunu’nun 76. Maddesinde Kent Konseyi;

Kent konseyi, kent yasaminda,; kent vizyonunun ve hemsehrilik bilincinin gelistirilmesi,
kentin hak ve hukukunun korunmasi, siirdiiriilebilir kalkinma, c¢evreye duyarlilik, sosyal
yvardimlasma ve dayanigma, saydamlik, hesap sorma ve hesap verme, katilim ve yerinden
yonetim ilkelerini hayata gegirmeye ¢alisir.

Belediyeler kamu kurumu niteligindeki meslek kuruluslarinin, sendikalarin, noterlerin,
varsa universitelerin, ilgili sivil toplum orgutlerinin, siyasi partilerin, kamu kurum ve
kuruluglarimin ve mahalle muhtarlarimin temsilcileri ile diger ilgililerin katilimiyla olusan
kent konseyinin faaliyetlerinin etkili ve verimli yiiriitiilmesi konusunda yardim ve destek
saglar.

Kent konseyinde olusturulan goriisler belediye meclisinin ilk toplantisinda giindeme
alinarak degerlendirilir. Kent konseyinin c¢alisma usil ve esaslart Cevre ve Sehircilik
Bakanliginca hazirlanacak yonetmelikle belirlenir.

seklinde diizenlenmistir.
5393 sayili Belediye Kanunu’nun 41. maddesinde Stratejik Plan;

Belediye baskani, mahalli idareler genel secimlerinden itibaren alti ay i¢inde;
kalkinma plant ve programi ile varsa bolge planina uygun olarak stratejik pldn ve ilgili
oldugu y1l basindan énce de yillik performans programi hazirlayip belediye meclisine sunar.

Stratejik plan, varsa iiniversiteler ve meslek odalari ile konuyla ilgili sivil toplum
orgiitlerinin goriigleri alinarak hazirlanir ve belediye meclisi tarafindan kabul edildikten
sonra yiiriirliige girer.

seklinde diizenlenmistir. Stratejik planin ve performans programinin 6nemi, séz konusu
planin ve programin biitgenin hazirlanmasina temel olusturmasidir.

5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu’nun 7. maddesinin f bendinde;

Biiytiksehir ulasim ana planint yapmak veya yaptirmak ve uygulamak; ulasim ve toplu
tasima hizmetlerini planlamak ve koordinasyonu saglamak; kara, deniz, su ve demiryolu
tizerinde igletilen her tiirlii servis ve toplu tasima araglari ile taksi sayilarim, bilet iicret ve
tarifelerini, zaman ve giizergdhlarim belirlemek,; durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak,
meydan ve benzeri yerler iizerinde arag¢ park yerlerini tespit etmek ve isletmek, islettirmek
veya kiraya vermek,; kanunlarin belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin
isleri yiiriitmek
5216 sayil1 Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu’nun 7. maddesinin i bendinde;

Stirdiiriilebilir kalkinma ilkesine uygun olarak ¢evrenin...

5393 sayili Belediye Kanunu’nun 41/a maddesinde Belediyenin Goérev ve Sorumluluklari;

Imar, su ve kanalizasyon, ulagim gibi kentsel alt yapz;...
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5216 sayil1 Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu’nun 61. Maddesinde Belediye Biitgesi;

Belediyenin stratejik planina ve performans programina uygun olarak hazirlanan
butce, belediyenin mali yil ve izleyen iki yil icindeki gelir ve gider tahminlerini gosterir,
gelirlerin toplanmasina ve harcamalarin yapilmasina izin verir.

30444 sayili Kamu Idarelerinde Stratejik Planlamaya Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yo6netmelik’in 5/b maddesinde;

Kamu idaresi ¢alisanlarinin, kamu idaresinin hizmetlerinden yararlananlarin, kamu
idaresinin faaliyet alam ve hizmetleri ile ilgili sivil toplum kuruluslarimn, ilgili kamu
idareleri ile diger paydaslarin katilimlar: saglanir ve katkilar: alinir.

26313 sayil1 Kent Konseyi Yonetmeligi'nin 6. maddesinde Kent Konseyinin Gorevleri;

Yerel diizeyde demokratik katilimin yayginlastirilmasini, hemsehrilik hukuku ve ortak
vasam bilincinin  gelistirilmesini, ¢ok ortakli ve ¢ok aktorlii yonetisim anlayisinin
benimsenmesini saglamatk,

seklinde diizenlenmistir.
SONUC OLARAK;

‘Kentte yasayanlarin ortak alanlarda birlikte, uyumlu, siirdiiriilebilir, ekolojik, dayanigsmay1
esas alan, karsilikli yardimlagsma temelinde, 6zel alanlarda ise huzur, giiven, saglik, maddi ve
manevi bitiinliik igerisinde, nitelikli bir konut, engelsiz bir yasam, temiz bir doga iginde iyi
yasamaya dair sosyal adalet, kiiltiirel ¢esitlilik, ekonomik c¢esitlilik, siyasal katilim ve
ozgiirliik temelinde tiim haklar1 kent hakki olarak tanimlayabiliriz.’L ‘Demokratik toplumda
kisisel 6zerk alanin ve ¢evresel yasam alaninin iizerindeki tasarruflarda s6z ve karar alma
yetkisi, dncelikle bu alanin 6znelerine ait olmalidir.’12

Giizel kentimiz Adana’da yasamak ve goniilden Adanali olmak bizleri birer kenttas ve sivil
toplum olarak kentimizin sorunlarma/iklim krizine duyarli olmaya itmekte ve sorunlarin
¢Ooziimii konusunda fikir, tecrilbe, talep ve duygularimi yerel yoOnetime/ilge
belediyesine/biiyiiksehir belediyesine iletme konusunda sorumlu kilmaktadir.

Guzel kentimiz Adana’da binlerce kenttag sehir i¢i ulasimda Karayollar1 Trafik Kanunu’na
gore motorsuz bir tasit/arac olan bisikleti kullaniyor. Binlerce kenttas bireysel ve grup
aktiviteleri olacak sekilde bisiklet siiriiyor. Bu anlamda kentimizde, hem bireysel bisiklet
kullanicilari, hem bisikleti spor bransi olarak gelistirme ¢aligsmalar1 hem de dernek diizeyinde
orgiitlenen tiizel kisilige haiz topluluklar hem de dernek diizeyinde olmadan amator sekilde
toplanan gruplar/takimlar mevcuttur. Bu biitiin say1 toplandiginda binlerce kenttas gerekli
altyapt ve ulagim politikas1 yani biitlinciil bir bisiklet yolu agi olmadan, Adana’mizda,
bisikleti ulasim araci olarak kullanmaktadir. Giizel kentimizde, ulagimdaki altyapi
eksiklikleri ve kent trafigi diislintildiiglinde trafikte ciddi glivenlik sorunlar1 vardir. Kentlilik
bilinci, sorunlarin ¢6ziimii konusunda kenttaslar ve bisikletli sivil toplum olarak bizleri yerel
yonetimlerle fikir, tecriibe, talep ve duygu paylasmaya yonlendirmektedir. Bisikletli ulasim,
Adana iklim Eylem Plani’nda ve Adana Ulasim Master Plani’nda gerekli yeri almahdur.
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Her seyden once giizel kentimiz Adana’mizda bugiine kadar hicbir yerel yonetim
tarafindan mortsuz tasit/bisiklet gercek anlamda ulasim araci olarak kabul
edilmemistir, motorlu tasitlar/araba ile esit olarak degerlendirilmemistir, bisikletli
ulasim ayrintih olarak stratejik planlara girmemistir, ulasim hizmetlerinde adil bir
biitce almamistir. Bunun bir ¢ok nedeni olmakla beraber temel sorun, yerel yonetimin
karar mekanizmasi icindeki ulasim politikalarim1 belirleyen belediye calisanlarimin/sivil
toplum iiyelerinin bisikleti motorsuz tasit ve ulasim araci olarak gormemesi,
yoneticilerin/politikacilarin bisikleti kent ici ulasim basta olmak iizere giinliik hayatinda
hi¢ kullanmamasidir. Bunlarin yaninda belki de en onemli sebep, binlerce bisikletli
kenttasin fikirlerini, tecriibelerini, duygularini, taleplerini ortak bir amag¢ etrafinda ve
hukuki bir zeminde orgiitlenerek, kurumsal iliskiler kurarak yerel yonetimlere
iletememesi, Ornek bir kurumsal sivil toplum hareketi olusturamamasi ve yerel
yonetimlerin de kentteki bisiklet goniilliillerini ulasim politikalarin1  planlama
mekanizmasi i¢cine almak icin davet etmemesidir. KATILIMCILIK Kilit kelimedir.

Biitiin bunlar bir tarafa, diinyadaki ve iilkemizdeki kent yasaminda kabul goren ve her gegen
yil daha da ilerleyen goriis; kent yonetimlerinde iklim eylem plani yapilarak iklim krizi ile
miicadelede onemli bir ¢6ziim olan bisikletin daha ¢evreci ve temiz bir motorsuz tasit olarak
ulagim araci kabul edilmesi, kent i¢i ulasimda desteklenmesi ve yayginlagtiriimasidir, bisiklet
yolu bagta olmak iizere gerekli ulasim altyapilarin yapilmasidir.

Umuyoruz ve inaniyoruz ki, giizel kentimiz Adana’da bundan sonraki siirecte;
1. Bisiklet, motorsuz bir tasit ve ulasim araci olarak kabul edilir,
2. Bisikletli ulasimin yayginlastirilmasi, desteklenmesi ve kent kiiltiirii haline getirilmesi i¢in;

a. Ulasim politikalarinda bisiklet yollar1 da motorlu ara¢ yollar1 kadar esit bir sekilde hatta
iklim krizi nedeniyle dncelikli olarak planlanir,

b. Ulasim politikalarinda motorlu arag¢ yollar1 kadar esit sekilde planlanan bisikletli ulagim,
motorlu arag yollari biitgesi kadar adil bir butceye sahip olur,

c. Bisikletli ulasim stratejik planlara, iklim eylem planina ve ulasim master planina girerek
somut ve samimi bir yol haritasinda ilerler,

3. Kent i¢in ulasimda bisiklet kullanan kenttaslar fikirlerini, tecriibelerini, duygularini ve
taleplerini yerel yonetim ig¢indeki karar mekanizmalarina, katilimcilik ilkesi ve hemserilik
hukuku ¢ercevesinde aktarir, glizel kentimiz Adana’da kent kimligi ve kent kiiltiirii anlaminda
bisikletli ulasim adina yeni bir sayfa agilir.

***5393 sayili Belediye Kanunu m.14’e gore, kentsel altyapi olarak ulasim hizmeti
kapsaminda bisiklet yolu yapmak Belediyelerin gorevleri arasindadir, ciinkii 2918 sayil
Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore bisiklet motorsuz tasit olarak trafigin bir
parcasidir.

**%5216 sayih Biiyiiksehir Belediye Kanunu m.7’ye gore, ulasim ana planlarinda ve
ulasim hizmetlerinin planlanmasinda bisikletli ulasimi/yolu diizenlemek/koordine etmek
Biiyiiksehir Belediyesinin gorevleri arasindadir, ciinkii 2918 sayih Karayollarn Trafik
Kanunu’na gore bisiklet motorsuz tasit olarak trafigin bir parcasidir.
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Kentli Hakki

‘Kentli haklari, temel haklarin, ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel haklarin, siyasal haklarin ve
dayanigma haklarinin ger¢eklesme alani olarak, kent mekaninda somutlagmasidir. Bireyin
sahip oldugu insan haklarim kentsel mekinda yeterince ve ézgiirce kullanabilmesidir.
Kentli haklari, kentte yasayan herkes i¢in ayrim gézetmeksizin uygulanir (Geray, 2000: 498).
Kentli haklari, bireylerin kisiliklerini ¢ok yonlii gelistirme yaninda, oturma, liretme, dinlenme
ve dolagma etkinliklerini de yerine getirmelerine olanak taniyan bir kentsel yasam c¢evresi
gereksiniminden dogmustur (Ertan, 1997: 39). Bu gereksinimler kentli haklarinin konusunu
teskil eder. Kentli haklarinin alacaklis1 ve borglulari, kentli haklarinin dayanigsma haklari
icinde yer almasi nedeniyle, herkestir. Herkes temiz, saglikli, insan onuruna yakisir bir kentte
yeterli kamu hizmetlerini almaya, her tiirlii sosyal, kiiltiirel ve ekonomik ihtiyaclarini
karsilama hakkina sahiptir. Diger taraftan bu hakka sahip olanlar bu haklarin geregi gibi
uygulanmasindan da sorumludur. insan haklari, evrensel boyutta soyut olarak diizenlenmistir.
Buna karsilik, atomistik bireylerin olusturdugu soyut bir toplumu temel alan insan haklarinin
aksine kentli haklari, kent i¢indeki insani temel aldigindan daha somuttur. Insan haklarmmn
uygulamaya ge¢mesi, pratige yansimasi kentliler i¢in kentli haklarinin varligi ile miimkiindiir
(Tekeli, 1994: 29). Kentli haklar1 hem kentlinin insan olarak sahip oldugu insan haklarin1 hem
de bireyin yasadig1 kentin i¢inde bulundugu kentsel toplumun iiyesi, kentlisi olarak, o kentin
kentsel ve ¢evresel degerleri iizerindeki haklarinin tiimiinti kapsamaktadir.

Kentli haklari, yerel hizmetlerin etkinliginin artirilmasinda, ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel
olanaklarin yaratilmasinda, yerel topluluk ve dayamisma duygusunun gelistirilmesinde ve
yerel yonetimlerde etkin yurttas katiliminin tegvik edilmesinde 6nemli bir yere sahiptir. Kentli
haklarinin hayata gecirilmesi, demokrasinin yerel anlamda isletilmesi, insan haklarinin
yayginlik kazanip, uygulanmasi, kentsel yonetimlerin verimli hale getirilmesi, yerel
inisiyatifin harekete gecirilmesi i¢in zorunludur.

Kentli haklarinin gergeklestirilmesi, buna iligkin istemlerin kent ydnetimine bildirilmesi,
bununla ilgili eylem ve etkinliklerde bulunma, bu konuda orgiitlenme, bunlara iliskin
kararlara katilma, bilgi isteme ve denetim yapabilme haklarinin gilivence altina alinmis
olmastyla miimkiindiir. Bu da kuskusuz 6zerk, demokratik, katilimci, ¢ogulcu, saydam bir
kent yonetiminin var olmasina bagli bulunmaktadir.

Kentli haklar1 ve kent toplumsal yasamin bir parcasidir. Birey davranislari ile hem kent hem
de kentli haklar1 iizerinde sonuglar yaratmakta, bdylelikle, hem toplumu hem de kendi

yasamini sekillendirmektedir.’13

Adana yerel yonetimlerinin iklim krizi ve hava kirliligi ile micadele konusunda somut
adimlar atmasi igin fosil yakit tliketerek atmosfere karbon gazi salimina neden olan motorlu
tasitlara/arabaya/otomobile alternatif olarak yaya ve bisiklet yoluna altyapisal destek
saglamada, bisikletli ulasimin kent Kultird haline getirilmesi konusunda bundan sonra
bisikletli sivil toplumla beraber harekete gegecegini iimit ediyorum. Iklim krizi ile
miicadelede uyum, azaltim, diren¢ artirma politikalarinin zorunlu hale gelmesi ile kent
yonetimi ve kentli haklar1 merkezilesmeye ve 6nem kazanmaya devam edecektir.
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TMMOB Mimarlar Odas1 Adana Subesi Kentli Haklar1 Paneli Komisyon Genel
Degerlendirmesi

‘Panelin amac1 Kentli Haklarini1 genis boyutuyla ele almak ve Adana’da kentsel diizenleme ve
hizmetlerden yeterince yararlanamayan kesimleri tespit ederek adaletsizlikleri ortadan
kaldirmak i¢in yerel yonetimlere onerilerde bulunmaktir. Kentli Haklarini tanimlayan Avrupa
Kentsel Sarti, 1992 yilinda Avrupa Konseyi Yerel Yonetimler Konferansi’nda kabul
edilmistir. Adana Biiyiiksehir Belediyesi ve Ilce belediyeleri bu Sarti imzalayarak kentli
haklar1 konusunda Tiirkiye’de Onciiliik edebilir. Avrupa kentlerinde yasayan kent sakinleri su
haklara sahiptir:

1. GUVENLIK : Miimkiin oldugunca sug, siddet ve yasa dis1 olaylardan arindirilmis emin ve
guvenli bir kent,

2. KIRLETILMEMIS, SAGLIKLI BiR CEVRE: Hava, giriiltii, su ve toprak kirliligi
olmayan, dogasi ve dogal kaynaklar1 koruyan bir ¢evre,

3. ISTIHDAM : Yeterli istihdam olanaklarmin yaratilarak, ekonomik kalkinmadan pay
alabilme sansinin ve kisisel ekonomik 6zgiirliiklerinin saglanmasi,

4. KONUT : Mahremiyet ve dokunulmazliginin garanti edildigi, saglikli, satin alinabilir,
yeterli konut stokunun saglanmasi,

5. DOLASIM : Toplu tagima, 6zel arabalar, yayalar ve bisikletliler gibi tiim yol kullanicilari
arasinda, birbirinin hareket kabiliyetini ve dolagim Ozgiirliigiinii kisitlamayan uyumlu bir
diizenin saglanmasi,

6. SAGLIK : Beden ve ruh saghgmin korunmasma yardimci gevrenin ve kosullarin
saglanmasi,

7. SPOR VE DINLENCE : Yas, yetenek ve gelir durumu ne olursa olsun, her birey i¢in, spor
ve bos vakitlerini degerlendirebilecegi olanaklarin saglanmasi,

8. KULTURLER ARASI KAYNASMA : Gegmisten giiniimiize, farkli kiiltiirel ve etkin
yapilar1 barindiran topluluklarin baris i¢inde yasamalarinin saglanmasi,

9. KALITELI BiR MIMARI VE FiZIKSEL CEVRE : Tarihi yapt mirasmin duyarl bir
bigimde restorasyonu ve nitelikli cagdas mimarinin uygulanmasiyla uyumlu ve giizel fiziksel
mekanlarin yaratilmasi,

10. ISLEVLERIN UYUMU : Yasama, calisma, seyahat islevleri ve sosyal aktivitelerin
olabildigince birbiriyle ilintili olmasinin saglanmasi,

11. KATILIM : Cogulcu demokrasilerde, kurum ve kuruluslar arasindaki dayanigsmanin esas
oldugu kent yonetimlerinde gereksiz biirokrasiden arandirma, yardimlagsma ve bilgilendirme
ilkelerinin saglanmasi,

12. EKONOMIK KALKINMA : Kararli ve aydin yapidaki tiim yerel yonetimlerin, dogrudan
ve dolayl1 olarak ekonomik kalkinmaya katki konusunda sorumluluk sahibi olmasi,
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13. SURDURULEBILIR KALKINMA : Yerel yonetimlerce ekonomik kalkinma ile ¢evrenin
korunmasi ilkeleri arasinda uzlagmanin saglanmasi,

14. MAL VE HIZMETLER : Erisebilir, kapsamli, kaliteli mal ve hizmet sunumunun yerel
yonetimi, 6zel sektor ya da her ikisinin ortakliiyla saglanmasi,

15. DOGAL ZENGILIKLER VE KAYNAKLAR : Yerel dogal kaynak ve degerlerin, yerel
yonetimlerce akilci, dikkatli, verimli ve adil bir bigimde, beldede yasayanlarinin yarari
gozetilerek korunmasi ve idaresi,

16. KISISEL BUTUNLUK : Bireyin sosyal, kiiltiirel, ahlaki ve ruhsal gelisimine, kisisel
refahina yonelik kentsel kosullarin olusturulmasi,

17. BELEDIYELER ARASI ISBIRLIGI : Kisilerin yasadiklar1 beldenin, beldeler aras1 ya da
uluslar arasi iglerinde dogrudan katilma konusunda 6zgiir olmalar1 ve 6zendirilmeleri,

18. FINANSAL YAPI VE MEKANIZMALAR : Bu deklarasyonda tanimlanan haklarmn
saglanmasi igin, gerekli mali kaynaklar1 bulma konusunda yerel yonetimlerin yetKili
kilinmasi,

19. ESITLIK : Yerel ydnetimlerin, tiim bu haklar biitiin bireylere cinsiyet, yas, koken, inanc,
sosyal, ekonomik ve politik ayrim gézetmeden, fiziksel veya zihinsel 6ziirlerine bakilmadan,
esit olarak sunulmasini saglamakla yiikiimlii olmasi,

Kentli haklar1 iki yonde yapilan miicadeleler ve taleplerle kazanilmistir. Birincisi, sivil
toplumun etkili kamuoyu olusturmasi ve ihtiyaclarin 6nemini Belediyelere anlatmasi, ikincisi
ise kisilerin haksizliga ugradiklar1 ve ihtiyaclarinin karsilanmadigini iddia ederek dava
acmalar seklindedir. Odalar, dernekler, sendikalar, birlikler haklarin elde edilmesi konusunda
en etkili toplumsal taraflar1 olusturmaktadir. Zamanla kazanilan haklar diger vatandaslar i¢in
de kazammlar olusturmustur. Ornegin, tiiketici haklari, engelli haklari, ¢alisan haklari,
barinma hakki konusunda 6nemli asamalar kat edilmistir. Yaya haklari, yasanabilir ¢evre
hakki, siirdiiriilebilir kalkinma ve katilim konusunda da 6nemli gelismeler olmustur. Ancak
Ulkemizde bu konuda yapilan pek ¢ok akademik ¢alismada ve saha ¢alismasinda kentlerde bu
haklarin g6z ardi edildigi tespit edilmistir.’

Mimarlar Odasi Adana Subesi tarafindan 2016 yilinda yapilan Kentli Haklar1 Paneli
sonrasinda yayinlanan kitapcikta kent sorunlari ve kentli hakki {izerinde cesitli gorisler
paylasilmistir. Avrupa Kentsel Sarti’'nda belirtildigi tizere her kentlinin kirletilmemis, saglikli
bir ¢evrede ve toplu tasima, Ozel arabalar, yayalar ve bisikletliler gibi tiim yol kullanicilar
arasinda birbirinin hareket kabiliyetini ve dolasim ozgiirliiglinii kisitlamayan uyumlu bir
diizenin saglandigt ulasim hakki vardir. Glizel kentimiz Adana’da yasayan
kentliler/hemseriler olarak yaya ve bisikletli ulagimin sehir icinde desteklenmesi,
yayginlagtirilmas: ve kent kiiltlirii haline getirilmesi talebimi kentli hakki agisindan da ¢ok
onemlidir. Ayrica, iklim Kkrizinin geldigi ve gelecegi boyut kentli haklarim daha 6nemli
hale getirmektedir.
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3.2918 Sayih Karayollar: Trafik Kanunu

*2918 sayili KTK Tanimlar baglikli madde 3;

Trafik : Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollari iizerindeki hal ve hareketleridir.
Surdcu : Karayolunda, motorlu veya motorsuz bir araci veya tasiti sevk ve idare eden kisidir.

Bisiklet : Uzerinde bulunan insamin adale giicii ile pedal veya el ile tekerlegi
dondurulmek suretiyle hareket eden motorsuz tasitlardir.

Tasit : Karayolunda insan, hayvan ve yiik tasimaya yarayan araglardir. Bunlardan makine
giicii ile yiiriitiilenlere "motorlu tasit" insan ve hayvan giicii ile yiiriitiilenlere "motorsuz tasit"
denir.

Arag : Karayolunda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amach tasitlar ile is makineleri
ve lastik tekerlekli traktorlerin genel adidir.

Tasit yolu : Karayolunun genel olarak tasit trafigince kullanilan kismidr.
Bisiklet yolu : Karayolunun, sadece bisikletlilerin kullanmalarina ayrilan kismidir.
#2918 sayili KTK Bisiklet Ile Tlgili Kurallar Baslikli madde 66;

Bisiklet,motorlu bisiklet ve motosiklet siiriiclilerine asagidaki kurallar uygulanir.

Ayr bisiklet yolu varsa, bisiklet ve motorlu bisikletlerin tagit yolunda,

Bisiklet, motorlu bisiklet ve motosikletlerin yayalarin kullanmasina ayrilmis yerlerde,
Bunlardan ikiden fazlasinin tasit yolunun bir seridinde yanyana,

siirtilmesi yasaktir.

Goriildugi tizere, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore bisiklet bir aractir, motorsuz
tasittir. Karayollar1 Trafik Kanunu’nda tasitlar iki gsekilde tanimlanmistir; makine giicii ile
yiiriitiilenlere motorlu tasit, insan giicii ile yiiriitiilenlere motorsuz tasit denilmistir. Bisiklet
surticusu, bisiklet yolu olmayan yolda karayolunun sag seridini kullanir.

Dolayisiyla  her siiriicii, karayolunda ulasim i¢in makine giicii ile c¢alisan motorlu
tasiti(arabay1) veya insan giicli ile ¢alisan motorsuz tasiti(bisikleti) kullanmayi tercih edebilir.
Her iki tasitin da (motorlu tasitin/arabanin ve motorsuz tasitin/bisikletin) birbirine karsi
iistiinliigii yoktur. Kanunda boyle bir iistiinliik diizenlenmemistir. Hangisini tercih ederse etsin
her siiriicii karayolu ulasiminda esit haklara sahiptir. BU ACIDAN BiSIKLETLI ULASIM
BIR HAKTIR. Hak, hukukun Kkisilere tanidigi ve korudugu yetkidir. Hakkin sinirlar,
objektif hukukca belirtilmis bir seyi yapma veya yapmamayr isteyebilme yetkisiyle
cizilmekte, iceriginde baskalarinin saygi duymasini isteme ve koruma vardir. Hem 5393 sayili
Belediye Kanunu madde 14 hem de 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu madde 7
kapsaminda biiyiiksehir ve ilge belediyeleri kentteki ulagim hizmetleri bakimindan motorsuz
tasitlar1 yani bisikletli ulasimi da géz Oniine alacak ulasim politikalar yiiriitmekle gorevlidir.
Ulasim politikalarinda motorlu tasit/arabalar ile motorsuz tasit/bisiklet esit hatta iklim krizi
nedeniyle oncelikli olarak degerlendirilmeli ve ayrilacak biitce adil olmalidir. Kisacasi,
bisiklet trafigin bir unsurudur ve ulasim araci/tasit olarak degerlendirilmelidir.
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DON'T LOSE YOUR BREATH

WHEN SPEAKING IN FRONT OF

A HUNDRED PEQPLE YOU DON'T KNOW.
OR OMNE WHO KNOWS YOU TOO WELL.

BETTER
by

A HEART SC STEONG
QMNLY LOVE CAN BREAK 1T

5 City of
{i; ii) Buenos
Aires

Buenos Aires sehrinin ulasimda motorsuz bir tasit olan bisiklet kullanimini tesvik etmek i¢in
tasarladig1 'Better By Bike' sloganli afisler.
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4 Kentsel Ulasim ve Bisikletli Ulasim

‘Bisiklet, diisiik yatirim maliyetleri ile yiiksek etkinlik ve kentsel alanda hareket kabiliyeti
saglarken kamusal mekan kullaniminda da tasarruf saglar. Bisiklet, dururken 2 m? hareket
halinde 5 m? ; araba, dururken 20 m? hareket halinde 50 m?alan kaplar. Bisiklet 10-15 kg
agirlindayken motorlu araglar en az 1-2 tondur. Enerji tiketiminde ise bisiklet motorlu
araclara gore ayni isi yaparken ¢ok daha verimli ve sabit bir enerji kullanarak ulagim saglayan
en etkin aractir. Bisiklet, motorlu araglarin neden oldugu hava ve giiriiltii kirliligine de neden
olmaz. Toplu tasima sistemleri ile bisikletli ulagimin birbirine uyumlu oldugu kent ici
ulagimlar en faydali ve ekonomik ulasim modelini olusturur.

Kent i¢i ulasimin ana araclarindan biri olarak bisikletin kabul edildigi ve planlanan
sehirlerde, bisiklet yollar1 tam bir ag meydana getirmelidir. Kenttaslar, giinliik
hayatinin her aninda her yere bisikleti ile ulasabilmelidir. Ozellikle, ise ve okula
ulasimda bisikletin tercih edilebilmesine olanak saglayan bisiklet yollar1 planlanmah ve
hayata gecirilmelidir.

Ihtiyaclara cevap verebilecek karma kullanimli yollar(yol kullanim hakki bisikletliler, motorlu
araclar ve yayalarda), bisikletli seritli yollar(cadde ve sokaklarda bisikletlilere ayrilan seritler)
ve bagimsiz bisiklet yollari(kullanimi tamamen bisikletlilere ayrildigi, kullanim hakk:
bisiklete ait oldugu yollardir, yaya ve motorlu tasitlarla, yayalarla kesismelere en aza
indirilmistir) planlanarak hayata gegirilmelidir.

Pek ¢ok yerde yeterli uygun tesis bulunmadigindan is ve diger giinliik hareket icin bisiklet
kullanim1 yayginlagamamaktadir. Diger taraftan yeterli bisiklet yol ve park alanlarimin
bulunmamasi yeterli talebin olmamasindan kaynaklanmaktadir. Bu celiskiyi ¢6zmek
icin oncelikle giiclii bir talebin olusmas1 gerekmektedir. Adana Yasar Kemal Parki
Bisiklet Yolu, Yiiriiyiis ve Kosu Parkuru projemiz giinliik hayatinda bisiklet kullanmayan
insanlarin giivenli ve hazir bir tesiste bisiklet kullanarak zaman gecirmesini saglamak ve
glinliik yasantisinda bisiklet edinerek bisiklet kullanmaya devam etmesini amaglanmistir.
Dezavantajli gruplar olan cocuklar, kadinlar ve engelliler de rahat ve giivenli bu tesiste
bisiklet kullanabileceklerdir.

Motorlu tasitlarin kentleri ve kamusal alam isgal etmesinden ciddi sekilde etkilenenlerin
basinda yayalar ve haklar1 gelmektedir. Ciinkii, otomobiller basta olmak Uzere motorlu
tasitlar giizel kentimizde Adana’da sokaklari, caddeleri, yollar: isgal etmekle kalmamis
kaldirinmlara tasmistir. Bunun yaminda, kentte planh bir yaya yolu ve yaya temelli
ulasim politikalar1 hayata gecirilememistir.

Yerel iktidarlar tarafindan ulasim politikalar1 belirlenirken ve kamu kaynaklan
kullanilirken insan odakh diizenlemeler yapilmali, kent icindeki motorlu tasit trafigini
artirmak yerine, insanlarin ferah, rahat ve giivenilir ortamlarda yiiriiyerek saghkh ve
ozgiir olmasina yol acan ulasim politikalar1 hayata gecirilmelidir.

Glizel kentimiz Adana’da yayalar i¢in kisith olan kaldirimlar, basta motorlu araglar olmak

Uzere, esnaflarin ve duraklarin iggalinden kurtarilmalidir. 12
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5.Yaya Ulasim ve Yaya Hakki

‘AVRUPA YAYA HAKLARI BILDIiRGESI
(AVRUPA PARLAMENTOSU TARAFINDAN 1988’ DE KABUL EDILMISTIR.)

1. Yaya, saglikli bir ¢cevrede yasama; bedensel ve ruhsal sagligini layikiyla korumaya elverisli
kosullar altinda kamusal alanlarinin nimetlerinden 6zgiirce yararlanma hakkina sahiptir.

2. Yaya, motorlu tasitlarin degil; insanlarin gereksinimlerine gore diizenlenmis kent veya
koylerde yasama; giinliik ihtiyaclarini yiiriiyerek veya bisikletle giderebilme hakkina sahiptir.

3. Cocuklar, yasghlar ve engelliler, kentlerin toplumsal iligkileri kolaylastiran,
mevcut zaaflarin1 daha da kotiilestirmeyen yerler olmasini bekleme hakkina sahiptir.

4. Engellilerin,  mimariden  kaynaklanan ~ ve  hareket  imkéanlarm1  kisitlayan
unsurlarin kaldirilmasi, toplu tagima araglarinin uygun ekipmanla donatilmas1 gibi
hareket imkanlarini azami diizeye ¢ikaracak tedbirleri belirleme haklar1 vardir.

5. Yayanin, oOzellikle yaya kullanimi1 igin tasarlanmis; miimkiin oldugunca genis
Olcekli, yalitilmis “yaya bolgeleri” halinde sinirlanmamis ve kentin genel diizeniyle uyumlu
bir sekilde planlanmis kentsel alanlara sahip olma hakki vardir.

6. Yayalarin agagidakileri beklemeye 6zellikle haklari vardir:

a) Motorlu tasitlarin, bilim insanlarinin tolere edilebilir diizeyde kabul ettikleri kimyasal
emisyon ve giiriiltii diizeyi standartlarina uygun olmast;

b) Hava veya  girilti  kirliligine neden olmayan tasitlarin  toplu  tasima
sistemlerinin tamaminda yaygin bir sekilde kullanimi;

c) Kentsel alanlarda aga¢ dikimiyle “yesil akcigerler” olusturulmas;

d) Yol ve kavsaklarin yeniden diizenlenmesiyle (6rnegin giivenlik adalarinin isin
icine katilmasiyla) hiz smirlarinin denetimini; bdylece motorlu tasit siiriiciilerinin hizlarimi
yaya ve bisikletlilerin giivenligini gozetecek sekilde ayarlamalari;

e) Motorlu tasitlarin uygunsuz ve tehlikeli kullanimini tesvik edici (6zendirici) reklamlarin
engellenmesi;

f) Gorme ve duyma engellilerin gereksinimlerini de dikkate alan etkili bir isaretleme sistemi,

g) Yol ve kaldirimlarda ara¢ ve yaya trafiginin erisimini kolaylastiracak, sirastyla yollar ve
kaldirimlarda hareket 6zgiirliiglinii ve durma imkanlarini saglayacak 6zel 6nlemlerin (6rnegin
kaymaz kaldirim yilizeyleri, kaldirim taslari ile yol arasindaki seviye farkini giderecek
rampalar, trafik yiikiine uygun genislikte yollar, insaat durumunda 6zel diizenlemeler, motorlu
arac trafigini gézetmek icin kentsel sokak altyapisinin uygun hale getirilmesi, ara¢ parkina
uygun alanlar ile yaya alt ve iist gegitlerinin saglanmasi gibi) benimsenmesi;

h) Risk yaratanlarin ortaya ¢ikan risklerin mali sonuglardan sorumlu olacagi bir
risk ytikiimliiligii sisteminin kurulmasi (1985 itibariyle Fransa’da oldugu gibi);
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7. Yaya, ulasim araglarinin entegrasyonu araciligiyla elde edilebilecek tam ve engelsiz hareket
hakkina sahiptir. Yaya 6zellikle asagidakileri bekleme hakkina sahiptir;

a) Engelli-engelsiz tiim yurttaglarin gereksinimini karsilayacak 6l¢iide yaygin ve donanimli
bir toplu tagima sistemi;

b) Kentsel alanlarda bisiklet yollarinin saglanmasi;

c) Otopark alanlarmin yayalarin hareketini ve mimari eserlere erisimini engellemeyecek
sekilde diizenlenmesi;

8. Her iiye ilke, yaya haklarma iligkin kapsamli bilgilerin en uygun kanallar
araciligiyla duyurulmasini ve ilkdgretimden itibaren ¢ocuklarin yaya haklarii 6grenmesini

giivence altina almalidir.

Ceviri: Dog. Dr. Ibrahim Alper Arisoy — Nuray Onoglu, Cevirmen’18

DE FIETS
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‘HAKKIMIZI iSTIYORUZ!

Bizler; her yastan, her cinsiyetten tiim bireyler, bebek, ¢ocuk ve gencler, yash, ¢cocuklu ve
hamileler, engelliler, bisikletliler ve hayvan dostlari, tim kesimlerin ihtiyaglarini
gOzeterek, Yaya haklarinin savunulmasi, kent i¢i diizenlemelerde yayanin Oncelenmesi ve
kentte yilirimenin bir yasam bi¢imine donistiirilmesi amaciyla kurdugumuz Yaya
Dernegi’nin yonetici ve Uyeleri olarak,

* Yayalarin, kamusal alanlardan 6zgiirce yararlanmasini,
» Kamusal alanlarin tasit araglariyla igyerleri, insaat ve yapilar tarafindan isgal edilmemesini,

« Kamusal alanlarin, tiim bireylerin fiziki ve ruhsal saghigimmi koruyup gelistiren, kolay
toplumsal iligkiler kurulmasini saglayan ve yaya giivenligini gézeten bir diizeye getirilmesini,

* Kentlerin, motorlu tasitlara gore degil, yayalarin ihtiyaglarina gore sekillenmesini,

* Yayalarin yaliilmig alanlar yerine, kentin diizeniyle uyumlu erisilebilir alanlara sahip
olmasini,

* Tiim cadde, sokak, meydan, kaldirim ve parklarin daha fazla agaglandirilmasini,
* Kentle ilgili plan ve uygulamalarda, kent merkezindeki motorlu arag trafiginin azaltilmasini,

* Yayanin tam ve engelsiz hareketini saglayacak biitiinciil bir tagima sistemini olusturmak
amaciyla trafigin yaya ve bisikletlilere uygun hale getirilmesini,

* Isikl1 veya 1s1ksiz her tiir yaya gecidinde dnceligin yayaya verilmesini ve fiziki kosullarla
uyumlu gegis siirelerinin yaya lehine diizenlenmesini,

» Kamu kaynaklarinin, kent i¢cindeki motorlu tasit trafigini arttirmak yerine; insanlarin ferah,
rahat ve giivenilir ortamlarda yiirliyerek saglikli ve 6zgilir olmasina yol acan; ayrica, kentte
yasayan ya da calisan herkesi, yasadigi kenti sahiplenip korumaya 6zendirecek politikalara
oncelik verilmesini,

» Kent i¢inde yiirlimenin bir yasam kiiltliriine donilismesi i¢in 6zendirici politika, strateji ve
uygulamalarin hayata gecirilmesini talep ediyoruz.

Ulusal ve uluslararas1 sozlesme, anlasma, insan haklar1 bildirgesi, yasa, tlzik ve
yonetmeliklerle edindigimiz yaya haklarinin benimsenip uygulandigi bir ortamda daha da
gelistirilmesi i¢in yaya odakli uygulamalarin 6zendirilip desteklenmesini, bu anlayisla hareket
etmeyenler i¢in hazirlanacak yasal diizenlemelerin uygulanmasini; bdylelikle kentlerde biz
yayalara ait alanlarin gelistirilip arttirllmasini talep ediyoruz.

Bir yerden bir yere hangi araglarla ulagirsak ulasalim, bunun bir kisminda mutlaka hepimiz
birer  yayayiz ve yaya olarak  Dbizlere saygt  duyulmasin1 istiyoruz.
Kisacasi, yasadigimiz kentlerin gercek sahipleri olarak, yaya olmaktan kaynaklanan

haklarimizin taninip uygulanmasi en dogal hakkimiz.” 1
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6.29521 Sayih‘Sehir i¢i Yollarda Bisiklet Yollar, Bisiklet istasyonlar: ve Bisiklet Park
Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik’ A¢isindan Kisa Bir Degerlendirme
ve Adana’daki Mevcut Bisiklet Yollarinin Durumu

-Madde 1 : Amag ve Kapsam

(1) Bu Yonetmeligin amaci, sehir i¢i yollarda bisikletlerin ulasim amaciyla kullanilmasini
saglamak, bisiklet yollari, bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerlerinin planlanmasi,
tasarlanmasi, yapilmasi ve isletilmesine iliskin usul ve esaslar1 diizenlemektir.

(2) Bu Yonetmelik, sehir i¢i yollardaki bisiklet yollari, bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park
yerlerinin tasarim ve yapim kurallarini, bisiklet yollarinin sehir i¢i yollara entegrasyonunu,
bisiklet istasyon ve bisiklet park yerlerinin isletilmesini kapsar.

-Madde 14 :

(3) Bisiklet yollari, bisiklet isletme ve park istasyonlarinin bakim, onarim, denetim ve
giivenlik isleri, 10/7/2004 tarihli ve 5216 sayili Biiyliksehir Belediyesi Kanunu ve 3/7/2005
tarihli ve 5393 sayili Belediye Kanunu hiikiimleri sakli kalmak kaydi ile ilgili belediyeye ait
olup, istasyonlarin isletilmesi ilgili belediyece yapilir veya yaptirilir.

-Gegici Madde 1 :

Bu YoOnetmeligin virirlige girdigi tarihte mevcut bisiklet vollar1 5 wvil icerisinde bu
Yonetmelik hikiimlerine uygun hale getirilir.

Yukaridaki yonetmelik 3 Kasim 2015°te yiiriirliige girmistir ve 3 Kasim 2020’ye kadar
mevcut bisiklet yollar1 ilgili belediyelerce yonetmelige uygun hala getirilmelidir.

Metronun Fatih Istasyonu ile Valilik Istasyonu arasinda, Alpaslan Tiirkes Bulvarinm
kenarinda kalan bisiklet yolunun giincel hali sdyledir;
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7.Avukathk Hukuku

Kiiresel 1sinma ve iklim krizi, bisiklet yolu, bisikletli ulasimin kent kiiltiirii haline getirilmesi
konusunun Avukatlar1 ve Barolar1 neden ilgilendirdigine dair;

*1136 sayili Avukatlik Kanunu agisindan;

-Madde 1 : Avukathigin Mahiyeti
Avukatlik, Kamu hizmeti ve serbest bir meslektir.
-Madde 2 :Avukatligin Amaci

Avukatligin amaci; hukuki miinasabetlerin diizenlenmesini, her tirli hukuki mesele ve
anlagsmazliklarin adalet ve hakkaniyete uygun olarak ¢éziimlenmesini ve hukuk kurallarinin
tam olarak uygulanmasini her derecede yargi organlari, hakemler, resmi ve ozel Kisi,
kurul ve kurumlar nezdinde saglamaktir.

-Madde 76 : Barolarin Kurulus ve Nitelikleri

Barolar; avukatlik meslegini gelistirmek, meslek mensuplarinin birbirleri ve is sahipleri ile
olan iligkilerinde diiriistliigli ve gliveni saglamak; meslek diizenini, ahlakini, sayginligini,
hukukun istiinliigiini, insan haklarim savunmak ve korumak, avukatlarin ortak
ihtiyaclarini karsilamak amaciyla tiim ¢alismalari yiiriiten, tiizel kisiligi bulunan, ¢alismalarini
demokratik ilkelere gore siirdiiren kamu kurumu niteliginde meslek kuruluglaridir.

-Madde 95 : Baro Yonetim Kurulunun Gorevleri

b.21, Hukukun istiinliigiinii ve insan haklarim savunmak, korumak ve bu kavramlara
islerlik kazandirmak,

-Madde 110 : Tiirkiye Barolar Birliginin Goérevleri

b.17, Hukukun istiinliigiinii ve insan haklarim1 savunmak ve korumak, bu kavramlara
islerlik kazandirmak.

*Turin [lkeleri acisindan;

Cografi ve ekonomik baglamlar ne olursa olsun, avukatlar medeni, siyasi, ekonomik, sosyal
veya Kkiiltiirel nitelikteki insan haklarimin savunulmasinda temel bir rol oynamaya
devam etmektedirler.

*Havana Kurallar1 agisindan;

Avukatlar 0zellikle, hukukla, adalet sistemiyle ve insan haklarmmin gelistirilmesi ve
korunmasi ile ilgili konularda kamusal tartismalara katilma ve yasal faaliyetleri veya yasal
bir orgiite mensup olmalar1 nedeniyle mesleki kisitlamalara maruz kalmaksizin, yerel, ulusal
veya uluslararasi orgiitler kurma veya bunlara mensup olma ve bunlarin toplantilarina
katilma hakkina sahiptir.
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1136 sayili Avukatlik Kanunu’nda agik¢a diizenlendigi lizere avukatlik meslegi bir kamu
hizmetidir(m.1) ve avukatlar mesleki faaliyetlerini, kamu kurumu niteligindeki barolarin
denetimi ve gozetimleri altinda siirdiiriirler. Avukatlik Kanunu avukatlara, hukuk kurallarinin
tam olarak uygulanmasinin(m.2) saglanmasi gorevini yiiklemektedir. Barolar, insan haklarin
savunan ve koruyan(m.76) kamu kurumu niteliginde bir meslek kurulugsudur ve sivil toplum
orgiitiidiir.  Insan  haklarim1  savunmak, korumak ve bu kavramlara islerlik
kazandirmak(m.95/b.21) baro yonetim kurulunun asli gorevidir. Yine aymi sekilde, insan
haklarin1 savunmak, korumak ve bu kavramlara islerlik kazandirmak(m.110) Tirkiye Barolar
Birliginin gbrevleri arasindadir.

Adana Barosu - Cevre ve Kentlesme Komisyonu ile Tiirkiye Barolar Birligi - Cevre ve Kent
Hukuku Komisyonu, Avukathk Hukuku ve 1136 sayili Avukatlik Kanunu’nun insan
haklarinin korunulmasi, savunulmasi, islerlik kazanilmasi bakimindan goérev ve sorumluluk
yukledigi Avukatlik mesleginin mensuplarindan olusan kamu kurumu niteliginde meslek
kurulusu ve sivil toplum orgiitiidiir.

Unutulmamahdir ki, iklim krizi yasam hakki ve cevre hakki basta olmak iizere yasayan
ve yasayacak olanlarin insan haklarim ve diger canhlarin yasamim temelden tehdit
etmektedir. Oncelikle yasam hakkim dolayisiyla tiim insan haklarim tehdit eden bu Kriz
karsisinda insan haklar1 teorisinin ve bu haklar1 koruyan mekanizmalarin
guncellenerek iklim krizi ile micadele edebilir konuma getirilmesi gerekmektedir.
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V.YOLLAR MI YETERSIZ MOTORLU TASITLAR/ARABALAR MI FAZLA ?
Adana

‘Bugiin i¢in artik elverisli olmayan sokaklarin, yollarin boyutlar1 motorlu araglarin yeni
hizindan yararlanmaya imkan tanimamakta ve sehrin diizenli bir sekilde gelismesini
engellemektedir. Sorun, yayalarin ve motorsuz araclarin dogal hizi ile otomobil, tramvay,
kamyon veya otobiislerin motor hizim birbiriyle wuzlastirma imkansizligindan
kaynaklanmaktadir. Bu iki hizin birlikteligi, binlerce catismayr dogurmaktadir. Yayalar
strekli bir tehlike icerisinde gidip gelmekte, motorlu araclar ise, surekli fren yapmak zorunda
kalmakta, dolayisiyla ulagim adeta felce ugramakta ve Olim tehlikesi olusturmayi
strdirmektedir.

Motorlu araglarin hizi, stirekli bir tehlike yaratarak, tikamklhiga ve gidis-gelisin felce
ugramasia yol acarak, saglik kosullarin1 bozarak sehir gevresini altiist etmistir. Insanlari
cesitli araclarda pasif saatler gecirmeye mahkum etmekte ve yavas yavas insanin sagliga
yararli ve dogal bir islevi olan yiiriime aliskanhiginin kaybolmasina yol agmaktadir.’t8 diyor
tinlii Fransiz mimar ve sehirci Le Corbusier (1887-1965).

Giizel kentimiz Adana’da trafige kayitli motorlu ara¢ sayist 653.804 oldu(TUIK, Haziran
2019). Bunlardan 331.347’si otomobil olarak kayitlara gecti. Fosil yakit tiiketerek ve karbon
gaz1 salarak kiiresel 1sinma ve iklim krizinde 6nemli bir etmen motorlu araclardir. Motorlu
araclarin/arabalarin fosil yakit (benzin,dizel,LPG vb.) tiiketimi ¢evresel sorunlarda ve hava
kirliliginde baglica sebeplerdendir. Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nca yapilan canli
izlemelerde (https://www.havaizleme.gov.tr/) glizel kentimiz Adana’daki hava 334 pg/m3 (n
iistinde (DSO iist smir1 20 pg/m3) yani Kirli dlgiilmektedir. Bu veriler ortalama degerleri
gostermekle birlikte trafigin yogun oldugu bdlgelerde yasadigimiz diisiiniiliirse motorlu
araclardan/arabalardan cikan zararli gazlar nedeniyle daha kirli bir havaya maruz kaldigimiz
aciktir. Yaklasik 332 bin otomobil ise bunlarin yaninda daha farkli kentsel problemlere yol
acmaktadir. Her seyden Once giizel kentimizde sokaklar, yollar, kaldirimlar, kentsel mekanlar
motorlu tasitlarca/otomobillerce isgal edilmis durumdadir. Trafik ve park etme, biiyiik bir
sorun haline gelmistir. Motorlu tasitlar/araba, dururken de hareket halindeyken de biiyiik bir
sorundur. Kaldirimlarda, karayolunda vs. yaya haklar1 ve motorsuz tasit/bisiklet haklar1 ciddi
sekilde ihlal etmektedir. Motorlu araclarin neden oldugu diger bir sorun ise gurulti
kirliligidir. Giizel kentimizdeki trafik ve motorlu ara¢ sayis1 diisliniildiigiinde kent yasami bu
acidan da olumsuz etkilenmektedir.

Sonug olarak, motorlu tasit sayisi ve ulasim planlamasindaki motorlu tasit odakh
politikalar azaltilmahdir. Karayollarindaki tagitlar sadece motorlu tasitlar degildir. Giizel
kentimiz Adana’da yasanan trafik ve park sorununun ¢éziimii daha fazla yol yapmak degildir.
Coziim, ulasim planlamalarinda ve kent tasarimlarinda insan odakli politikalar izleyip, yaya
ve motorsuz tasit/bisiklet ulasimin1 korumak, desteklemek, yayginlastirmak ve kent kiiltiirii
haline getirmektir. Yaya ve bisikletli ulasgimin kent kiiltiirii haline geldigi bir sistemde hava
kirliligi, gtrtlti kirliligi, trafik ve park sorunu gibi olumsuzluklar yaganmayacaktir. Kiiresel
isinma ve iklim krizine neden olan atmosfere sera gazlari/karbon gazi saliminda 6nemli
miktarlarda diisiis saglanmasi i¢in fosil yakit tiilketen motorlu araglar yerine daha temiz ve
zararsiz olan motorsuz tasit/bisikletin kent i¢i ulasimda tercih edilmesi artik bir zorunluluktur.

Bu acidan bakildiginda, yollar yetersiz degil bircok sorunun kaynaginda bulunan fosil
yakit tiikketen motorlu tasitlarin/arabanin/otomobilin sayis1 ve kendisi fazladir.
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Motorlu tasitlarin isgal ettigi kentsel mekanlarda bir ¢cok yetiskin zaman gegirebilir, cocuklar
oyun oynayabilir.

105



Hava Kirliliginin Tanim

Kirli havanin igerisinde; insan sagligina ve diger canlilara zarar verecek seviyede istenmeyen
maddeler bulunur. Bazi kirleticiler, kaynaktan atildiginda dogrudan havay1 kirletir bazilar1 da
atmosferde iki kirleticinin tepkimeye girmesiyle yeni bir kirletici olusabilir. Sicaklik ve nem
gibi (meteorolojik) kosullar kirleticilerin doniismesinde etkili olur. Cogu zaman partikiil
maddeler (PM), kikdrt dioksit (SO2), azot oksitler (NOx), ozon (03), karbonmonooksit (CO)
gibi gazlar, sessiz bir katil gibi cogu zaman biz fark etmeden soludugumuz havayi kirletir.

Hava Kirliliginin Nedenleri

Hava kirliligi; ¢6l tozu ve yanardag patlamalar1 gibi dogal kaynaklardan ortaya g¢ikabilecegi
gibi, insan faaliyetlerinden de kaynaklanir. Insan faaliyetleri sonucunda ortaya cikan hava
kirliligi gerekli 6nlemlerin alinmasi ile engellenebilir.

Insan Faaliyetlerine Bagli Hava Kirliligi Kaynaklarinin Baslicalar::
a) Sanayi ve santrallerde enerji tiretimi i¢in kullanilan fosil yakatlar,
b) Ulasim icin kullanilan fosil vakitlar,

c) Madencilik tesisleri ve endustriyel tesisler,

d) Evlerde 1sinma ve yemek yapma amagli komiir ve odun yakilmasi,
e) Ingaat faaliyetleri ve yollardan kaynaklanan tozlar,

f) Atik ve anizlarin yakilmasi,

h) Baz1 endiistriyel tarim faaliyetleridir.

Ozellikle sanayiden kaynaklanan kirleticiler; iklim degisikligi ve asit yagmurlarinin yani sira
ciddi saglik sorunlarina da neden olurlar. Bacalardan ¢ikan ve sag¢ telinden daha ince
oldugundan goéremedigimiz partikiil maddeler kana karisarak saglik sorunlarina neden olur.
Tasitlardan kaynaklanan CO, NOx, PM ve UOB’ler kent havasinda 6nemli bir kirlilik kaynagi
durumundadir. TUIK 2019 verilerine gore yaklasik 7.5 milyon adet 16 yas iizeri aracin
bulundugu iilkemizde trafikte seyreden araglarin egzoz emisyonlar1 énemli miktarda hava
kirliligi yaratmaktadir.

Partikil Maddeler

PM2.5 saglik acisindan ¢ok tehlikelidir ¢linkii solundugunda akcigerler i¢indeki gaz aligverisi
ile kana karigabilir. Partikiill maddeler (birincil partikiill maddeler) kirlilik olusturan
kaynaklardan dogrudan havaya yayilabilir veya atmosferik olaylar sonucunda genelde sanayi
kaynakli diger gazlarla birleserek ikincil partikiil maddeler ortaya c¢ikabilir ve hava
hareketleriyle kilometrelerce uzaklara tagiabilir.

Hava kirliligi ile
miicadele,
gériinmeyen
saghk faturasim
da azaltarak
hanehalla ve
ulusal diizeyde
milyarlarca lirahk
tasarruf saglar.
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Sekil 1 - Partikul Madde ve Boyutlan

Partikiil maddeler (PM), havada asih
kat1 ve sin pargaciklarin kansimindan
olusan bir hava kirleticisidir.

Partikiil maddeler mikrometre

(ug/m?) ile élgiiliir ve boyutlarina gére
isimlendirilir.

Sag telinin yaklagik 1/30"u kadar kiigiik
olan PM, , meteorolojik olaylarla
ulkeler arasinda bile kilometrelerce yol
alabilir.

Tablo 1 - Hava Kirleticileri ve Saglik Etkileri

Fosil Yakit Yakilmas, Tasit

Kukurtdioksit (SO,) : Solunum Yolu Hastalklan
Emisyonlarn
: Tasit Emisyonlan, Yuksek Goéz ve Solunum Yolu
SRR Sicaklikta Yakma Prosesleri Hastaliklan
Sanayi, Tagit Emisyonlan, Kanser, Kalp Problemleri,
Partikil Madde Fosil Yakit Yakilmasi, Tanm ve Solunum Yolu Hastahklan,
fkincil Kimyasal Reaksiyonlar  Bebek Oliim Oranlannda Arts,
Trafikten Kaynaklanan Azot Solunum Sistermni
Ozon (0.) Oksitler ve Ugucu Organik  Problemleri, Goz ve Burunda
3 Bilesiklerin (VOC) Glnes fritasyon, Astim, Viicut
Isigiyla Degisimi Direncinde Azalma

Kandaki Hemeoglobin ile
Birleserek Oksijen Tasinma
Kapasitesinde Azalma, Olim

Eksik Yanma Urinu, Tasit

Karbonmonooksit (CO) :
Emisyonlan

Kaynak: CMO (2015), Hava Kirliligi Raporu 2018
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Tablo 1°de goriildiigii gibi hava kirliligi sadece kis aylarinda degil, yaz aylarinda da o6zellikle
sanayi ve trafik kaynakli emisyonlarin giines 15181 etkisiyle ¢ok sicak havalarda yer seviyesi
ozonu olusturmasi nedeniyle ortaya c¢ikabilmektedir. Hava kirliligine atfedilen hastaliklar
arasinda en biiyiik payi, alt solunum yolu enfeksiyonlar1 ve kronik obstriiktif akciger hastalig
(KOAH) olusturmaktadir. Tiim alt solunum yolu enfeksiyonlar1 6liimlerinin %27,5’inden ve
tim KOAH odliimlerinin %26,8’inden dis ortam havasindaki partikiil maddeler sorumludur.
Calismalar erken Oliimler ve Ozellikle uzun siireli maruziyetin saglik etkileri agisindan
PM2.5’in, PM10’a gore daha giiclii bir risk etmeni oldugunu ortaya ¢ikarmistir .

Hava kirliliginin neden oldugu saglik sorunlari ile iliskili en 6nemli gelisme ise Diinya Saglik
Orgiitii (DSO) ve Uluslararas1 Kanser Arastirmalart Ajansi’nin (IARC), 17 Ekim 2013°de
yaptig1 aciklamadir. Diinya Saglik Orgiitii bu aciklamada, yapilan bilimsel ¢alismalarda
iretilen kanitlarla dig ortam hava kirliliginin akciger ve mesane kanserine yakalanma riskini
arttirdiginin ortaya konuldugunu; bu nedenle hava kirliliginin, kanser yapici etkenler Grup I
listesine alindigint duyurmustur.

Diinya Saglik Orgiitii 2013 yilinda Partikiil Madde’yi (PM) kanserojen ilan etmistir.

Dr. Sadun Boliikbasi hava kirliligine dikkat ¢ekmek i¢in bu fotografi paylasiyor ve ekliyor;

‘Cukurova’da yer alan toplam 2.410 MW kurulu glice sahip iki kémurll termik santral, on
demir ¢elik fabrikasi, 900 MW’lik bir dogalgaz ¢evrim santrali ve 200 MW’lik bir fuel oil
santrali, kent i¢i ulagimda kullanilan fosil yakit tiiketerek atmosfere zararli gazlar salan ve
kiiresel 1sinmaya-iklim degisikligine sebep olan motorlu tasitlar/arabalar Adana’da ciddi bir
sekilde hava kirliligine neden olmaktadir. Adana, Diinya Saglhik Orgiitii verilerine gore hava
kirliligi limitlerinin 2.8 kat tizerinde PM 2.5 kirliligine maruz kalmaktadir. Hava kirliligine
maruz kalmak kalp hastaligi, akciger kanseri, solunum rahatsizliklarina yakalanma olasiligini
ve inme risklerini arttirmaktadir. Hava kirliligi s6z konusu oldugunda hi¢bir maske koruyucu
degildir. Maskeler hava kirliliginden korunmak icin ¢6ziim saglamazlar. PM2.5 ; 2.5
mikrondan kii¢lik ¢apli parcacik maddelerdir. Bu maddeler, fosil yakitin yanmasi sonucunda
ornegin enerji liretimi, 1sinma, tasit/ara¢ yakitlarinin yakilmasi sirasinda ortaya ¢ikan zararlh
gazlar havaya karisir ve bu parcgaciklar solunum yoluyla viicuda girdikten sonra astim, akciger
hastaliklari, kalp krizi, fel¢ gibi rahatsizliklara sebep olurlar.’
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ADANA’DAKI HAVA KiRLILIiGI VE HAVA KALITE iNDEKSI

OZET HAVA KALITE NO2 502 03 PM10 TOMO KONSANTRASYON

2o A 4 Saatlik Ortalama) grafigi E
20:00, 26 Kasim Sah

PMI0(1 Saathik Ortalama) :334,5 pg/m? 00:00 tarihleri arasi
PM10 (Kayan 24 Saatlik Ortalama) '158,1 pg/m?

PM10 (HKI) :118,2 HKI
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vre ve Sehirgilik Bakanligi | Ulusal Hava Kalite izleme Ag:

26 Kasim 2019 tarihinde yapilan bir dlgiim, 334.5 birime kadar ¢ikan hava kirliliginin 24
saatlik ortalamasi1 158,1 birim. (Diinya Saglik Orgiitii iist stnir 20 birim, Tiirkiye iist sinir 50
birim)

/o> \
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A) | 29.11.2019 01:00:00
HAVA KALITE NO2 502 co 03 PM10 TOMO KONSANTRASYON

/72 Saatlik PM10 (Kayan 24 Saatlik Ortalama) grafigi E

26.11.2019 01:00.00 — 29.11.2019 01.00.00 tarihleri aras|

20:00, 26 Kasim Sali
PM10(1 Saatlik Ortalama) :163.3 pyg/m*

PMI0 (Kayan 24 Saatlik Ortalama) 87,2 pg/m*
PM10 (HKI) 87,2 HKI

Gevre ve Sehirgilik Bakanhig | Ulusal Hava Kalite izleme Ag

26 Kasim 2019 tarihinde yapilan bir 6l¢tim, 163.3 birime kadar ¢ikan hava kirliliginin 24
saatlik ortalamas1 87.2 birim. (Diinya Saglhk Orgiitii {ist stnur 20 birim, Tiirkiye iist sinir 50
birim)

Diinya Saglik Orgiitii’niin hava kalite indeksinden 20 birim iizeri kirli olarak kabul edilirken

Tiirkiye mevzuatlarina gore 50 birim {izerinde hava kirli olarak kabul edilmektedir.

Adana’da Olgililen ve verilestiren degerler soldugumuz havanin ¢ok kirli oldugunu
gostermektedir. Giindiizleri fosil yakit tiiketen motorlu tasitlarin/arabanin/otomobilin ve diger
faaliyetlerin kirlettigi hava, geceleri 1sinma i¢in yakilan komiiriin etkisi ile insan sagligina ¢ok
zararlh boyuta gelmektedir.
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Hava Kalitesi indeksi Saghkla ilgili Renkler
Dedgeri Seviye

Hava Kalitesi indeksi Dederi,|...Hava kalitesi sartlani:  |...bu renklerle sembolize edildigi gibi:
bu aralikta olduju zaman:

stia0 _____ fota __ Jsan |

151 ila 200 Saghfa zararl Kirmizi

201 ila 300 Saghga ok zararh

301 ila 500 Tehlikeli ane rengi

Hava kalitesi indeksi yiikseldik¢e hava kirliligi de artmaktadir. Hava kalitesi indeksi, 100’iin
iizerinde oldugu zaman hava kalitesinin saghk agisindan kétii oldugunu séyleyebiliriz. Hava
kalitesi indeksi 300’iin iizerinde oldugunda, hava kalitesi saghk agisindan zararli demektir.

lyi: Hava kalitesi indeksi, 0-50 arasinda oldugunda, hava kalitesinin saghk acisindan iyi
oldugunu ve hava kirliliginin kiiciik etkiye sahip oldugunu séyleyebiliriz.

Orta: Hava kalitesi indeksi, 51 ile 100 arasinda oldugunda ise hava kalitesi kabul edilebilir
siirlar iginde demektir. Bazi kirleticiler baz1 insanlar i¢in olumsuz etkiye sahiptir. Ozona
karg1 oldukga hassas olan kigilerde solunum semptomlan gériiliir,

Hassas Gruplar icin Saghksiz: Hava kalitesi indeksi 101-150 arasinda oldugunda hassas
grup iiyelerinin saghklan tizerinde olumsuz etkileri goriiliir. Akciger hastas: kisiler biiyiik risk
alindadirlar. Partikiil kirliligine maruz kalan akciger hastasi kisiler daha biiyiik risk
altindadirlar. Hava kalitesi indeksi bu aralikta iken genel olarak saghkh kigiler ¢ok fazla
etkilenmez.

Saghksiz: Hava kalitesi indeksi 151-200 arasinda oldugunda herhangi bir kiside saghk
etkileri goriilmeye baglar. Hassas kisilerde daha ciddi saghk etkisi goriilmeye baglar.

Cok Saghksiz: 201-300 arasindaki hava kalitesi indeksi, AQI. saghk acisindan alarm isaretini
gosterir. Herhangi bir kiside ciddi saghk etkileri goriilebilir.

Etkileri
Aciklama
s1

Tehlikel

kaginmals
dirlar
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VI. IKLiM KRiZi iLE MUCADELEDE BiSIiKLETLi SiViL TOPLUM

1. Adana’daki Bisikletli Sivil Toplum

Giizel kentimiz Adana’da binlerce bisiklet goniilliisii motorsuz tasit olarak bisikleti, giinliik
hayatinda kent i¢i ulasim araci olarak kullanmakta, bisikletli sivil toplum olarak faaliyetler
yapmakta, bisiklet sporu ile ilgili calismalar devam etmektedir. Sivil toplum kendi ¢abalariyla
bisiklet festivalleri diizenlemekte, disaridan katilimcilarin geldigi ve giinlerce siiren bu
festivaller ile yerel ekonomiye katki sunulmakta, kent kiiltiiriinii tanitmaya hizmet etmektedir.
Bisikletli sivil toplum, enerjiyi verimli kullanan ve fosil yakit tiiketmeyerek Sera gazi
salmayan karbonsuz kent modelinde ‘Nasil bir ulagim?’ sorusuna
stirdiiriilebilir/verimli/hareketli/temiz ulagim cevabini1 vermektedir.

Giizel kentimiz Adana’daki aktif bisiklet gruplart sunlardir ;

1. Adana Bisiklet ve Doga Sporlar1 Dernegi (Persembe Aksami Bisikletgileri, PAB)
2. Adana Bisiklet Toplulugu Spor Kuliibii (ABIT)

3. Adana Bora Bisiklet ve Doga Sporlar1 Takimi1 (BORA)

Bisikletli sivil toplum olarak bu gruplar hemen hemen her gin dizenledikleri kent ici/dis1
bisiklet siirlis etkinlikleri ile bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasina ve bisikletli ulagimin
kent kiiltlirii haline gelmesi konusunda 6nemli katkilar saglamaktadir. Adana’daki aktif
bisiklet srtculeri ve bisiklet gonalluleri olarak bisikletli ulasim konusunda 6nemli fikir, bilgi,
tecriibe ve duyguya sahiptirler. Yerel yonetimler tarafindan bisikletli ulasim konusunda
hayata gegirilecek projelerde yer almalar1 verilecek hizmetin en iist diizeyde fayda saglamasi
acisindan onemli, katilimcilik bakimindan zorunludur.
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2. Bisiklet Yolunun/Bisikletli Ulasim Hakkimin Kamusalligi Ve Toplumsallig

Bisikletli yolu/bisikletli ulasim hakki, cevre hakki ve iklim hakki ile birlikte halkin
kullanimina tahsis edilmis yani kamuya ait alanlardan olan yollara ait bir haktir. Bu agidan,
bisiklet yolu/bisikletli ulasim hakki kamusal bir haktir.

Bisiklet yolu/bisikletli ulagim hakkinin yerine getirilmesi kolektif bir caba ve farkh
kesimlerden paydaslarin(yerel idare, yerel yonetim, tiniversite, sivil toplum, meslek odalari
vb.) bir araya gelmesini gerektirmektedir. Bu agidan, bisiklet yolu/bisikletli ulasim hakk1
toplumsal bir haktir.

Bisikletli yolu/bisikletli ulasim hakki; hak temelli calisan, cok disiplinli bilimsel bilgiye
dayanan, aktif, katihmci, kurumsal bir sivil toplum hareketinin kolektif bilinci ve
miisterek cabasi ile yerel yonetimlerin katihmcilik prensibi cercevesinde hazirladig:
Adana iklim Eylem Planr’ni ve Adana Ulasim Master Plani’nda yerini almahdir. Iklim
Kkrizi ile miicadelede sera gazi sahminin azaltilmasi icin yapilabilecek en kolay ve basit
hareket, ulasimda motorsuz tasit/bisiklet ve yaya ulasim oncelikli kent yasamina
gecmektir.
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3 Kasim 2015 SALI Resmi Gazete Sayr: 29521

YONETMELIK

Cevre ve Sehircilik Bakanhgmdan:

SEHIR ICI YOLLARDA BISIKLET YOLLARI, BISIKLET ISTASYONLARI
VE BISIKLET PARK YERLERI TASARIMINA VE YAPIMINA
DAIR YONETMELIK

BIRINCI BOLTM
Amac, Kapsam, Dayvanak ve Tanimlar

Amac ve kapsam

MADDE 1 — (1} Bu Yonetmeligin amaci, sehir ici vollarda bisikletlerin ulagim amacivla kullamilmasm
saglamak, bisiklet vollar, bisiklet istasvonlan ve bisiklet park yerlerinin planlanmasi < tasarlanmasi, yapilmasi ve
isletilmesine iligkin usul ve esaslan dizenlemektir.

(2) Bu Yénetmelik, sehur 1¢1 vollardak: basiklet vollan, bisiklet 1stasvonlan ve bisiklet park verlerimin tasanim
ve vapim kurallarmi, bisiklet vollaninm sehir ig1 vollara entegrasyvonunu, bisiklet istasvon ve bisiklet park verlerinin
isletilmesini kapsar.

2 Mayis 2019 PERSEMBE Resmi Gazete Sayi - 30762

YONE TMELIK

Ulagtirma ve Altvap: Bakanlifindan:
ULASIMDA ENERJI VERIMLILIGININ ARTIRILMASINA ILISKIN
TUSUL VE ESASLAR HAKKINDA YONETMELIK
BIRINCI BOLUM
Amac. Kapsam, Dayvanak ve Tanimlar

Amac ve kapsam

MADDE 1 - (1) Bu Yénetmelik ulagimda enerjt verimliliginin artinlmasi amacivla; motorlu araglann binim
vakit tiketimlerinin dostrilmesmme, araclarda venmhilik standartlarmin vikseltilmesine, ¢evrec: alternatif vakat
kullamminin tegvik edilmesine, hava kurleticiler: ve sera gaz emusvonlanmin azaltilmasimna, toplu tasimaciligin
vavgnlastinlmasina, akilli ulagim sistemlerimin etkin uvgulanmasma, sirdirilebilir sekilde ulasim altvapilarmin
wyilestirilmesine ve kentsel ulagim planlanmin hazirlanmasina iligkin usul ve esaslan kapsar.

KARAYOLU TRAFIK GUVENLIGI STRATEJISI ESGUDUM KURULU
TOPLANTI KARARLARI - 1V

1) Karayollaninda bisiklet kullanimimin 6zendirilmesine, bunu desteklemek mahiyetinde
bisiklet seritleri ve diger altyapr unsurlarinin kurulmasina, diger tasit siiriiciilerinin bisikletli
stiriiciiler konusunda bilinglendirilmesine,
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VIII. SONUCLAR ve TALEPLER & KENT KiMLiGi ve KENT iMGESI

Insanligin su ana kadar yasadig1 tiim sorunlardan ve gevresel Kirlilikten ayr1 olarak iklim krizi
giderek derinlesiyor. Iklim krizine sebep olan ise yanls iiretim ve yanhs tiiketim
aliskanliklarimiza dayali bireysel ve toplumsal yasam seklimizdir. iklim krizi kita, iilke, sehir,
cinsiyet, kiiltiir, siyasi goriis ayirt etmeden tiim insanlifi ve diger canli yasamini tehdit
etmekte, bu tehdit her gecen an daha da biylmektedir. Bilimsel bir gerceklik olan iklim krizi,
birincil konuma gelerek giindemlestikten sonra merkez yonetim, yerel yonetim, yerel idare,
meslek odalari, sivil toplum, tiniversitelerin vs. bir araya geldigi mekanizmalarla devam eden
bir siirece doniisecektir.

1.Sonuclar ve Talepler
1.1 iklim Krizi

Iklim krizi ve hava kirliligi basta olmak iizere diger cevresel sorunlara sebep olan nedenler
hemen hemen aymidir ama iklim krizi gevresel kirlilik degildir. iklim krizi, gezegende
yasayan her insanin/toplumun yanlis iiretim ve yanlis tiiketim igeren yasamindan dolayi
atmosfere salinmasina sebep oldugu sera gazlarinin neden oldugu hava, toprak, su sistemi ile
bu bitincil dénglyl bozan bir felaket zinciridir. Iklim krizi, bugiin Adana’da sabah ise
giderken bindigimiz arabanin yaktig1 fosil yakit-benzin sonucunda egzozdan ¢ikan gazlarin
sebep oldugu 1sinmanin erittigi buzlarin yiikselttigi sularin Kiiciik Ada Devletleri Ittifaki
iiyelerinin vatandaslarin1 devletsiz birakacak bir yikimdir. iklim krizi, insanlik tarihinin gériip
gorebilecegi en adaletsiz ¢okiistiir. Dolayisiyla, iklim krizi ile miicadelede girilen yeni
donemde gergek¢i miicadele, azaltim, uyum, direng artirma planlar1 yapilmali ve hayata
gecirilmelidir. Aksi takdirde, bugiine kadarki yasam ve siyaset pratiklerimizin bizi getirdigi
iklim krizi derinlestikg¢e ac1 ve zor tecriibeler yagsamak zorunda kalacagiz. ..

1.1.a iklim Krizi Masasi ;

Iklim krizi ile miicadelenin hukuki ve kurumsal yapis1 hizla sekillenmektedir. Oniimiizdeki
siirecte miicadelenin ana merkezi yerel yonetimler olacaktir. Ciinkii iklim krizi, enerji ihtiyaci
ve tliketimi acisindan, biiylik ¢ogunlugu kentlerde yasayan niifusun her kesimini etkileyecek
ve kent yasamini zorlastiracaktir. Durum bdyleyken uzmanlarin, halkin, géniilliilerinin, tarim
is¢ilerinin, yoneticilerin vs. katilimin zayif/eksik oldugu bir siire¢ gergek¢i ve verimli
olmayacak, ge¢miste yapilan hatalar tekrarlanacaktir. iklim krizi ile miicadelede yapilacak her
yanlis hareketin hepimize geri doniisii agir olacaktir. iklim krizi ile miicadele iletisimin,
istisarenin, isbirliginin, koordinasyonun en (st diizeyde oldugu kolektif bir ¢aba
gerektirmektedir ve tiim paydaslarin katilimi gerekmektedir. Dolayisiyla, Tklim Krizi Masasi
kurularak tiim paydaslarin katiliminin saglandigi bir azaltim, uyum, diren¢ artirma, déniisiim
siireci baslatilmalidir. Bu siire¢ ne kadar once gercekci bir sekilde baglatilirsa ilerleyen
yillarda o kadar avantajli oluruz, ¢linkii kiiresel bir sorun olan bu krize dair bilimsel tahminler
ortadadir. Aci tecriibeler/siirecler yasandiktan sonra harekete gecgilmesinin maliyeti hepimiz
icin yiiksek olacaktir. Kurulacak olan bu Iklim Krizi Masasi’ndaki tiim paydaslar (her tili
gorevli, gonallu, cok disiplinli ve farkli uzmanlik alanlarindan kisilerle) iklim krizinin Adana
kent merkezinde ve kirsalindaki yasama, topraga, suya, havaya olan mevcut etkisi ile
gelecekteki etkisi konusunda yapilacaklar iizerine c¢alismalidir. Bu c¢alisma periyodik
zamanlarda toplanarak hangi kararlarin alinacagi ve alinan Kkararlarin nasil hayata
gecirilecegi-ne kadar gecirildigini takip edecek sekilde olmalidir. Tklim krizi ile miicadele
siireci mevcut mekanizmalar yerine yeni ve giiclii bir yap1 ile yiiriitiilmelidir.
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1.1.b iklim Eylem Plam ;

‘Giin gectikge etksini daha fazla hissettiren insan kaynakli iklim degisikligi, kentler i¢in tehdit
unsuru olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Aniden bastiran yagislar, asir1 hava olaylari, sicak hava
dalgalari, sadece kentli gilindelik yasam pratiklerimizi engellememekte, ayni zamanda can
kayiplarina, sosyal ve ekonomik maaliyetlere sebep olmaktadir.

Fosil yakitlara olan bagimliligimizi derinlestiren kentli yasam pratiklerimiz ve kentlerde
yogunlasan tliketim aliskanliklarimiz da bu tehdidi isin i¢inden ¢ikilmaz hale getirmektedir.
Ote yandan kentler iklim degisikligine kars1 miicadele icin de dnemli firsatlar barindirmakta.
Nasil bir gezegende yasamak istedigimiz ve nasil bir gelecek arzuladigimiz, yasam
alanlarimizi, kentlerimizi nasil inga edecegimizle ve doniistiirecegimizle de yakindan alakali.

Yerel yonetimler de olusturacaklari iklim eylem planlariyla, — Yenilenebilir enerji ve enerji
verimliligi alaninda atacagi adimlarla fosil yakit bagimliligimizi azaltabilir — Kent ulagiminda
toplu tasimaya, yaya ve bisiklet ulasimina oncelik vererek kentleri araba odakli olmaktan
kurtarabilir — Kentin i¢inde ve ¢eperinde kalan yesil alanlar1 koruyabilir, nefes alacagimiz
yeni yesil alanlar olusturabilir — Siirdiiriilebilir ve ¢evreci bir kat1 atik yonetimi sayesinde
ortaya ¢ikan hava, su, toprak kirliligini engelleyebilir.

Unutmamak gerekir ki iklim degisikligi sadece bir ekoloji meselesi degildir.
Beslenmekte oldugu sosyal, ekonomik ve siyasi adaletsizlikleri tekrardan iiretmekte ve
Uzerine yenilerini eklemektedir. Dinya genelinde yoksullar, kadinlar, ¢ocuklar, yaslilar,
yerli halklar, farkli etnik ve dini kimlikten topluluklar igerisinde bulunduklari esitsiz sosyal ve
ekonomik kosullara bagli olarak iklim degisikliginin etkilerinden daha fazla etkilenmektedir.
Bu nedenle, fosil yakitlardan yenilenebilir enerjiye gecis hizli bir sekilde gergeklestirilirken,
ayni zamanda iklim adaletinin de saglanmasi gerekmektedir.

Iklim degisikligi ile miicadelede kentler kritik bir 6neme sahiptir. Diinya nifusunun
yarisindan fazlasini barindiran kentler iklim degisikligin hem faili hem de magdurudur.
Failidir, c¢iinkii kentler dogal kaynak tiiketiminin %75’inden, enerji kullaniminin %60-
75’inden ve seragazi salimlarinin %70’inden sorumludur. Magdurudur, ¢tnkd iklim krizinin
etkilerini sert yasamakta/yasayacaktir.

Kentler ivedilikle mevcut fosil yakitlara bagli enerji rejimlerinden vazge¢melidir. Yerine,

— Enerji arz, talep ve kullannommin 100% yenilenebilir enerji hedefine goére yeniden
sekillendigi;

— Enerji kullaniminda verimliligin ve tasarrufun maksimum seviyelere ulastigi enerji
sistemleri olusturulmalidir. Kiiresel karbondioksit salimimin %23’{inden sorumlu ulasim
sektoriinde alinacak onlemler,

— Ulasimda fosil yakitlardan KACINMAK,

— Ulasimu gevreci, temiz, siirdiiriilebilir, ucuz ve erisilir hale DONUSTURMEK,

— Ulasimda enerji verimliligini ve tasarrufunu [YILESTIRMEK

amaclarina dayandirilmalidir.

Yerel yonetimlerin 6niinde bir dizi idari, teknik, siyasi ve ekonomik zorluk bulunmaktadir. Bu
engelleri asabilmenin birinci kosulu ulusal ve yerel Olgekte siyasi karar alicilar, devlet
kurumlari, belediyeler, akademik kurumlar ve STK’larla isbirligi yoluyla ortakliklar kurmak
ve uluslararasi iklim dayanigma aglarinin iginde yer almaktir. Bunun yani sira, kent
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konseyleri gibi katilimc1 mekanizmalarin etkin bir sekilde isletilmesi katihmceilik ilkesinin
yerine getirilmesi kritik bir 6Gneme sahiptir.

Fosil yakitlarin kullammm iklim degisikliginin temel nedenidir. Ancak, fosil yakit
kullaniminmin kent yasam iizerindeki etkileri iklim degisikligine bagh olumsuz etkilerle
simirh kalmamaktadir. Fosil yakitlar ayn1 zamanda kentlerin havasini kirletmektedir.

Yaya ve bisiklet ulasiminin gelistirilmesi i¢cin temelde yapilmasi gerekenler sunlardir:

—Kentlerde temel ihtiyaglara, hizmetlere ve diger faaliyetlere erisimin ortalama yiiriime ve
bisiklete binme mesafelerine gore diizenlenmesi

—Bisiklet ve yaya yollarinin yapimi ve kentlerin genelinde yayginlastirilmasi

—Yol giivenligini, konforu ve ulagim verimliligini saglayacak trafik isaretleme, bisiklet parki,
kaliteli yol malzemeleri gibi altyapinin olusturulmasi

—Kentlerin degisiklik gosteren topografyalarina ve iklim sartlarina uygun Onlemlerin
alinmas1

—Yiiriime ve bisiklet yollarinin toplu tasima sistemi ile biitiinlesik hale getirilmesi
—Bisikletli kargo tasimaciliginin tesvik edilmesi

—DMotorsuz ulagimin saglik, ¢evre ve yasam kalitesine katkilar1 hakkinda bilinglendirme
faaliyetleri

Bugiin kentler motorlu tasit ulasimina bagimhdir. Kentlilerin de ulasim ahiskanhklar
buna bagh olarak sekillenmistir. Ulasimda doniisiimiin gerceklesmesinin 6nemli bir
ayagl bu ulasim pratik ve aliskanhklarin degistirilmesidir. Yerel yonetimler de bu
konuda etkin rol oynamalidir. Ornegin, Kopenhag kentinin biiyiik bir boliimii motorlu tagit
trafigine kapatilmistir. Yeni Delhi’de ise, tek/¢ift plaka uygulamasiyla kentliler, yurlme,
bisiklet ve ara¢ paylagsma gibi alternatif ulagim pratiklerine yoneltilmeye ¢alisilmaktadir.

Katilimeilik ilkesi nasil sagland1?

Barselona’nin iklim eylem plan1 katilimcilik ilkesine bagh kalinarak hazirland1 ve
uygulamaya konuldu. Bunun i¢in tiim Barselonalilar’in fikirlerini agiklayabilecegi, tartisacagi
ve plana katki sunabilecegi bir dizi mekanizma olusturuldu. Katilimec1 siire¢ boyunca
kullanilan metodoloji su unsurlardan olustu:

— Bilgilendirme; Planin amaglarinin agiklanmasi

— Analiz; Kent Konseyi’nin sundugu taslagin incelenmesi

— Oneriler; Yurttaslardan gelen dnerilerin toplanmasi

— Aciklama; Onerilerin plana dahil edilme gerekgelerinin kamuoyuna agiklanmasi

Katilimeilik ilkesi nasil sagland1?

Ana hedefin Paris’te hizli ve adil bir enerji gegisi gergeklestirmek olan iklim eylem planinin
olusturulma ve uygulanma siiregleri katilimec1 demokrasi ilkeleri gozetilerek isletildi. Buna
bagli olarak, bilgilendirme, tartisma ve 6neri toplama amagl herkesin katilimina acik toplanti
ve konferans serileri dlizenlendi.

Kasim 2016-Mart 2017 tarihleri arasinda yurttaslar, meslek grubu temsilcileri, STK'lar,
uzmanlar ve belediye ¢alisanlarindan olugan 700 civarinda kisinin katildig1 toplamda 100 saati
askin siiren toplantilar serisi diizenlendi. Bu toplantilarda yurttaglardan 280, ekonomi sektorti,
tiniversiteler ve STK'lardan300 oOneri toplandi. Nisan 2017 tarihinde tiim siirecin
degerlendirildigi bir rapor yayinlandi.
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Katilmeilik ilkesi nasil sagland1?

Seul kent yonetimi iklim ile ilgili eylemlerinde katilimcilik ilkesini artan diizeyde
benimsemekte ve uygulamaya gegirmektedir. Kentte yasayan farkli sosyal ve ekonomik
gruplarin sorun, ihtiyag ve taleplerini Seul halki ile beraber belirleyen Seul yerel yonetimi,
iklim degisikligi ile miicadele siirecinde kararlara katilim ve ortak hareket icin bir dizi
mekanizmay1 da devreye soktu. Bir Tane Daha Az Niikleer Enerji Santrali planinin hazirlik ve
olusturulma asamasinda, Seul Belediyesi STK temsilcilerinin katildigi toplam 16 toplanti
diizenledi. Bu toplantilar sonucunda bir plan taslagi olusturuldu. Sonraki agsamada, yurttaglarla
beraber herkesin katilimima agik olan Kamuoyu Degerlendirme Calistayr dizenlendi.

Burada yurttaglardan toplanan dneri ve fikirlerin de dahil edilmesi ile plana son hali verildi.’:2

Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaclar’'nin 13.sii “iklim Eylemi”
dir. iklim degisikligi azaltim, iklim degisikligine uyum, etkinin azaltilmasi ve erken uyari
konularinda egitimin, farkindalik yaratmanin ve insani ve kurumsal kapasitenin gelistirilmesi
gerekmektedir.

Iklim Eylem Planlarmin Asamalari ;

1. Kararlilik, taahhiit verme, orgiitlenme

2. Mevcut durum analizi(envanter ¢ikarimi)

3. Etki ve veritaban1 analizi(veri toplayip hedefin belirlenmesi)

4. Vizyon ve hedeflerin belirlenmesi (net sifir karbonlu yasama gec¢ilmesi)

5. Coziimlerin ve onceliklerin siralanmasi(bisikletli ulasim odakli kent yasami en kolay ve ilk
once uygulanabilecek sera gazi azaltim adimi olmali)

6.Firsatlarin ve engellerin belirlenmesi

7.Eylemlerin uygulanmasi(KATILIMCI; Universite, Sivil toplum, Bilim insanlari, halk..
Stirdiiriilebilir ve devamli veri saglayan bir iletisim)

8.1zleme ve denetleme(alinan kararlar sonrasi doniisiim sonucunda hedefe ulasilmasi i¢in)

Iklim Eylem Plani; 2019, 2030, 2050 yillarina ait tespitleri, hedefleri ve uyumu, azathim,
adaptasyonu vs. icermelidir. Sadece fosil yakit kaynakh enerjiyi yenilenebilir enerjiye
cevirme iizerine kurgulanmasi halinde verimli olmayacak ve istenilen sonu¢ elde
edilemeyecektir.

Ikim Eylem Plani’nda, karbonsuz kent modelinde enerji verimliligi kapsaminda
motorsuz tasit/bisikletli ulasim birincil konumda bulunmali, gerekli biitceyi almahdir.

iklim Eylem Plam ; Bir yerel yonetimin iklim degisikligini hizli ve adil bir sekilde
durdurmaya, ayni zamanda da iklim degisikliginin sonuclarina uyum gostermeye yonelik
atacagi adimin yol haritasidir.

Adana Iklim Eylem Plani kent sartlarina gore diisiiniilmeli ve katilimc1 merkezli yiiriitiilmeli.
Insan toplulugunun yasantisi kisitlanmamali ama halkin rizasi ve onay: da almarak acil
doniistim ve ¢oziim siirecine gecilmeli. Ciinkii boyle giderse, iklim krizinin gegmis 270 yilda
ilerleme hiz1 6niimiizdeki 10 yilda gerek¢elesecek.) Sivil toplum ve gengler, sorunun
anlasilmasinda ve anlatilmasinda aktif rol almali. CUnkd iklim krizinin sebebi, bireysel ve
toplumsal yasantimizin devamli olarak gezegende agir tahribatlara sebep olusumuzdur. Adana
Iklim Eylem Plan1 uyum, azaltim, hedef artirma yaninda gelecekte karsilasacak sorunlara
hazirlikli olacak sekilde hazirlanmalidir.
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1.1.c Yerelin Uluslasmasi ve Uluslararasillasmasi

1.Uluslararasi
Iklim Krizi C6zim
Mekanizmalari

/7

5.Adana Halki

2.Ulusal iklim Krizi
Cozlim
Mekanizmalari

\

4.Adana il

N 3.Adana iklim Krizi
Yoénetim

Cozum Masasi

Protokolii

Iklim krizinin bugiinkii geldigi ve 1,10,20,30 yilik 6niimiizdeki siirecte gelecegi nokta ve
bunun gezegen yasaminda yaratacag etki diisiiniildiigiinde, kiiresel olan bu sorunun
¢cozUmi Kkiiresel isbirligini ve koordinasyonu zorunlu hale getirecektir. Dolayisiyla,
‘Uyum, Azaltim, Diren¢ Artirma’ odakh déniisiim politikalarinda ¢6zime yonelik bilgi
ve fon bulmada yerel yonetimlerin hareket kabiliyeti genisleyecek, yerelden ¢ikarak
ulusa ve uluslararasi boyuta dogru gidecektir.

Bilimsel temelli calisacak Adana iklim Krizi CO6zUm Masasi, oniimiizdeki sorunlarin
¢6zUmU icin hem ulusal mekanizmalarla hem de uluslararasi mekanizmalarla Adana
yonetimi ve Adana halki arasinda bir gecis mekanizmasi olacak sekilde ¢alismahdir.
Adana Iklim Krizi Masasi, kiiresel bir sorun olan iklim Krizinin yerel yansimalarina
karsihk uluslararasi, ulusal, yerel mekanizmalarin bilimsel ¢6ziim oOnerilerini yerel
yonetime/idareye politika treterek yol gosterecek sekilde calismahdir.
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1.2 Motorsuz Tasit-Arac/Bisikletli Ulasim

Fosil yakit tiiketimi sonucu atmosfere salinan sera gazlari/karbondioksit gazi hem hava
kirliligine hem de iklim krizine neden olmaktadir. Bu sorunlarin geldigi boyut hem insan
sagligin1 ¢ok ciddi tehdit eder boyuta ulasmistir hem gezgendeki canli yasamini tehlikeye
atmaya baslamistir. Fosil yakit tliketiminin neden oldugu iklim krizinin ilerleme hizi
neredeyse ekosistemdeki isleyis mekanizmasini yok etme boyutuna ulagmistir. Bu tespitler bir
yorum, tahmin, 6znel degil bilimsel temelli nesnel gerceklerdir.

Iklim krizinin sonu¢ kisminda mevcut durum boyleyken neden kisminimn iyi anlasiimasi
gerekmektedir. Iklim krizine sadece yanlis iireten sirketler degil asir1 ve yanhs tiiketen
insanlik/bireyler/toplumlar neden olmaktadir. iklim krizinin sebebi bireysel olarak her
birimizdir. Ciinkii yasam pratiklerimiz ve ekonomilerimiz fosil yakit tiiketimi iizerine
kuruludur. Bu sistemin en giizel temsilcisi de fosil yakit tiiketen motorlu
tasitlar/arabadir/otomobildir. Tamamen bireysel ve bencil ihtiyaglar i¢in kullanilan fosil yakit
tiketen motorlu araclar/otomobil bir cok ¢evresel, kentsel, toplumsal soruna neden olmakta,
kent yasamini adeta kilitlemekte, kamusal alanlarin isgali ile yaya ve motorsuz tasit/bisikletli
ulasim hakkini ihlal etmektedir. Fosil yakit tiiketen motorlu tasit/araba sahipligi iklim
krizine sebep olan insanh@in yasam seklinin bir yansimasidir. Bireysel araba
sahipliginden fedakarhk gostermeyen insan iklim Krizini umursamayacaktir ve gerekli
zihinsel doniisiimii hicbir zaman kabul etmeyecektir. Bu durumun da bir ¢ok kotii geri
doniisii olacaktir. Dolayisiyla, sera gazi sahhminin azaltilmasi ve adaptasyon saglamak
icin iklim krizi ile miicadelede gercekc¢i adimlarin atilmasi ve doniisiimde topluma 6rnek
teskil etmesi icin kent ici ulasimda motorsuz tasit/bisikleti yerel idare ve yerel yonetim
yoneticileri kullanmaya baslamahdir. Sehirde wulasim araci olarak motorsuz
tasit/bisikleti kullanmayan bir valinin veya belediye baskanin yiiriittiigii iklim Kkrizi ile
miicadelede uyum, azaltim, diren¢ artirma siireci samimi olmayacaktir.

Iklim krizinin etkilerini ¢ok sert yasayacak kentlerde zaman kaybetmeden enerji verimliligi
kapsaminda bisikletli ulagim birincil konuma getirilmeli, yaya ve bisikletli ulasim odakli kent
yasami1 hayata gegirilmelidir.

Katilimcilik ilkesinin benimsendigi bir yerel yonetim anlayisi ile sehir i¢i ulasimda bisikleti
kullananlarin fikirleri, tecriibeleri, talepleri ve duygular1 ulasim politikalarinin planlandig
anlarda karar mekanizmalar1 igerisinde ses ve yer bulmali, iklim krizine uyum siirecinin
temsilcisi olan bisikletli ulasim Adana’da kent kiiltiirii haline gelmeli, bu anlamda gii¢lii bir
kent kimligi olusmalidir.

Giizel kentimiz Adana ile diger lilkeler ve iller arasindaki bisikletli ulasim konusundaki farkin
kapanmasi i¢in sivil toplum dahil biitlin ilgililerin bir araya gelerek fikirlerini beyan edecegi
bir ‘Iklim Krizi, Ulasim ve Bisiklet Calistay1’ toplanmals, ortak akil ile alinacak kararlar yazili
olarak somutlastirilmali ve zaman kaybetmeden hayata gecirilmelidir.

2918 sayili Karayollart Trafik Kanunu’nda goriilecegi ilizere bisiklet motorsuz tasit/arag
olarak tanimlanmis ve motorlu araglarla arasinda herhangi bir ayricalik olusturulmamistir.
Bisiklet yolunun olmadigi karayolunda, motorsuz tasit/ara¢ olan bisiklet ile diger motorlu
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tagitlar/araclar esit haklara sahiptir. Dolayisiyla, bisikletli ulagim karayolunda haktir. Temenni
ederim ki bisikletli ulasima dair bu hak, en kisa zamanda yapilacak standartlara uygun bisiklet
yollarinda giivenli bir sekilde kullanilir, ulasimda sadece motorlu arag¢ odakli politikalara
devam edilmeyerek kent yasaminda toplumsal esitsizligin yaratilmasina son verilir.

Kent; farkli sosyal, ekonomik, kiiltiirel, siyasal yasam bi¢imlerinden gelen insanlarin tarihi,
mimari, kiiltiirel ve dogal ¢evre ile birlikte her giin yeniden harmanlandig, yasadig, tirettigi,
calistig, tiikettigi, cok nesilli, ¢cok kiiltiirlii, idari, cografi, siyasi yasam alanidir. Kentli hakki
ise; kentte ortak alanda yasayan kentlilerin birlikte, uyumlu, siirdiiriilebilir, ekolojik,
dayanigsmay1 esas alan, karsilikli yardimlagsma temelinde; 6zel alanlarinda ise huzur, giliven,
mutluluk, saglik, maddi ve manevi biitiinliik i¢inde nitelikli konut, engelsiz bir ulagim, temiz
bir doga i¢inde 1yl yasamaya dair sosyal adalet, kiiltiirel ¢esitlilik, ekonomik esitlik, siyasal
katilim igeren ve 6zgiirliik temelindeki tiim haklaridir.

Schirler/kentler insanlar i¢indir, otomobiller/arabalar i¢in degildir. Giizel kentimiz
Adana’daki trafik her gecen yil yogunlagmakta, sorunlar da her gecen yil biliyiimektedir.
Bugilin yasananlar siirpriz degildir, 5 y1l 6nceden ongdriilebilir problemlerdir. 5 yil sonra
yasanacak trafik sorunlar1 da siirpriz olmayacaktir, ortalama zekaya sahip her insan tarafindan
bugiinden 6ngorilebilmektedir.

2019 yilindaki mevcut durum ile motorlu tasitlar/otomobiller kamusal alanlari, sokaklari,
caddeleri, yollar1 hatta kaldirimlar1 isgal etmistir. Yaya ve motorsuz tasit haklari ciddi sekilde
ihlal edilmektedir. Bu durumun ¢6ziimii daha fazla genis caddeler, bulvarlar agmak degildir.
Kald1 ki hayatin olagan akisi i¢inde ve kentin fiziki imkanlar1 diislintildiglinde mevcut trafik
sorununu ¢ozecek yollarin yapimi da miimkiin degildir. Bunun ¢6ziimii kolay olmasa da gii¢li
bir planlama ile fosil yakit tiiketerek iklim Kkrizi ve hava kirliligi basta olmak bir ¢ok ¢evresel,
toplumsal, kentsel krize yol acan motorlu tasitlara/arabaya alternatif olarak toplu tagimayi,
yaya ulagimi ve bisikletli ulasimi desteklemek, altyapi hizmetlerini saglamak, kentlileri bu
ulagim tiirlerini kullanmaya tegvik etmek hatta ddiillendirmektir. Motorlu tasitlarin/arabanin
haksiz iggali ile zedelenen yaya ve motorsuz tasit/bisiklet siiriiciilerinin haklar1 caydirict ve
etkili cezalarla korunmali, yaptirimlar herkesi kurallara uymaya zorlamalidir.

Yerel yonetimler ile sivil toplum arasinda giiclii bir iletisim, istisare ve igbirligi saglayacak,
Adana Biiyiiksehir Belediyesi ilgili dairelerin igersinde bir ¢esit ‘Bisiklet El¢iligi® kurumu ve
‘Bisiklet Elgisi” konumu olusturulmali, kaybedilen yillar da g6z oniinde tutularak daha fazla
zaman kaybetmeden Onilimiizdeki gelecek yillar planlanip somut adimlar atilmalidir. Adana
Biiyiiksehir Belediyesi igindeki ‘bisiklet el¢iligi’ konumu, bisiklet politikalarinda yerel iktidar
belediyeler ile diger sivil toplumu temsil eden kesimler arasinda iletisimi saglamali, taraflarin
bir araya gelmesinde fikirlerini, tecriibelerini, taleplerini ve duygularim1 birbirine
aktarmasinda sorumluluk tstlenmeli, sivil toplumu karar mekanizmalarinin i¢inde temsil
etmelidir.

Motorlu tasitlara yolculuk talebinin azaltilmasi politikasi, yaya veya bisiklet ulagimini
destekleyerek yolculuklarin bir boliimiiniin bu tiirlerle yapilmasini saglayacak onlemleri
icermektedir. Boylece, tasit trafiginde meydana gelen azalma nedeniyle yeni yol ihtiyacinin
ve tikaniklarin azalmasi ve cevresel kosullarin iyilestirilmesi, hava kirliliginin azaltilmasi,
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kenttaglarin daha saglikli bir yasam siirmesi hedeflenmektedir. Bisiklet ve yaya yollarinin
varligi ve bunlarin motorlu arag trafigi ile kesismemesi, ulasimda motorlu tasitlara talebi
azaltacaktir. Bisiklet ve yaya yollarmin varligr ile giivenli bir ulagim agiin olusturulmasi
halinde kadinlarin, ¢ocuklarin ve engellilerin de ulasimda hareket tercihi ve kabiliyeti
artacaktir. Kaldirim ve yaya yollarinin iyilestirilmesi ve standartlarinin ytikseltilmesi, esnaf,
bank, durak ve motorlu tasit/araba isgalinden kurtarilmasi ulagimin yaya olarak yapilmasini
destekleyecektir. Gerekli altyapi hizmetleri saglandiktan sonra yiirimenin ve bisiklet
kullannominin ekonomiye, c¢evreye ve insan sagligima yararlarim1 anlatan yerel yonetim
tarafindan dilizenlenen egitim-tanitim faaliyetleri ve sosyal medya paylasimlar1 da sosyal statii
engelini ortadan kaldirmada bilinglendirme ve farkindalik yaratacaktir. Kent icinde
yiirlimenin bir yasam kiiltlirline dontigsmesi i¢in 6zendirici politika, strateji ve uygulamalarin
hayata gecirilmesi gerekmektedir.

Bahsedilen sorunlarin ¢oziimii i¢in ulagim politikalarinda alinacak kararlar ve yapilacak
hizmetler motorlu arag/araba odakli olmak yerine motorsuz tasit/bisiklet ve insan odakli
olmalidir. Yerel yonetimler tarafindan ulasim politikalar1 belirlenirken ve kamu kaynaklar
kullanilirken insan odakli diizenlemeler yapilmali, kent i¢indeki motorlu tasit trafigini
artirmak yerine, insanlarin ferah, rahat ve giivenilir ortamlarda yiirtiyerek saglikli ve 6zgiir
olmasina yol agan ulasim politikalar1 hayata gec¢irilmelidir. Glizel kentimiz Adana’da yayalar
icin kisith olan kaldirnmlar, basta motorlu araglar olmak iizere, esnaflarin ve duraklarin
isgalinden kurtarilmalidir. Ozendirici politika, strateji ve uygulamalarin hayata gecirilmesi ile
yuriimek kent kilttrt haline getirilmelidir.

Gizel kentimiz Adana'da kisi basina diisen karbon ayakizini azaltmak adina, insanlarin ise ve
okula gitmek icin fosil yakat tiiketerek atmosfere sera gazlari/karbon gazi salimina neden olan
motorlu araglara alternatif olarak bisikletli ulasimi kullanabilecegi birbiriyle entegreli yaya ve
bisiklet yollari, toplu tasima ile uyumlu kentsel ulagim aglar1 hayata gecirilmelidir.

Stiphesiz, bisiklet yollar1 maviye boyanmis asfalt degildir. Bisiklet yolunun, standartlar1 ve
bilimsel asgari sartlar1 vardir. Adana'daki bisikletli sivil toplumun fikirlerinin, tecriibelerinin,
taleplerinin, duygularinin iginde yer almadig: bisiklete, bisikletli ulasima ve bisiklet yoluna
dair gelismeler yetersiz ve eksik olacaktir.

Kentsel yasam, biitiin bireylerin insan haklarinin hepsinden 6zgiirce yararlanacaklar1 ve maddi
ve manevi kisilik ve degerlerini 6zgiirce gelistirebilecekleri uygar bir kent yagamidir.

5 Aans G s

projeler  Bzgegmiy  meler yaptik?

117 KM BISIKLET YOLU

http://zeydankaralar.com/#Projeler
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Ozetle;

Kiiresel 1sinmanin diinya genelinde ortalama 1°C yi gectigi ve 2030 yilindan 6nce 1.5°C yi
gececedi, ylzyllin sonuna dogru 3-6°C smirmi asacagi bilimsel veriler ve arastirmalar
neticesinde olcilmektedir. Iklim krizine sebep olan sera gazlarinin basinda karbon gazi
gelmektedir. Asirt karbon gazi salimi kiiresel 1sinmaya, kiiresel 1sinma da iklim krizine sebep
olmaktadir. Kisa bir siire sonra(5-15 yil) iklim krizi geri dondiiriilemeyecek boyuta
ulasacaktir. Bu da beraberinde ¢ok ciddi sorunlar1 getirecektir. Bununla beraber, kiiresel
isinma ve iklim krizi bugiin dahi gerceklesmektedir. Bu siire¢, ¢ocuklarimizin torunlarinin
gorecegi ve yasayacagi bir slireg degil, ¢ocuklarimizla ve torunlarimizla beraber su an
yasadigimiz/yasayacagimiz bir siirectir. Her gecen yil etkisi artan ve insan yasantisinda sebep
oldugu olumsuzluklarin sertlestigi bir siirectir. Ekosistemin, topragin, iiretimin, tarimin,
suyun, hava olaylarinin basta olmak iizere biitiin insan ve canli yasantisinin dogrudan
etkilendigi bir siirectir. Hava Kirliligini, kiiresel isinmay1 ve iklim krizini anlayamamak
1986 Cernobil Felaketini, sonuclarmi, etkilerini anlayamamaya ve ‘Radyasyondan
korkmayin’ diyerek radyasyonlu cay icilmesinin tavsiye edilmesine benzer.

Hava kirliligi, kiiresel 1sinma ve iklim krizinin oniine gecilmesi i¢in atmosfere fosil yakit
kaynakli sera gazi/karbon gazi saliminin diinya genelinde sifirlanmas1 gerekmektedir. Hava
kirliligine, kiiresel 1sinma ve iklim krizine sebep olan, atmosfere karbon gazi saliminda en
bliylik pay, elektrik iiretiminde ve ulasimda tercih edilen motorlu araglarda fosil yakit (komiir,
petrol ve tirevleri, dogalgaz) kullanilmasidir.

Kiiresel 1sinma ve beraberindeki iklim krizi nedeniyle atmosfere sera gazlari/karbon gazi
saliminin azaltilmasi i¢in kent i¢inde yaya ve bisikletli ulasimin artirilmasi, desteklenmesi,
yayginlastirilmasi, kent kiiltiirii haline getirilmesi gerekmektedir.

Iklim eylem planlar1 ve kent i¢in ulasim planlamalar1 buna gore yapilmalidir. Motorlu
tasit/araba/otomobil merkezli politikalar yerine, yaya ve motorsuz tasit/bisiklet ulasimini
giivenli bir sekilde gergeklestirebilecek ve kenttaslar1 buna tesvik edecek stregler, bitin
paydaslarla/sivil toplum ile beraber isletilmelidir.
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2.Kent Kimligi ve Kent imgesi

'Kent kimligi, onu diger kentlerden ayiran 6zelliklerin ve farkliliklarin olmasidir. Kentsel
kimlik ozelliklerinin, dogal ¢evre, yapilasmis cevre ve toplumsal ¢cevre olmak iizere ii¢ temel
ozellikten olustugu kabul edilmektedir. Dogal ¢evre 6zelliklerinin iginde iklim ve ve bitki
ortiisii ile topografik 6zellikler; yapilasmis ¢evre 6zellikleri i¢inde binalar, cadde ve sokaklar,
meydanlar, anitlar, parklar, bahgeler; toplumsal ¢evre 6zelliklerinin i¢inde ise niifus yapisi,
tarih, kaltdr, sosyo-ekonomik kimlik yer almaktadir. Kent kimligini olusturan bu 6zel gruplar
arasinda karsilikl1 etkilesim oldugu da unutulmamalidir. Ote yandan, ¢evre, insan ve toplum
iliskisinin  siirekli degismesi de kent kimliginin yeniden tanimlanmasi sonucunu
dogurabilmektedir. Ancak, bu degisiklikler bir kentin kimligini olusturan dogal cevre,
yapilasmis ¢evre ve sosyo-ekonomik cevre 6zelliklerini yitirmesine neden oluyorsa, o kentin
kimliksizlesmesi sonucunu ortaya ¢ikarabilir. Bu durumun en 6nemli olumsuz sonuglarindan
birisi, kentlilerin kente yabancilagsmasi, aidiyet duygularini yitirmeleri ve kentlilik bilincinin
yok olmasidir. Kent kimligiyle i¢ ice ge¢mis bir baska kavram kent kiiltiiriidiir. Kentlilik
bilincini yaratabilmek i¢in onun olusumunu saglayan kent kiiltliriinii korumak biiyiik 6nem

tasimaktadir.'2

Tiirk Dil Kurumu’nun sozliigiinde imge, zihinde tasarlanan ve gergeklesmesi Ozlenen sey,
hayal, hiilya olarak tanimlanmistir. Kentte kusursuz bir imge sunabilen, canli ve biitiinlesmis
bir fiziksel ¢evrenin sosyal rolii yadsiamaz. Iyi bir ¢evresel imge ayn1 zamanda duygusal
olarak giiven de saglar. Kentsel mekanlarda daha fazla zaman gecirebilen insanda ‘yuva’ ve
‘memleket’ hissi artar. Belirgin ve okunakli bir ¢evre, giiven vermenin yani sira deneyimin
derinligini ve yogunlugunu arttiran bir etkiye de sahiptir. Diinyay1 kavramak ve sahip oldugu
imgenin gelisiminde bir rol tistlenmek iizere gézlemcinin kendisi de aktif bir rol oynamalidir.
Degisen ihtiyaglara gore bu imgeyi degistirme giiciine de sahip olmalidir. Kesin ve nihai
detaylarla diizenlenmis bir ¢evre, yeni faaliyet bi¢cimlerinin olusumunu engelleyecektir.

Giizel kentimiz Adana tarihi, dogasi, lezzetleri ve kiiltiirii ile siiphesiz ayricalikli bir kent
kimligine ve kent kiiltiiriine sahiptir. Bisikletli ulasim konusunda ise, guizel kentimiz Adana
yeni bir kimlik ve yeni bir kiiltiir kazanma anlaminda biiyiik bir potansiyele sahiptir. Gelecegi
tasarlayan bir pencereden bakildiginda hava Kkirliligini, kiiresel 1sinma ve iklim krizini
yavaglatmak/durdurmak/adapte olabilmek i¢in yaya ve bisikletli ulasim Adana agisindan bir
kent imgesi olarak kenarda beklemektedir. Karar mekanizmalari, planlayicilar ve sivil
toplumun bir araya gelmesi ve kolektif bir irade gosterilmesi halinde giizel kentimizde daha
once yaganmamig ve ornek bir siire¢ yasanacaktir. Kenttaslarin ige ve okula basta olmak {izere
giinliik hayatindaki ulagimini motorsuz tasit-arag/bisiklet ile yapabilecegi bir kent yasantisi
hem bir ¢cok soruna ¢6zum olacak hem de bu iradeyi gosterebilenler ve hayata gecirenler
acisindan tarihe ge¢me firsat1 yaratacaktir. Unutulmamalidir ki kent i¢i ulasimda bisikletli
ulagim sadece bir bisiklet slirme aktivitesin olarak diisiiniilmemelidir. Fosil yakit kullanimi
sonucu soludugumuz hava basta olmak tizere diinya ve g¢evre her gecen gin daha da
kirlenmekte/yikima ugramaktadir. Gelecek insan kusaklarmin temiz bir kentte, diinyada ve
cevrede yasama hakki vardir. Hava kirliligi, kiiresel 1sinma ve iklim krizi basta olmak {izere
toplumsal, kentsel, cevresel sorunlarmmin temelinde olan fosil yakit kullanan motorlu
araclara/otomobile bu pencereden bakilmalidir. Temiz, siirdiiriilebilir ve ekolojik bir hava,
cevre, kent, diinya icin motorsuz tasit olarak bisikletli ulasim, kent i¢i ulasimda motorlu tasit
ulagimina ikame olarak yayginlagtirilmali ve buna yonelik politikalar ile altyapir hizmetleri
hayata gecirilmeli, giizel kentimiz Adana'da yeni bir kent kimligi ve kiiltiirii insa edilmelidir.
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VII1.SON SOZ

‘Fosil yakitlarin tiiketilmesi atmosferdeki sera gazi etkisini artirmakta ve bu da atmosferik
1sinmaya ve yiizey 1sinmasina neden olmaktadir. Bu 1sinmaya yol acan ¢esitli, karmasik geri
beslenme mekanizmalar1 vardir.

Petrol, komiir ve dogalgaz gibi fosil yakitlarin kullanim1 karbondioksit iiretir ve ayn1 zamanda
diger sera gazlarinin salimina yol agar. Gegtigimiz yiizyll boyunca bu tiir fosil yakitlarin
kullanim1 hizlanmistir. Karbondioksit dogal siireglerle ortadan kalkmadan once atmosferde
onlarca hatta yuzlerce yil kalabildigi igin atmosferin igindeki yogunlugu siirekli artmaktadir.
Atmosferde olusan bu ilave karbon yiikiiniin insan kaynakli oldugu atmosferik
karbondioksitin izotop analizi ile dogrulanmistir.

Petrol temel olarak karbon ve hidrojenin, kiikiirt ve diger az miktardaki elementlerle
birlesmesinden meydana gelen ¢oklu bir karigimdir. Petrol yakimi sonucu karbondioksit
ortaya cikar ve sirasiyla en fazla karbondioksit ¢ikaranlar; komiir, petrol ve dogalgazdir.

Enerji santrallerinde elektrik Uretmek veya bir otomobili ¢alistirmak igin yakilan petrol,
karbondioksitin yani sira metan, azot oksit ve kiikiirt dioksit {iretir. Petroliin yanmasi
sonucunda civa bilesenleri de ortaya ¢ikar.

Cok sayida endiistriyel islem de karbondioksit ve 6teki sera gazlariin salimina neden olur.
En yiiksek karbondioksit agiga ¢ikaran faaliyetler ¢imento iiretimi, demir ve celik liretimidir.
Bunlarin {iretimi yogun enerji gerektirir. Enerji saglamak icin de petrol, komiir ve dogalgaz
gibi hidrokarbonlar yakilir.’2

Iklim krizinin ve hava kirliliginin 2 temel sebebi, enerji Gretiminde ve ulasimda tercih edilen
motorlu tasitlarin tiikettigi fosil yakitlarin (kdmiir, petrol tiirevleri, dogalgaz) yakilmasi
sonucunda atmosfere sera gazlari/karbon gazi salinmasidir.

Giizel kentimiz Adana, iskenderun, Hatay, Mersin illeri ve bu illerdeki faaliyetler ile birlikte
diisiiniildiigiinde;

1. Bu illerde bugiine kadar yapilmis, yapilmakta olan ve yapilacak komiir ve linyit kaynakli
termik santrallerin, ¢imento ve c¢elik endiistrisinin faaliyetleri ve bunlarin biraktigi karbon
ayakizi dusiiniildiigiinde 6ntimiizdeki siiregte iklim krizinin etkisi, hava kirliligi, tarimsal ve
cevresel sorunlar daha da artacak, kamu sagligi ve glzel kentimiz Adana bu slrecten
dogrudan kotu etkilenecektir. Bu Uretim ve sanayi faaliyetlerinin enerji anlaminda fosil yakita
olan bagimlilig1 yenilenebilir enerji ile ikame edilmedik¢e ve gerekli denetim mekanizmalari
islemedikge iklim Krizi ile hava ve gevre kirliligi yasamimizi olumsuz etkileyecektir.

2. Bolgesel anlamdaki bu faaliyetlerin yaninda karbon ayakizi konusunda 6nemli diger bir
etmen olan kent i¢i ulasimda motorlu araca ve fosil yakit tiiketimine talebin diismemesinin
nedeni; yerel yoOnetimlerce alternatif-temiz ulasim segeneklerinin  planlanmamasi,
desteklenmemesi, tesvik edilmemesi ve altyapt hizmetlerinin yapilmamasidir. Yaya ve
bisikletli ulasgima yapilacak her yatirim ve verilecek her altyapi hizmeti kent i¢i ulasimda
kenttaglarin fosil yakit tiiketimine bagimli motorlu ara¢ kullanimina olan talebi azaltacaktir.
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Motorlu tasitlarin/arabanin dururken ve hareket halindeyken kapladigi(isgal ettigi) kamusal
alanin orani ile ilgili temsili bir gorsel.
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