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SUNUS

Ulkemizde spor amaciyla yaygin olarak kullanilan bisikletin, bir ulasim araci olarak da
etkin kullaniimasinin saglanmasi gerekmektedir. Bu konuda bazi calismalar
olmasina ragmen yeterli dl¢cide toplum farkindal@inin yaratilamamasi ve altyapi
yetersizligi sebebiyle ulasim araci olarak bisiklet kullanimi ginumuzde hala istenilen
seviyeye ulagamamistir.

Kentsel Olgcekte ulasim amagli bisiklet kullanimi, fiziksel aktiviteyi arttirarak yasam
kalitesine katkida bulunmaktadir. Bisikletin kentsel dlgekte ulasim amacli kullaniminin
faydalari ekonomik, gevresel, sosyal yararlar ve kamu sagliginin arttirilmasi seklinde
gruplandirilabilmektedir.

Bisiklet kullanimi ekonomik anlamda; dogal kaynaklarin tliketimini azaltmakta, ener;ji
verimliligi saglamakta, yerel yonetimlerin ulagim altyapisina yaptiklari harcama
maliyetlerini duslirmekte, temiz hava ve hareketlilik saglayarak kent merkezlerinde
ekonomik canlilik yaratmaktadir.

Cevresel anlamda; bisikletin yaygin bir sekilde kullanildiyi ve bu dogrultuda
planlanan kentler, kent sakinlerine hava kirliliginin daha az oldugu, trafik kaynakl
gurdltiden uzaklasmis daha temiz ve daha yasanilabilir bir gevre sunabilmektedir.
Bisiklet kullaniminin belki de en buyuk iki faydasi fosil yakit tliketmemesi ve buna
bagli olarak hava kirliligine neden olmamasidir. Kent ici yolculuklarda otomobil yerine
bisikletin tercih edilmesi dnemli 6lguide karbondioksit emisyonunu azaltmaktadir.
Sosyal anlamda; bisiklet kullanimi insanlarin hareketliligini arttirarak saglk
sorunlarini azaltmakta ve dolayisiyla yasam kalitelerini yukseltmektedir.

Bisiklet esnek bir ulagim taraduar. Belli bir hizda hareketi saglamasi nedeniyle hem
sosyal anlamda tesvik edici Ozelliklere sahipti, hem de kentsel mekanin
algilanmasina daha yatkindir.

Tarkiye’'de, her dort kisiden Ugunun yeterli fiziksel aktivite dlizeyine sahip olmadigi
bilinmektedir. Bu sebeple ¢esitli kurum ve kuruluglar fiziksel aktiviteyi arttirmaya
yonelik stratejiler geligtirirken bisiklet kullanimina yonelik politika Onerileri de
sunmaktadir.

Yukarida yerel yonetimlerin bisiklet altyapisina yatirim yapmalari durumunda kent
halkina ne gibi faydalar saglayabilecekleri ifade edilmistir. Kentlerinde ve bdlgelerinde
ulasim igin bisiklet yolu yapmak isteyen yerel yonetimler igin hazirladigimiz bu
kilavuzda, bisiklet yolu uygulamalari, uygulama 6ncesi ve sonrasina iligkin sosyal,
teknik ve ekonomik yonden yol gosterici olacak bilgilere ve oOrnek projeye yer
verilmektedir.
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1.BiSIKLETLi ULASIM VE BIiSIKLET YOLU

Bisiklet; yakit kullanmadan, surtcunun mekanik gucu ve pedal yardimi ile hareket
eden motorsuz tagittir. Bisiklet yolu ise; ulasim, gezinti ve spor yapmak amaci ile
yaya ve motorlu arag trafigini aksatmadan bisikletlilerin emniyetli bir sekilde kullandigi
yoldur.

Bisiklet zaman gectikce dunyada yaygin olarak kullanilan ulagim araglari arasindaki
yerini almigtir. Yaklasik bir milyar bisiklet pedalinin dondugu dunyada, bunun ancak
yarisi kadar otomobil bulunmaktadir. Her yil bir otomobile karsilik U¢ bisiklet
uretilmektedir.

Sadece Asya'daki bisikletlerin, yerylUzindeki tum otomobillerin tasidigindan daha
fazla insan tasidii bilinmektedir. Cevre Kkirliliginin had safhaya ciktigi buylk
sehirlerde, bisiklet kullanimi bu soruna alternatif bir ¢dézim olarak 6nemli bir
konumdadir.

Motorlu araglar c¢evre ve gurulta kirliligine sebep olmakta ve park sorununu
arttirmaktadir. Cevreye duyarli olan bisiklet, bu tlr olumsuzluklari azaltmakla birlikte
insanlarin spor yapmasina da imkan
saglamaktadir.

Motorlu araglarin ¢evre ve gurultd
kirliligine sebep olmasindan dolay! birgok
ulkede alternatif olarak motorize olmayan
tasitlar kullaniilmaya baslanmistir. Cin'de
yilda 41.000.000 bisiklet Uretilmektedir.

Ayrica bu bisikletler tum kullanicilara

BISIKLET

uygun modellerde uretilmektedir.
Kgm\ r Ornegin; kadinlarin gocuklarini
beraberinde tasiyabilecekleri, yuk

OTOMOBIL %

tasinabilen, birden fazla insanin beraber

seyahat edebilecedi modeller veya

sadece spor yapmaya yonelik modeller

Cevre Kkirliligi, trafik ve park etme sorununa karsi en pratik ¢ézim olan bisiklet

yapiimaktadir.

kullanimi, son yillarda Ulkemizde de artmaktadir. Sadece kirsalda degil, buyik

sehirlerde de bisiklet kullanimi yayginlasmaya baglamigtir.
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Pek cok kent icin bisiklet 6nerilirken bazi noktalar da g6z éniine alinmalidir. Oncelikle
insanlar bisikleti bir ulasim araci olarak gorebilecek bir kultire sahip midir?
Bisikletlerin guvenligi, motorize tasitlarin yer aldigi yollarda ne derece
saglanmaktadir? Sehir ulasim sistemi bisiklet ulasimina uygun nitelikte midir?
Bisikletlerin guvenlikle park edilebilecegi olanaklar saglanmig midir? Toplu tasim
araclari bisikletle beraber seyahat etmeye uygun mudur? Bisiklet yolu yeterli midir?
Sehir i¢i ulasim sistemi bisiklete entegre midir? gibi sorunlar ¢dézlime ulasmis
olmahdir.

1.1.DUNYADA VE TURKIYE’DE BiSIKLETLi ULASIM

Almanya ulagsim alaninda minimum enerji maksimum ¢evre duyarhligina sahip
ulkelerden biridir. Kent merkezlerindeki trafik problemine karsi, toplu tagimayla birlikte
en ¢ok katki saglayan ulasim seklinin bisiklet uygulamalari oldugunu erken fark edeip
bu konuda ilgi gekici ¢ozumler gelistirmistir. Almanya'da sehir i¢i ulasimda bisiklet
kullanimi oldukg¢a yaygindir ve birgok sehrinde bisiklet strucllerine ayrilan bisiklet
yollari mevcuttur. Bisiklet kullanimini artiran temel faktorler, ekonomik olmasi, saghgi
olumlu yonde etkilemesi ve sehir ici trafikte daha hizli hareket edilebilmesidir. Kent
populasyonunun yuksek oldugu; uUniversitelerde, alisveris merkezlerinde vb. guvenli
bisiklet park yerleri vardir. Ayni zamanda toplu tasima araglariyla (metro, otobus ve
diger rayh sistemler gibi) entegrasyon saglandigindan bisikletli ulasim son derece
kolaylagmistir.

Almanya’da bisikletli ulagsimi tesvik igin; Bisikletlerin mevsimsel ulasimlari igin
tramvay ve otobuslerin yeniden tasarlanmasi, halkin bu konuyla ilgili planlamalara
katiminin saglanmasi, esnek kullaniml araglar igin degisimler tasarlanmasi gibi
calismalar yapilmaktadir.

ingiltere, son zamanlara kadar bisiklet kullanimina iliskin diizenlemeleri ihmal etmis
ancak degisimi ve donusimu saglamak icin birgok tesebbuslerde bulunmus ilging bir
ornektir. 1950°li yillarda birgok Avrupa Uulkesinde oldugu gibi bisiklet kullanimi
ingiltere’de de doruga cikmistir. O zamanlarda bisiklet ile yapilan yillik mesafe,
motorlu araclar ile yapilandan daha fazlaydi ancak diger Ulkelerde oldugu gibi
motorlu araclarin cogalmasi ingiltere’'de de bisiklet kullanimindaki gekiciligini

azaltmigtir.
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Ingiltere’de gesitli kentlerde uygulanan bisiklet politikalari su sekildedir;

Bisiklet parklarinin otobls parklarina ve slris alanlarina ilave edilmesi,
kullaniimayan demir yollarinin ve kanal boylarinin bisiklet i¢in dizenlenmesi, “yesil
yollar” olarak bilinen stratejik gegcitlerin gelistiriimesi vb.

ABD'de 6zellikle benzin fiyatlarindaki artis insanlari bisiklet kullanmaya sevk etmigtir.
New York'ta her gin 100 binden fazla insanin bisikletle ulagimi sagladigi ve bu
sayinin her gecen gun arttigi belirtiimektedir. Kentte bisiklet kullaniminin
yayginlagsmasi amaciyla Mayis ayi Bisiklet Ayi ilan edilerek bu amagla tim New
York'ta gesitli etkinlikler dizenlenmektedir. Bisikletin bir spor araci olmasinin yani
sira bir ulasim araci olarak kullanildigi New York'ta ABD'nin diger kentlerinden fazla
sayida bisikletle igse gidip gelen oldugunu belirtilmistir. Bisikleti 6zendirmek ve
yayginlastirmak amaciyla Manhattan bdlgesinde 50 kilometreden fazla bisiklet yolu
olusturulmustur.

Kanada da diger Avrupa Uulkeleri ve ABD’de oldugu gibi; batin eyaletlerinde bisiklet
yollarini yaygin sekilde kullanmaktadir.

Tuarkiye'de bisiklet yollarinin yaygin bir sekilde

uygulanildigini  séylemek mumkin  degildir.
Yaygin bir bisiklet kaltirinun olmayisi, bisikletin
bir ulagim araci olarak gorulmemesi ve bu
alandaki ciddi altyapi eksiklikleri gibi sebeplerden
dolayl, ancak Buyuksehirlerde kiguk c¢apli bazi
ornekler mevcuttur.

Bu kapsamda bazi Buyuksehir
Belediyeleri, cesitli sivil toplum
kuruluslari ve proje Ofisleri ile
birlikte calismalar yurutmekte ve
imkanlari dahilinde kentleri
genelinde bisiklet yolu projeleri
olusturmaktadir.

Ulkemizde bisiklet yolu ve bisiklet park yerlerine dair standartlar bulunmakla birlikte,
bisikletin ulagim araci olarak kullanildigi alanlara iligkin ilk mevzuat duzenlemesi

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan 03.11.2015 tarihli Resmi Gazete ile yururlige
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konulan “Sehir Igi Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri
Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik” tir.
Yerel Yonetimlerce yapilacak veya yaptirilacak olan; kentin trafik yukinlu azaltacak,
cevre kirliligini onlenmesine destek saglayacak ulagim odakli bisiklet yolu projelerine
Bakanligin “Cevre Gelirlerinin Takip ve Tahsili lle Tahsilat Karsihg Ongoriilen
Odenegin Kullanimi Hakkinda Yonetmelik” gcergevesinde kredi ve/veya hibe destegi
vermesi de ulkemizde ulasim odakl bisiklet yolu projelerine hiz kazandirmistir.
Ayrica Saglik Bakanhdrnin Saglikl Beslenme ve Hareketli Hayat Programi
dogrultusunda; “Fiziksel aktiviteyi tesvik projesi 2015-2018” kapsaminda bisiklet
destedi saglanmasi igin 4 yil icinde bir milyon adet bisiklet dagitimi planlamasi
yapiimigtir. Bu cercevede Milli EgQitim Bakanligi isbirligi ile ortaokul 5., 6. ve 7.
siniflarda secmeli spor ve fiziki etkinlik dersini acan ve/veya “Bisiklet Moduli” dersini
uygulayan okullara 10.589 adet bisiklet teslim edilmigtir.
2.BiSIKLET YOLU iHTiYACININ BELIRLENMESI
Bisiklet yolu aginin ve bisiklet trafiginin dogru bir sekilde gelecekteki ulasim planinda
yerini almasinda; tim yol kullanicilarini igeren trafik modellerinden elde edilecek
veriler buyuk 6nem tasir.
Bisiklet yolu ihtiyacinin belirlenmesi planlama asamasina kolaylik saglar. Bisiklet yolu
yapilacak bolgedeki talebi, kapasiteyi, tercih edilen guzergahi, bisikletin ne amagla
kullanildigini/kullanilacagini vb. durumlari tespit etmeye yarar.
intiyaci dogru tespit edebilmek igin bazi dnemli kriterlerin bilinmesi gerekmektedir;

e Demografik yapi

¢ Bisiklet kullanim aligkanliklar

¢ Bisiklet kullanim amaci

o Bisiklet kullanimi ve olasi guzergahlar

o Trafikte yaganan sorunlar

o Bisiklet alanlari ve bisiklet park sistemleri

e Gelecege yonelik bisiklet yolu talebi

e Katilimci fikir ve Onerileri
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Bisiklet yolu ihtiyacinin belirlenmesi ¢alismalari i¢in yerel yonetim kontrolinde bisiklet
komitesi kurulabilir. Bu komite teknik elemanlari, STK uyelerini, akademisyenleri ve
bisiklet kullanicilarini kapsayacak sekilde olusturulabilir.

Kurulan komisyon yluz yuze ve/veya online anketlerden, gézleme dayali sayim
ve/veya elektronik sayimdan faydalanarak katihmcilarin mevcut bisiklet kullanim
aligkanliklari ve onerileri dogrultusunda planlanacak bisiklet yol agi hakkinda fikir
sahibi olur. Seyahat aliskanliklari hakkinda kaydedilen veriler, proje ekibinin Bisiklet
Sebekesine eklenmesi 6nerilen rotalari optimize etmesine yardimci olur.

Geleneksel veri toplama yontemleri; gozleme dayali sayimlar ve anketlerin
birlesiminden elde edilir. Her iki yontem de elektronik sayim yontemine gore daha
fazla zaman ister ancak elektronik sayimdan daha ekonomiktir. Bununla beraber
geleneksel veri toplama ydntemlerinden elde edilen veriler objektif olmama riski tasir,
bisiklet kullanimi ve ihtiyaci hakkinda fikir sahibi olmayi zorlagtirir. Yeterli ve guvenilir
veri olmadan ulasim planlamasi yapmak ve yonetmek zordur.

Sayim yapmak;

Bir bolgeyi geligtirmek veya korumak
e Bir bolgenin ilgi ¢cekiciligini lgmek

e Zaman icinde katilimi degerlendirmek
e Bisikletli trafigini degerlendirmek

e Dogru rakamlarla insanlari ikna etmek
e Bir kampanyanin etkisini 6lgmek

e Personel ihtiyaclarini belirlemek icin dnemlidir.

Elektronik bisiklet sayacglar arabalari saymak icin kullanilan mekanizmalara
benzemekle birlikte daha kiiglik ve daha hassastirlar. Bisiklet trafiginin olgtlecedi
alana kurulurlar.

Elektronik sayag bisikletlileri sayar, veri toplar, analiz eder ve sonuglari elektronik
ortamda paylasir.
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Elektronik algilayici: Yayalar
ve/veya bisikletlileri algilama
. gorevini Ustlenmektedir.

- 1 Elektronik sayag: Algilayici
NG tarafindan alinan veriyi kaydetme
' gorevini Ustlenmektedir.

Yazilim programi: Yukleme,
paylasma, veriyi analiz etme,
raporlar, tablolar ve grafikler
saglayabilmektedir.

Elektronik bisikletli sayimi yapilacak bolgeler secilirken asagidaki hususlara dikkat
etmek gerekir;

e Zorunlu gecis yapilan bolgeler secilmeli,

o Kavsaklar iyi tanimlayip hedefe gore kurulum yeri segilmeli,

e Tamamen durulan bir yer segmekten kaginilmali (Manzara izlenilen
bolgeler vb.),

e Akici bir trafigin oldugu ortamlar secilmel,

e Park alani yakinlarina kurmaktan kaginilmali, (Cocuk gelis gegisleri,
arabada esya unutmak vs.)

e Kesin ve dogru sayim yapabilmek, donanim maliyetini azaltmak igin
dar alanlara oncelik veriimeli,

e Veritoplama sirasinda gérunur olmamaya c¢aligiimali,

e Yer levhasini yerlestirebilmek icin yuksek erozyon, islak zemin veya
toprak kaymasi riski bulunan yerler tercih ediimemeli,

e Kurulum yerinde olugabilecek farkli hava kosullari ve etkileri kayda
alinmamali (bitkilerle daralan bir yol her mevsim dar kalmayabilir).
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ORNEK ANKET
(mevcutta bisiklet yolu yok ise)

. Cinsiyetiniz?

[IKadin [1Erkek

. Yasiniz?

[J17 alti []18-39 []40-64 [J65 ustl

. Ikamet ettiginiz semt?

. Ogrenim durumunuz?

JOgrenim gérmedim Cilkodgretim CLise [JOn Lisans
[ILisans [1YUksek lisans ~ [IDoktora

. Motorlu tasit kullaniyor musunuz?
[JHer zaman [1Bazen CIHi¢

. Evinizden iginize/okulunuza gitmek icin hangi ulasim aracini/araglarini
kullaniyorsunuz?

[JOtomobil [IMotosiklet [1Otobuls/Minibus
[IMetro/Metrobus/Tramvay/Tren [IBisiklet LIYUrayerek LIDiger

. Mevcut ulasim tercihinizden memnun musunuz?
[IEvet LIHayir
. Ulasim tercihinden memnun degilseniz sebebi nedir?

[IMevcut ulasim yonetiminden/sisteminden memnun degilim
L Trafik

[1Ekonomik olmayisi

[IKalabalik

[IKonforsuzluk/Kalitesizlik

[IYavaslik

[IDiger

. Aylik ulagim harcamaniz nedir?

[LIHi¢ (J0-100 TL [1101-200TL [ 1201-300TL
[1301-400TL (1401-500TL 1500+ TL



10.Ev - is/okul arasindaki mesafe ne kadardir?

12 kilometreden az
(116 - 30 kilometre

12 - 5 kilometre
130 kilometreden fazla

11.Yasadidiniz semtte bisiklet yolu var mi?

[IEvet LIHayir

12.Evinizden iginize/okulunuza guvenli bir bisiklet yolu agi olsaydi ulagim

bisikleti tercih eder miydiniz?

[IEvet LIHayir

13.Bisiklet kullanim sebebiniz ve sikhgi nedir?

[16 — 15 kilometre

Asla Nadiren Duzenli

Spor amagli

Ulasim amagli

Eglence amagli

Diger (lGtfen belirtiniz)

14.Bisiklet yolunun dnemi sizce nedir?
Son Onemli Onemli

derece degil
onemli

Saglik ve fiziksel aktivitenin
arttirlmasi

Bisiklet surtculeri igin glvenli
yollar olusturmak

Trafigi azaltmak

Cevreye verilen zarari azaltmak

Diger (Iitfen belirtiniz)

15.Bisiklet kullanimina yaklagsiminiz nedir?

[IBisiklete binmem ve binmek istemem
LITrafigin az oldugu yerlerde kullanmayi tercih ederim

LIBisiklet yolu olarak ayriimis yerlerde kullanmayi tercih ederim
UTrafigin oldugu yerlerde de rahathkla kullanirim

1] ] -
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araci olarak
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ORNEK ANKET
(mevcutta bisiklet yolu var ise)

1. Cinsiyetiniz?

[IKadin [1Erkek
2. Yasiniz?

[J17 alti []18-39 []40-64 [J65 ustl
3. ikamet ettiginiz semt?

4. Ogrenim durumunuz?

Ogrenim gérmedim Oilkégretim OLise OOn Lisans
[ILisans [1YUksek lisans [1Doktora

5. Semtiniz; okul, is, eglence, ulasim ve aligveris yerlerine gitmek igin bisiklet
kullanimini tegvik edecek sekilde tasarlanmis m1? S6z konusu bisiklet yollari kullaniliyor
mu?

[1Evet CIHayir
6. Semtinizin ana ulagim plani, bisiklet surmek icin gerekli olanaklari iceriyor mu?
[IEvet LIHayir

7. EGer bu tesisler kullaniimiyorsa, hangi uygulamalar bu tesisleri daha kullanilabilir
hale getirebilir?

[JOnarim/bakim yapilabilir.
[]Alternatif glizergahlar olusturulabilir.
[1GUzergah daha glvenli hale getirilebilir.

8. Sokak aydinlatmasi yeterli mi?
[IEvet LIHayir

9. Bisiklet yollar kis aylarinda kullanilabiliyor, onariliyor ve karlar temizleniyor mu?
[IEvet LIHayir

10.Bisiklet yollar toplu tagima ile entegre mi?

[1Evet LIHayir
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11.Transit gegis saglanan toplu tasima istasyonlarinda ve belediye tesislerinin diginda
bisiklet park yerleri var mi?

[IEvet LIHayir
12.Okullar ve isyerleri guvenli bisiklet park yerleri sagliyor mu?
[IEvet LIHayir

13.Okullarda/Sivil Toplum Kuruluslarinda dizenlenen etkinlikler bisiklet kullanimina
yonelik guvenlik uygulamalarini tegvik ediyor mu?

[1Evet LIHayir

14.Semtinizde bisiklet kullanimini tegvik eden sivil toplum kuruluslari var mi?
[1Evet CIHayir

15.Yeni guzergahlar olusturulmali mi?

[1Evet (IHayir

10
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ORNEK GOZLEM FORMU

BiSIKLETLi SAYIM FORMU

TARIH .../of.... BASLANGIC SAATI SAYFA NUMARASI el

SAYFA/TO'P.IU\M
BITiS SAATI HAVA DURUMU

BiSIKLETLi DURUMU

SOLA GIDEN BiSiKLETLI g CINSIYET
KADIN _ ERKEK

TOPLAM TOPLAM

TOPLAM

IIIIIIIAIII-III

cmm  @mn eme e e eses eees @ess esss aw| BISIKLET YOLUNU KULLANAN (VARSA)

TOPLAM

BISIKLET YOLUNU KULLANMAYAN

SAGA GIiDEN BiSiKLETLI

TOPLAM

TOPLAM

SAYIM NOKTASINDAKi BiSiKLET YOLU DURUMU

BISIKLET YOLU VAR MI?

CIVAR 0 Yok

BISIKLET YOLU TASIT YOLUNDAN NE iLE AYIRILMISTIR?

CIYESIL BANT CJAYIRICILI CIBORDUR CJAYRILMAMISTIR
BISIKLET YOLU BOYAMALARI MEVCUT MU?

CJEVET CIHAYIR

11
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3.BISIKLET YOLU GUZERGAH TAYINi

Ulkemizde vyapilan bisiklet yollari genellikle sahil seridi boyunca ya da yaya
kullanimina tahsis edilmis yerlerde yesil alanlara dahil edilerek tasarlanmaktadir.

Bu yaklasim bisiklet yollarinin bir ulagim aracindan ¢ok edlence-hobi amagli
kullanimini tegvik etmeye yonelik, ulasim sistemi elemanlariyla entegrasyonunun
saglanmadigr ya da bisiklet yolunun farkli kullanim amagclarina uygun diger
gereklilikler distntlmeden yapilan tasarim yaklagsimidir.

Yapilan calismalarda gorulmustir ki, farkli disiplinlerden birgok olglt glzergah
belirlenmesinde etkili olmaktadir.

3.1.PLANLAMA CALISMALARI

Bisiklet yolu yapilacak olan guzergahin kullanim amaci ve bisiklet kullanicisinin
istekleri 6nem derecelerine goére planlama c¢alismalari surecine dahil edilmelidir.
Bisiklet kullaniminin arttirimasi icin bisiklet yolu guzergahi belirlenirken kullanicilarin

istekleri ve anket sonuglari gbz éntinde bulundurulmadir.

PLANLAMA

ALTYAPI

12
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GUZERGAHIN PLANLAMASI SURECINDEKI BASAMAKLAR

Sorun taniminin olusturulmasi

@

Amag ve altyapi arastirmalari

@

Planlama surecinin sekillendirilmesi

«

Vizyon, hedefler, amaclar ve degerlendirme kriterlerinin belirlenmesi

@

Olanaklarin ve kisittamalarin ortaya konmasi

@

Proje ve programlarin oncelik siralamasinin yapiimasi

@

Uygulama plani ve butgenin yapilmasi

@

Program degerlendirmesi

€

Gerektigi sekilde planin degistiriimesi ve guncellenmesi

13
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Planlama surecinin baglarinda projelerin nasil de@erlendirilecegini dusinmek
onemlidir. Yapilmasi planlanan bisiklet yolunun kullanim amaci ve daha sonra farkh
kullanimlarin entegre edilebilmesinin 6n planlama asamasinda degerlendirilerek
tercih yapilmasi bisiklet yollarinin kentte ulagim agi olusturacak bir sekle gelmesinin
ilk adimidir.
3.2.GUZERGAH BELIRLEMEYE ESAS ANALIZ CALISMALARI
Calisma cergevesi olusturmak planlama siurecinde géz 6nlne alinacak konularin
kapsamini belirlemeyi icermeli ve 6ncelikli olarak yapiimalidir.
S6z konusu galisma asagida yer alan bilgileri icerebilir;
1. Mevcut bisiklet ve yaya altyapisi ve programlama.
. Alanin demografik bilgileri.
. Topografya ve iklim.

. Bisiklet ve yaya c¢arpisma istatistikleri.

2

3

4

5. Seyahat anketleri, bisiklet anketleri.

6. Menfaat sahipleri hakkinda bilgi (bisiklet gruplari vb.).

7. Motordan bagimsiz planlama ve tesis gelistirme kaynaklari.

8. Mevcut ve gelismekte olan planlama belgeleri. (ulasim planlari, imar
planlari vb.)

9. Mevcut tasarim ve muhendislik standartlari.

10. Mevcut guvenlik egitim ve uygulama programlari.

11. Bisikleti etkileyen bilinen, dnerilen yol, saha, park veya iz projeleri.
Motorsuz ulasim planlamasi, belediyeler, kamu kurumlari, STK’lar ve bdlgesel
planlama faaliyetleri arasindaki koordinasyonu gerektirir.

Bir planlama slreci gelistirilirken, ilgili diger kurumlara danisiimalidir. Ornegin;
ulastirma kurumlari ile planlama surecinin bagslarinda temasa gegilmelidir. Bu
kurumlar, teknik komitelere ve toplantilara davet edilmeli, karayollarini etkileyen
konular danigilmal ve taslak planlari géozden gecirme sansina sahip olmahdirlar.
Bisiklet yolu planlamasinda, etkili bir bolgesel bisiklet agi olusturulmasi igin bisikletli
kullanici goérusleri 6nemli oldugundan karar mekanizmalari arasinda daha fazla
koordinasyon gerekir.

Planlama faaliyetlerine ve 6zel projelere yeterli kaynak aktariimalidir.

14
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Motorsuz ulasim ve bisiklet dostu uygulama stratejilerini, kamu strateji planlarinin bir
bileseni olarak dahil edilmeli ve surdurulebilirlik hedeflerine ulagsmak i¢in motorsuz
ulasimi kullanimi tesvik edilmelidir.

Bisiklet tesislerinin, yol ingaati ve yeniden inga, ulagsim terminalleri, ulagim talebi
yonetimi ve transit planlama dahil olmak Uzere bolgesel tesisler ve cazibe yerleri ile
entegrasyonu saglanmalidir.

Bolge trafigi yonetim projelerinin bisiklet kullanmaya fayda saglayan kaldirimlari,
bisiklet glzergahlarini, trafik hiz kesicilerini ve trafik givenligini saglayici unsurlari
icerdiginden emin olunmalidir.

Planlama dahilinde yapilacak arazi galismalarinda; arag trafik hacimleri ve hizlari,
motorsuz trafik hacimleri ve hizlari, bisikletliler icin olusabilecek 6zel tehlikeler,
kaldirrm yol ve iz kosullari gibi goris mesafesine etki edebilecek hususlar da g6z
onunde bulundurulmaldir.

“‘Guvenlik”, kullanim acisindan c¢ok 6nemli bir parametredir. Kullanici dncelikle
seyahat edecegi yolun hem kendisi agisindan hem de gevresel faktérlerden dolayi
karsi karsiya kalacagi tehlikelere karsi guvenli olmasini ister. Yeterli aydinlatma
elemanlari ile gece de yol guvenliginin saglanmasi gerekir.

Bisiklet yolu guzergahi belirlenirken secilecek glzergahin kent ve bdlge dlgegindeki
bisiklet yol aginin bir parcasi oldugu dusunulerek planlama tutumu ortaya
konulmalidir.

3.3.BiSIKLET YOLU GUZERGAHININ iMAR PLANINDA GOSTERILMESI
Uygulanacak bisiklet yolu guzergahi Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi ekinde yer
alan gosterim sekli ile imar planina iglenmelidir.

Guzergahin belirlendigi aksta egim, yol genisligi, bisiklet park yerleri vb. bisiklete ve

bisikletliye hizmet verecek unsurlar géz 6nunde bulundurulmalidir.

BISIKLET YOLU (%

imar Planinda Bisiklet Yolu Gosterimi

15
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3.4.GUZERGAH BELIRLEME MODELIi OLUSTURULMASI

Bisiklet yolu glizergahi belirlenmesi surecine dahil edilen olgitler fiziksel, gevresel ve
gorsel olgutler olarak Ug¢ ana baslik altinda toplanabilir. Fiziksel élgutler yolun fiziki
kosullarinin; c¢evresel Olgutler kullanici sayisinin, kullanim tara farklihklarinin,
belirlenecek guzergahin ulasim sistemi ile baglantisinin, malkiyet durumlarinin, trafik
yogunluklarinin; gorsel dlgutler ise kullanicinin suras kalitesini, givende hissetmesini

ve gevresinde bulunan 6gelerle iliskisinin modele olan etkisini belirlemektedir.

Bisiklet yolu Glizergahi Belirleme Modeli ‘

Kat yiikseklikleri

ullanici yogunluklar l(esil alanlara yakinhk

Ulasim sistemine
entegrasyonu

' Yol genislikleri Arazi kullanim tirt

Egim

II

Bina nizam durumu

' Fiziksel Durum

Mulkiyet durumlar

Tarfik yogunlugu
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3.4.1.FiZIKSEL OLCUTLER

3.4.1.1.EGImM

Bisiklet kullanimi insan glctne bagl oldugundan topografyanin edimli olmasi bisiklet
kullanimini zorlastirmaktadir. Kesintisiz ve rahat bir strls igin %4’e kadar olan egim,
ideal egimdir. Egim arttikga bisiklet kullanimi zorlagsmakta ve belirlenen guzergahin
tercih edilme orani digmektedir.

3.4.1.2.YOL GENISLIKLERI

Bisiklet yollarinin mevcut yollara yapilabilmesi i¢in yolun belirli bir genislige sahip
olmasi gerekmektedir. Aksi takdirde, bisiklet yolu yapimi i¢cin minimum geniglik
saglanamadigindan, belirlenen guzergahin projelendirilerek hayata gegirilmesi
zordur.

3.4.1.3.FiZIKSEL KOSULLAR

Yol yuzeyinin kaplama tura ve yolun kullanilabilirlik durumu bisiklet kullanicilari igin
onemli faktorlerden bir tanesidir. Kaplama tlrunun sdrtinme katsayisinin fazla
olmasi, yol yluzeyindeki girinti g¢ikintilar kullanicini igin caydirici etmenlerdendir.
Bunun yani sira proje yapim maliyetini arttiran faktérlerdendir.

3.4.2.CEVRESEL OLGUTLER

3.4.2.1.ARAZi KULLANIMI

Bisiklet kullaniminin gunlik yasama dahil edilip ulasim amagcli kullaniimasi
hedeflendiginden, bisikletliler tarafindan yodun olarak kullanilacagr dusunulen
bolgelerde glizergah tasarlanmasi gerekmektedir. Ornegin, gunlik yasamda
kullanicilarin evlerinden aligveris merkezlerine, okullara, ticaret yerleri ve ofislerin
yogun olarak bulundugu bélgelere gidebilecekleri 6n gdrilen, bu alanlardan gegen bir
guzergahin daha etkin kullanimi s6z konusu olacaktir. Boylece is-ev, okul-ev
yolculuklari, aligveris vb. gun iginde yapilan aktivitelerde bisiklet kullanimi artacaktir.
3.4.2.2.KULLANICI YOGUNLUGU

Daha cok kisiye hizmet vermek amaciyla metrekareye dugen kisi sayisinin guzergah
belirlenirken ele alinmasi gerekmektedir. Kullanici yogunluklari, konut alanlarinda
yasayan Kisi sayisi, diger arazi kullanim turlerinde ise c¢aligan sayisinin hesaplanip

alana bolinmesi ile bulunmaktadir.
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3.4.2.3.ULASIM SISTEMINE ENTEGRASYON

Bisiklet sadece kisa mesafeli bir ulasim araci olarak dusunulmemelidir. Bisiklet
yollarinin diger ulagim sistemlerine entegre edilmesi toplu tasima sistemine ve
bisiklet kullanimina karsilikli yarar saglamaktadir. Bisiklet kullanicisi toplu tagima
aracini kullanarak daha uzun mesafelere yolculuk yapma olanagi bulmaktadir. Ayrica
yuriyus mesafesinde olmayan duraklara bisikletle ulasim saglanarak toplu tagima
araclarinin hizmet etki alani artmaktadir.

3.4.2.4.MULKIYET DURUMLARI

Bisiklet yolunun gegecedi guzergéh belirlenirken, kamu ve 6zel mulkiyet durumlari da
g6z 6nunde bulundurulmali ve ortaya ¢ikacak sorunlara ¢ozim gelistirecek stratejiler
belirlenmelidir.

3.4.2.5.TRAFiK YOGUNLUGU

Bisiklet kullanicilari agisindan kullanilacak guzergahin motorlu ara¢ trafiginden
olabildigince uzak olmasi tercih edilir. imkanlar dahilinde bisiklet yollarinin motorlu
arag trafiginden arindirilmis olarak secilmesi daha uygun sonug verecektir.
3.4.3.GORSEL OLGCUTLER

3.4.3.1.KAT YUKSEKLIKLERI

Bisiklet yolcugu suresince kullanicinin etrafindaki bina yukseklikleri hem gorsel etki
hem de sirus kalitesi agisindan énemli bir faktérdir. YUksek binalarin bulundugu
bdlgelerde binalar arasindaki mesafenin ¢oklugu kullaniciya gidecedi mesafenin gok
uzak oldugu hissini verecektir. Ayrica yuksek binalar arasinda hava akiminin
engellenmesinden dolayl olusacak ruzgar bisiklet kullanicisinin surus kalitesini
olumsuz yonde etkileyebilir.

3.4.3.2.BiNA NiZAM DURUMU

Belirlenecek guzergah etrafindaki binalarin duvar etkisi yaratmasi, kullanicinin
kendini koridor iginde gidiyormus hissine kapilmasina ve guzergahin tercih
edilmemesine sebep olabilir. Bu yluzden, binalarin nizam durumlari gorsel olgutler
acgisindan ele alinmaktadir.

3.4.3.3.YESIiL ALANLARA YAKINLIK

Surls esnasinda beton etkisi yaratan 6geler yerine goérlus agisi igerinde yesil
alanlarin bulunmasi koridor etkisinin kirilmasina ve daha huzurlu bir siris elde

edilmesine neden olacaktir.
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Yerlegsim yeri secimi, planlama, afet risk degerlendirmeleri ve dogal kaynak yonetimi
gibi birgok karar mekansal karar problemidir.

Karar surecinde “en iyi” belirlenirken, tek bir dlgutin degil birden ¢ok dlg¢utin dahil
edildigi cok Olgutlu karar sistemi kullaniimalidir.

Cok olgutli karar verme sureci, degerlendirme olgutlerinin belirlenmesi, olgut
katmanlarinin hazirlanmasi ve standartlastiriimasi, 6lgut agirliklarinin belirlenmesi ve
karar analizinin uygulanmasi adimlarindan olugmaktadir. Konuma dayali gozlemlerle
elde edilen geometrik ve geometrik olmayan verilerin toplanmasi, saklanmasi,
islenmesi ve kullaniclya sunulmasi islevlerini butlnlik igerisinde gergeklestiren bir
bilgi sistemi olarak tanimlanan Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), mekéna dair karmasik
karar problemlerinin ¢ézimunde de kullaniimaktadir. Glzergah belirlenirken tek bir
karar vericinin ya da az sayida kriterin belirleyici olmasi ise, olusturulan guzergahin
istenilenin aksine bisikletliler tarafindan etkin bir sekilde kullanilamamasi, bisiklet
yolunun mevcut ulasim agina entegre olamamasi ve bunlarin yani sira agirt maliyet
gibi sorunlar olusturabilmektedir.

4 BiISIKLET YOLUNUN ULASIM SiISTEMLERINE ENTEGRASYONU

Ulasim araci olarak bisikletin diger ulasim sistemlerine entegrasyonunun saglamasi
icin belirlenen bisiklet yolu glzergahlarinin mevcut ulasim sistemleri hatlarn ile
kesisen hatlar olarak tasarlanmasi gerekmektedir.

ilk resmi bisiklet ve transit entegrasyon programlari 1940'larda ve 1950'lerde kurulan
feribot seferleriydi. Birka¢ transit sistemi, 1970'lerde bisiklet yolu hizmetleri ve
1980'lerde bisiklet-rayli hizmetleri ile denemeye baglamigtir.

Surdurulebilir ulagim imkanlari i¢cin planlama ve altyapi yatinmlari birgok gelismis
ulkede bolgesel veya federal fonlarla tesvik edilmektedir.

Bisiklet park yerleri ve istasyonlari, bisikletlerin nereye park edildigini organize
etmeye yardim eder. Citler, agaclar, isaretler vb. yardimi ile bisikletlerin daginikhgini
azaltir. Bisiklet park yerleri genellikle tren istasyonlarinda, park ve bisiklet yollarinda,
otobUs terminallerinde, yerel otobus duraklarinda ve diger transit dagitim

merkezlerinde tesis edilebilir.
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4.1.BiSIKLETLE GIT VE PARK ET (BIKE&PARK)
Bu cesit transfer sistemleri; bisikletlilerin toplu ulagim noktasina gelerek bisikletini

park alanina park etmesinden sonra seyahat i¢in toplu tagsima araclarinin kullaniimasi

seklindedir.

Gelismis toplu ulasim sistemlerine sahip olan sehirlerde en fazla kullanilan ve bisiklet
kullanarak ulagimini saglayan toplumlarda kaginilmaz olarak uygulanmasi gereken
bir ulasim transfer sistemidir.

Yerel yonetimlerin bu tip kullanilan sistemlerde bisiklet yol agini toplu ulagim
sistemlerine kadar gotiren bir bisiklet yolu glzergahini belirlemesi, buradaki
istasyonlarda veya duraklarda gerekli ve vyeterli park yerini de ayirmasi
gerekmektedir.

Ayrica yerel yonetimlerin uygulayacaklari bisiklet kiralama sistemlerini de toplu
tasima sistemine entegre sekilde tasarlamalari bisiklet sahibi olmayan kullanicilar igin
tesvik edici olacaktir.

4.2 .BiSIKLETLE GIT VE BiSIKLETINLE TOPLU ULASIMA BiN (BIKE&RIDE)

Bu cesit transfer sistemleri, bisikletlilerin toplu ulasim noktasina gelerek bisikletini
toplu tasima aracinda belirlenen yere sabitleyerek seyahat igin toplu tasima

araglarinin kullaniimasi seklindedir.
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4.3.BISIKLET-OTOBUS ULASIMI ENTEGRASYONU

Otobuslerin 6nline ya da arkasina takilan raf sistemindeki bisiklet tasiyicilari ile
ulasima entegrasyon saglanmakta ve 3-4 bisiklet alabilen bu raflar ile sinirli sayida
bir tagsima gergeklestiriimektedir. Teknolojik gelisme ile birlikte mobil uygulamalar
araciligiyla, gelen otobuste kag¢ bisiklet icin yer oldugu bilgisini kullanicilara
sunulmaktadir. Raflarin belirli periyotlarda bakimlarin ve onarimlarinin yapiimasi

gerekmektedir.
4.4 .BiSIKLET-RAYLI ULASIM ENTEGRASYONU

Rayli ulasim sistemlerine bisiklet entegrasyonu igin c¢esitli uygulamalar
bulunmaktadir. Ornegin tren gibi agir rayl sistemlerde bisikletlerin tasinmasi igin
tasima vagonlarina yer verilmektedir.

Ancak, metro ve tramvay gibi hafif rayll sistemlerde bisikletlerin daha az yer

kaplayacadi dikey ve yatay yerlestirme yontemleri kullaniimaktadir.
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4.5.BiSIKLET-DIGER TOPLU TASIMA ULASIMLARI iLE ENTEGRASYONU

Feribot, minibus ve otomobil gibi araglara da bisikletin tasinmasini saglayacak
aparatlar yerlestirerek bisikletin ulagsima entegrasyonu ve transferi saglanmakta olup,
toplu ulasim araglarinin hacim ve kapasitesine gore bisiklet en uygun sekilde entegre

edilmektedir.

4.6.BISIKLETLE ULASIMDA SUREKLILIK SAGLANMASI

Bisikletli ulasim sisteminin diger ulasim sistemleri ile entegre edilebilirligi kadar,
bisiklet yolunun kendi icerisinde de surekliliginin saglanmasi da onemlidir.

Cunkd hem surus konforu, hem de guvenligi agisindan bisiklet yolunun diger ulasim
hatlari ile kesisimi en az dlgude tutulmal ve bisiklet guzergéhi Gzerindeki engelleri
asacak altyapi ve ustyapi elemanlarinin tesis edilmesi bisikletin daha aktif ulagim

araci olarak tercih edilmesini saglayacaktir.

22



1] ] -
CEVRE VEV$EHIRCILIK
BAKANLIGI

5.BiSIKLET YOLUNUN PROJELENDIRMESI
Uygun guzergah secildikten sonra asagidaki 2 sorunun cevabina gore tasarima
baslanabilir.
1) Yapilmasi planlanan bisiklet yolu nereye yapilacak?
- Bu sorunun cevabi yaya kaldirnmina, tasit yoluna, park ve bahgeler igerisine
veya karma olabilir.
2) Yapilmasi planlanan bisiklet yolu kag seritli olacak?

- Bu sorunun cevabi 1 veya 2 olabilir.

Bisiklet yolu yapilacak yerlerde bisikletlinin guvenligi, gerek tasit yolu tarafindan
guvenlik mesafesi birakilarak, gerekse ugurum vb. risk yaratacak yerlerden koruyucu
refij ile ayrilarak saglanabilir.

Bisiklet yollarinda uyulmasi gereken genel esaslar agagidaki gibi olmalidir;

e Yaya kaldirmindaki bisiklet yolunda enine egim tasit yolu tarafina dogru %2
olacak sekilde yapilmal ve yagmur sularinin birikimi engellenecek sekilde
yagmur suyu drenaji yapilmalidir.

e Tasarimda uyulmasi gereken boyuna egimler ise asagidaki tablodaki gibi
olmalidir. Ornegin; %7 egim ile gegcilecek bir yol en fazla 120 m devam

etmelidir.

Tablo 1- Boyuna Egim — Mesafe tablosu

Onerilen
Egim Maksimum
Uzunluk
% 5-6 240 m
% 7 120 m
% 8 90 m
% 9 60 m
% 10 30 m
2% 11 15m
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5.1.YAYA KALDIRIMINA YAPILACAK BiSIKLET YOLLARI
e Yaya kaldirrmina yapilacak bisiklet yollari kaldirimin yol tarafina yol kotunun
uzerinde kaldirimla ayni veya Ust seviyede olmali, ancak kaldirim kotundan
daha yukarida olmamalidir. Yaya kaldirirmina yapilacak tek seritli bisiklet

yollari agagidaki sekillerde gosterilen minimum sartlari saglamalidir.

50 i 130 |
N
20
yd
YAYA
EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI YoLu ©
acel 50 | 130
'yl
YOLU @ | =

Sekil 1- Yaya kaldirnminda tek seritli bisiklet yolu
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30 130

Of-O

YAYA
EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI YOLU 0
TASIT 0 T30
Lo
YOLU &£ | 60

Sekil 2 - Dar yaya kaldiriminda tek seritli bisiklet yolu

(daraltiimis emniyet mesafesi)

Yaya kaldirrmina yapilacak iki seritli bisiklet yollari asagidaki sekillerde gosterilen

minimum gartlari saglamalidir.
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. 50 ) 240 )
YAYA
EMNIYET BISIKLET KALDRIM
MESAFESI YOLU 0
TASIT = | >0
0
YOLU 2 | 550

Sekil 3 - Normal genislikteki yaya kaldiriminda iki seritli bisiklet yolu
240

YAYA
EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI YOLU 0
il 30 | 240
D)
YOLU | 575

Sekil 4 - Cok kisitli geniglikteki yaya kaldirirminda iki seritli bisiklet yolu

(daraltiimis emniyet mesafesi)
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Bisiklet yolu yapildiktan sonra kalan Yaya kaldirimi genisligi 150 cm’den az
olmamalidir.
Bisiklet yolu ile tagit yolu arasina emniyet igin yesil bant konulmasi halinde asagidaki

sekillere uygun yapiimalidir.
150 . 240

YESIL BANT N YAYA
(min.) BISIKLET KALDIRIMI
(9 YOLU —
150 | 240
390

Sekil 5 - Tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda yapilacak yesil bant

Yaya kaldinmina yapilacak bisiklet yolunun asagidaki sekilde gosterildigi gibi

detaylandiriimasi mumkunddr.

‘TASIT YOLUi BQRDC|JR BISIKLET YOLU ‘ YAYA KALDIRIMI
| DRENAJ |
|
|

LUG !

(1) ASINMA TABAKASI
(2) TEMEL TABAKASI
(3) ALT TEMEL TABAKASI

Sekil 6 - Bisiklet yolu en kesiti
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Sekil 8- Bisiklet Yolu Ornek Gériinigl

28



»)
CEVRE VE_$EHIRC[L|K
BAKANLIGI

5.2.TASIT YOLUNA YAPILACAK BIiSIKLET YOLU

Tasit yoluna yapilacak bisiklet yolu minimum geniglikler asagidaki sekildeki gibi
olmahdir.

Tek seritli bisiklet yollarinda 1,30 m

Cift seritli bisiklet yollarinda 2,40 m.

Tasit yoluna yapilacak bisiklet yolu kaplamalari, Karayollari Teknik Sartnamesine
uygun olacak sekilde tasit yolunun yapildigi malzeme ile asgari ayni vasifta
yapilmalidir.

5.2.1.TASIT YOLUNA YAPILACAK AYIRICILI BiSIKLET YOLU

Trafik guvenligi géz 6nune alinarak en az 60 cm genigliginde ve en az 10 cm

yuksekliginde bir ayirici (reflj, bordlr vb.) ile bisiklet yoluyla tasit yolu birbirinden

ayrilir.
o YAYA
TASIT AYIRICI BISIKLET KALDIRIMI
YOLU o YOLU —
L &0 |

Sekil 9 - Tasit yolundaki bisiklet yolunun ayirici ile ayriimasi

|
-

Sekil 10 - Arag yoluna yapilan ayiricih bisiklet yolu
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5.2.2.TASIT YOLUNA YAPILACAK AYIRICISIZ BiSIKLET YOLU
e Tasit yolu ile bisiklet yolu birbirinden en az 25 cm genisliginde devamli ¢izgi
ile ayrilir.
¢ Bisiklet yolunun tasit yolu tarafinda arag park yeri bulunmasi durumunda arag

park yeri ile bisiklet yolu arasinda 60 cm mesafe birakilir.

R—

£

A

60

Sekil 11 - Bisiklet yolunun arag park yeri yaninda bulunmasi durumu

Arag¢ hiz sinirinin 50 km/sa’dan fazla oldugu yerlerde tasit yolu kenar serit gizgisi ile
bisiklet yolu arasinda, tasitlarin bisikletlileri hava akimi ile yola gekmemesi i¢in en az
1,5 m guvenlik mesafesi birakilir.

Park ve Bahgeler igerisine yapilacak bisiklet yollarinda ise:

Bisiklet yollari gevreye duyarli ve araziye uyum saglayacak sekilde ve trafigin yogun
oldugu hatlardan ayri olarak planlanir ve bir alternatif olusturacak sekilde
duzenlenebilir.

Kisa mesafeli toplu tagima agina ve sokaklara baglanarak erigilebilirligi saglanir ve
kent ici trafik dUzenlemeleri bu baglamda yapilabilir.

Teknik gerekleri ise yaya kaldirrmina yapilacak bisiklet yollari ile ayni sartlara sahip

olarak tasarlanir.
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5.3.BiSIKLET YOLU TABELA VE iSARETLEMELERI
Asagidaki tabelalar bisiklet yollarina ve karayollari ile gecis guzergahlarinda gerekli

yerlere konulmalidir. (Bisiklet yolunun baslangi¢ ve bitisi, saga ve sola donusler vb.)

Tablo 2 - Tabela ve isaretlemeler

Mecburi Bisiklet Yolu Mecburi Bisiklet Yolu Sonu

3)

Yaya Giremez Tasit Giremez

Yayalar ve Bisikletliler Tarafindan Yayalar ve Bisikletliler Tarafindan

Kullanilabilen Yol Kullanilabilen Yolun Sonu

Yayalar ve Bisikletliler igin Ayri Ayri  Yayalar ve Bisikletliler igin Ayri Ayri

Kullanilabilen Yol Kullanilabilen Yolun Sonu
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Isikli Isaret Cihaz

9,

Tasit Trafigine Kapali Yol
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Park Yeri
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=

Sekil 12 - Bisiklet Yollar Trafik isaretlemelerinin Projede Gésterimi
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Ayrica tabelalarla; bisiklet yolu ile ulasilabilecek en yakin yerlesim birimleri,
hastaneler, turistik yerler, kent butininde goérilmeye deger ve bisiklet ile
ulasilabilecek tarihi noktalar, toplu tagsima aktarma noktalari, en yakin bisiklet park
yeri gibi odak noktalarinin mesafe bilgisini veren isaretlemeler uygun vyerlere
yerlestirilir.

Projelerde baslangi¢c noktasi, levhalarin konulacagi noktalar ve gerekli yerlere km
bilgileri yazilmalidir.

Sinyalize kavsaklarda asagidaki gibi trafik lambalari kullanilabilir. Burada uyari ve
yon levhalari, bisiklet yollari zemininde ve/veya kenarinda bisiklet yolu zemini ile
tabela alt kenari arasindaki net yukseklik 2.00 m’den az olmamak Uzere bisikletlinin

kolay gorebilecegi bir hizada konumlandiriimasina dikkat etmemiz gerekmektedir.

}

:

Sekil 13 - Ornek Trafik Lambasi

5.4.GEGISLER

Bisikletli givenligi icin bisiklet yolu ile tasit yolunun ortak kullanim alanlarina giriglerde
ve gerek gorulen diger yerlerde hiz kesiciler kullaniimahdir.

Bisiklet yollari birgok noktada araclar ile ortak kullanim alanlari olusturabilir. Bunlar
genelde karayollarindan, kaldirnmlardan veya otoparklardan gegisler seklinde olabilir.
Bu durumlarla karsilasildiginda agsagidaki gibi gecisler kullanilabilir.

33



Sekil 14 - a

TASIT YOLU
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Sekil 14 - b
Sekil 14 - OtobUs duraklarindan gegislerde;
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%j 50 20

240
10

Sekil 15- Karayolu ile ortak kullanim alanlarinda gegisler

Karayolu ile ortak kullanim alanlarinda ki gecigler yukaridaki sekilde gosterildigi gibi
tasarlanmalidir.

Sinyalize edilmis kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi 1sik stresince guvenliginin
saglanmasi ve diger yol kullanicilari tarafindan goérulebilecek bir sekilde motorlu arag
kuyrugunun onune gecebilmesi i¢in 3 ila 5 metre arasinda uzunluga sahip bisikletli
bekleme alanlari yapilir. Bisiklet kullanicilarina, ayni yonde seyreden motorlu
tasitlardan birkag saniye once yesil isik ile gecis onceligi saglanir. Bunu saglamak

Uzere sinyalizasyon sistemi yaya, bisiklet ve motorlu araclar i¢in ayri ayri tesis edilir.
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Sekil 16 — Bekleme alani iceren gegis

Projelerde dikkat edilmesi gereken hususlar;

Projeler 1/500 o6lgekli olmahdir.

Kesit ve detaylar en ¢ok 1/100 odlgekli olmalidir.

Yapilacak bisiklet yollarinda yagmur suyu drenaji ve baglanti noktalar
projelendirilerek uygulanmalidir.

Bisiklet yollari mavi renkle boyanmali, gegigler ise sari renk ile gosterilmelidir
Bisiklet yolu i¢in gerekli levhalar ve park yerleri uygun yerlere konulmalidir.
Bu kilavuzda vyer verilmeyen hususlarda ilgili yonetmelik hukumlerine

uyulmahdir.
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6.BiSIKLET YOLU BAKIMI, BiSIKLET iISTASYONU iSLETILMESI VE PARK
YERLERI

6.1.BiSIKLET YOLUNUN BAKIMI

Bakim, insaat baslamadan c¢ok ©nce planlama asamasinin bir parcasi olarak
dusunulmelidir. Bisiklet yollarinin duzenli araliklarla kontrol edilmesi ve bakiminin
yapilmasi onemlidir. Bunun igin de planlama agsamasinda bisiklet yolunun periyodik
bakim sureleri belirlenebilir. Dogru tasarim ile gelecekte daha az bakima ihtiyag
duyulabilir. Ornegin asfalt bisiklet yolu, ¢dp toplama ve temiz tutma disinda gok az
bakima ihtiya¢ duyar ve daha uzun émarludur.

Yerel yonetimlerin bakim onarim planlari asagidaki kapsamda ilerleyebilir:

e Duzenli kontroller yapmak

e Ariza bildirim hatti olusturmak

e Onarimlara 6ncelik vermek

e Sorunlara hizli ¢6zum gelistirmek

e Duzenli ve programli bakim uygulamak

o Bisikletcilerin guvenli ve rahat hareket etmesi igin bakima alinan rotaya
alternatif glizergah olusturmak

e Bisiklet yolunun bakim ve onariminin yapildigi yerlerde kisa vadeli tedbir
olarak uyari isaretleri ve sinyalizasyon kullanmak

Bisiklet kullanimi, bisiklet yolunda ¢ok fazla yipranmaya neden olmaz. Genellikle yol
uzerindeki diger kullanicilar ve hava durumu yipranmada daha fazla etkiye sahiptir.
Bisiklet yolu igsaretlemeleri ve boyamalari kisa zamanda siliklegir. Yonlendirme ve
uyari amagcli konulan tabelalar kaybolabilir ya da hasar gérebilir. Ozellikle sonbahar
ve kis aylarinda buzlanmaya karsi gerekli dnlemlerin alinmasi gerekir.

Bisiklet yollari bakim ve onariminda 6ncelikli olarak:

e Cift seritli bisiklet yollarinda bakim onarim yapilirken temel prensip
bisikletlinin karayolundan olabildigince uzakta tutulmasi saglanmalidir.

e ki seritli bisiklet yollarinda gidis-gelis istikametlerinin bir anda bakim-onarimi
yapiimamali, bir yonin bakim onarimi yapilirken diger serit gift yonli olarak
kullaniimalidir.

e Tek sgeritli bisiklet yollarinda bakim suresince yaya kaldirimi gerekli
isaretlemeler yapilarak paylasimli olarak kullanilabilir.
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o Gevsek mazgal kapaklari ve gukurlar onarilmahdir

e Aydinlatma eksiklikleri giderilmelidir

e Trafik sensdrlerinin bakimi yapiimahdir

e Drenaj kanallari ve oluklar temizlenmelidir

e Tasit yolundan gelen ¢opler supuralmelidir

e Asinmis ve silinmis isaretleri-onariimahdir

e Kis bakimi yapiimalidir

e Bisiklet yolu ile tasit yolu arasinda bulunan yesil alanin gorusu

engellememesi igin duzenli olarak bakimi yapilmalidir.

Bdyle durumlarda bisiklet yolundaki problemleri bildirmek Uzere yerel yonetim
kapsaminda ariza bildirim hatti olusturulabilir. Ayni zamanda yerel yonetimin internet
sayfasinda bisiklet yolu arizalarini bildirmek igin bir bolim olusturulabilir. Bisiklet
surtculeri bu birime bisiklet yolundaki sikintilari bildirebilir. Boylece suruculerin
guvenligi acisindan eksiklikler ya da bozulmalar daha kisa surede ogrenilip,
tamamlanabilir.
6.2. BISIKLET iISTASYONUNUN iSLETILMESi VE PARK YERLERI
Bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerleri ara¢ ve yaya trafigine engel olmayacak
sekilde, bisiklet yollarina yakin, toplu tagsima aglarina kolay erigilebilecek noktalarda,
emniyetli olacak sekilde tasarlanir. Ayrica, sehrin cazibe merkezlerinde ortaya
cikabilecek talep yogunlugunun karsilanabilecedi sayida bisiklet istasyonlari ve
bisiklet park yerleri olusturulur.
Bisiklet yollari, bisiklet igletme ve park istasyonlarinin bakim, onarim, denetim ve
guvenlik isleri, 10.07.2004 tarihli ve 5216 sayili Buyuksehir Belediyesi Kanunu ve
03.07.2005 tarihli ve 5393 sayili Belediye Kanun huktmleri sakli kalmak kaydi ile ilgili
belediyeye ait olup, istasyonlarin igletilmesi ilgili Belediyece yapilir veya yaptirilir.
6.2.1.BiSIKLET YOLUNUN iSLETILMESI
Bisiklet istasyonlarindaki kiralama terminali, kredi karti ve abonelik olmak Uzere 2
farkli sekilde hizmet verir. Akilli bisiklet sistemini kredi karti ile kullanmak isteyenler,
kiralama terminalinden bisiklet kirala butonunu tiklayarak, oncelikle sisteme Uye
olurlar. Uyelik isleminin ardindan kredi karti ile terminal Gzerindeki adimlar bir biri
ardina tamamlandiktan sonra sistemin verdigi sifre kullanilarak Dbisiklet

kiralanabilmektedir
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Bisiklet Kiralama istasyonu:

Bisikletlerin kredi karti ve/veya kent ulagim kartlari kullanilarak
kiralanmasini  saglayan, endustriyel bilgisayar entegreli,
dokunmatik ekranli, merkezi bilgisayar sistemi ile surekli veri
alisverisi yapan ve bdlgesindeki park istasyonlarin yonetimi

saglayan akill Gnitelerdir.

Bisiklet Park istasyonu:

Bisikletlerin kullanimda olmadigi zamanlarda otomatik Kilit
sistemi ile guvenli bir sekilde park edildigi, bisikletler ve
terminaller arasi veri entegrasyonu saglayan elektronik akilli

unitelerden olugsmaktadir.

Akilli Bisiklet:

icine yerlestirilen giplerle istasyonla baglanti kurup
kilitlemeyi  aktif hale getiren yazilim ile
donatilmigtir. Standart boyutlarda olup sehir igi
seyahat sinifi bisikletidir. Sirds yoluna goére
vitesleri bulunmasi ve koltugunun yukseklik

seviyesinin ayarlanmasi ile surlcuye rahat ve
guvenli bir strus saglayacaktir.

6.2.2. BiSIKLET PARK YERLERI

Bisiklet park yerleri, bisikletlerin glvenli olarak birakilabilecekleri, ara¢ trafiginden
arindiriimig ve toplu olarak park edilmesi icin tasarlanmis 6zel alanlardir. Bisikletlerin
belirli bir dizende, glvenli bir sekilde kilitlenip sabitlestiriimesini saglayici bisiklet kilit
mekanizmasini igerir ve bisikletlerin park yerlerine kolayca yerlestirilebilecek ve

cikarilabilecekleri sekilde tasarlanmalidir.
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Cok sayida bisikletin dizensiz park halinde bulunmasi fiziksel ve gorsel bir
rahatsizlida donusur. Bisikletlerin rastgele park edilmesi, bisikletgiler i¢in pratik ve
guvenli degildir. Bu durum bisiklet kullanimini azaltabilir ve bisikletliye kargi olumsuz
tepkilere yol acabilir. iyi tasarlanmis, kullanish ve giivenli bisiklet park yerleri bisiklet
kullanimini tesvik edecektir. Tum park alanlari yeterli sayida ve uygun sekilde bisiklet
askisina sahip olmalidir. Bununla birlikte s6z konusu askilarin bisikletler igin guvenlik
kilidine sahip olmasi gerekmektedir ve mumkinse bisikletleri hava kosullarindan
koruyacak uygulamalar gelistiriimelidir.
Bisikletliler, kent ic¢i ulagsimlarinda bisiklet kullandiklari zaman, 6ncelikle, ¢alinma
riskine kargi guvenli bir yer ararlar. Daha sonra sirasiyla kolay erisebilecekleri,
mumkunse gozleri dnunde tutabilecekleri, bisikletin ¢izilme ya da hava kosullarindan
zarar gormeyecegi bir yer arayisi onlar i¢cin onemlidir. Bu olguler, bisikletliler icin
kalabalik yerler s6z konusu oldugunda, hava kosullar sert oldugunda, uzun sureli
park etme ihtiyaci duyduklarinda daha da oncelikli hale gelir.
Bisiklet park yeri se¢imi yaparken dikkat etmemiz gereken baslica kriterler sunlardir;
o Bisiklet istasyonlari ve park yerleri, bisiklet yollarina yakin olmalidir.
o Bisiklet park yerleri uzaktan gorulebilir olmali ve park alanina yonlendirme
isaretleri bulunmalidir.
e Yeterli bisiklet park yeri bulunmalidir.
e Bisiklet park yerleri giivenli olmaldir.
o Bisiklet park vyerleri dayanikh, pratik ve farkli tirde bisikletlere uyumlu
olmalidir.
e Bakimi kolay yapilabilmelidir.
Bisiklet park yerinin dogru noktalara yerlestiriimis olmasi, hizmet verecekleri bina
veya alana gore planlanmasi onemlidir. Kisa sureli park yerleri noktalarinda,
AVM’lerde, yaya trafiginin yogun oldugu saglik kurumlari, kamusal hizmet binalari, ilk,
orta ve ylUksek egitim kurumlari gibi insan trafiginin akiskan oldugu yerlere bisiklet
park yeri konulabilir.
Bisikletin calinmaya veya hasara kargi glvenliginin saglanmasi igin,
e Park yerinin yeterince aydinlatiimasi
e Park yerinin konumu (yaya trafiginin yogun oldugu, guvenlik gorevlilerinin
bulundugu, MOBESE kameralarinin kapsama alani gibi)
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e Park sureleri (Uzun sureli park halinde ¢alinma/hasar gibi durumlari énlemek
icin kapali park sistemleri kullanilabilir)
e Hava kosullari dikkate alarak park yerinin tasarimi (6érnegin hava kosullarina

karsi ¢ati korumalari)

6.2.2.1.BiSIKLET PARK TURLERI

Ters U tipi, A, tipi veya at nali tipi denilen
~ park tdrdddr. Bisiklet kadrodan, gerekirse
tekerlerden de  zincirlenebilecegi igin
calinmaya karsi en glvenlikli park ttridur.

Maliyet acisindan disuk derecelidir.

Duvara entegre park turudur. Park alaninin
yetersiz oldugu yerlerde kullanilir. Uzun boru
seklinde olabilecegi gibi ortasi delik bir
soketin, uygun bisiklet boyu araliklariyla
duvara monte edilmesiyle de yapilabilir. Bu
park tlirinde aydinlatmaya, muimkinse
izlemeye 0zel bir dnem verilmelidir. Duvar

dipleri  genellikle  kuytu vyerlere denk

geldiginden ¢alinma riski yuksektir.
Maliyeti dusuk derecededir.

Korunakli park modelidir. Bisiklet parkinin
yapildigi yerde mevcut yapilarin
korumalarindan yararlanilamadigi durumlarda
kullanihr. Dolayisiyla yerlesim noktalarindan
genellikle uzaktirlar ve bu nedenle ¢alinmaya
kargi aydinlatma ve izleme gerektirebilirler.
Maliyet derecesi yuksektir.
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Havalimani, tren gari, sehirlerarasi otobus
terminali gibi yerlerde veya sehir sinirlarina 58
dogru vyapilan yolculuklarin s6z konusu ‘
oldugu toplu tasima noktalarinda (merkezi f
banliyd istasyonlari gibi) uzun sureli parki )
gerektiren noktalarda kullanilan kilitli kutu tipi i

park sistemleridir. Maliyeti en ylksek park

tirdddr.  Ancak parali olarak hizmet

verdiklerinden bu maliyeti kargilarlar.

Kisa sureli park modelidir. Kullanicisinin
| bisikletini géz ©niinde bulundurabilecegi
tirdendir. Ornegin kafeterya oni, cocuk
| oyun parklari, kosu parkurlari gibi alanlarda
‘: disunulebilir. ~ Calinma  riski  yUksek
oldugundan baska tir alanlarda tercih

edilmez. GuUnuimuzde bisikletlerin tekerleri

genellikle mandallidir. Cok kolay agilir. Bu
nedenle bisikletlin gévdesi kolaylikla ¢alinabilir. Her bisikletin lastik kalinhdi élgusu
farklidir. Olgliler yol bisikletli igin 3 cm, sehir ve dag bisikletleri igin 8 cm, gocuk
bisikletleri igin 6 cm. Maliyet agisindan orta derecelidir.
Yukarida yer alan 6rneklerin yani sira, degisik tasarimlar uygulanarak da bisiklet

park yerleri yapilabilir.

Park Yeri Olgiileri

Park yapimi sirasinda yukarida verilen her tir park ¢esidinde tek bir bisiklet igin park
Boyu: 190 cm (en az)

Eni: 70 cm (en az 50 cm)

Olculerinde olmalidir.

Cocuklara 6zel bisiklet parklarini yapiminda park boyu 130 cm. eni 50 cm olarak

alinabilir.
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Enden yan yana parklarda her bisiklet arasi 20 cm (6rnegin U, A veya at nali tipi)
Boydan yan yana parklarda her bisiklet arasi 15-20 cm olmalidir. (Duvara entegre
park turd) Kilitli kutu tipi park tirinde ise kutularin sayisi ¢ok ve sirali ise her bir kutu
siras| arasinda, kapinin agilmasi ve bisikleti disariya ¢ikarilabilmesi igin 70 cm. aralik
olmahdir.

7.BiSIKLET YOLLARININ YAYGINLASTIRILMASINA VE TESVIKINE YONELIK
ONERILER

7.1.GENEL ONERILER

Motorsuz ulasimin artmasi, halk saghginin iyilegtiriimesi ve yerel ekonomik kalkinma
gibi pek cok fayda saglamaktadir. Bu hedeflere ulagilabilmesi i¢cin guvenli bisiklet
kullanimini saglayan, mevzuata uygun bisiklet yollarinin yapilmasi ve ulagim igin
bisiklet kullaniimasini destekleyen calismalarin yurttilmesi gereklidir. Bisiklet
kullanimini arttirmaya yardimci olacak bazi 6neriler agsagida siralanmigtir.

e Toplu tasima ve araba yerine ulasim igin bisiklet kullanan kisilere maddi
tesvikler sunan “park nakit otomatlar”” nin bisiklet park yerlerine
yerlestiriimesi. Bu otomatlar ile galisanlara saglanan ulasim yardimlarinin
nakit esdegerinin bisiklet park yerlerinde bulunan otomatlar vasitasiyla
gunluk olarak kisiye 6denmesi ile bisiklet kullanimin tesviki hedeflenmektedir.

e Park ve bahce idarelerinin veya kar amaci gutmeyen kuruluslarin 6zellikle

bisiklet yollari glzergahlarinin bulundugu alanlarda etkinlik ve aktivite

duzenlemeleri veya bu aktivitelere sponsor olmalari

urizm tanitim materyallerinde bisiklet kullaniminin éne c¢ikariimasi. Bisiklet
glzergah haritalarinin olusturularak turizm ofislerinde ve turistik bdlgelerde
Ucretsiz olarak dagitiimasi ile ulkemize gelen turistlerin bisiklet kullanmaya
tesviki hedeflenmektedir. Bunun yani sira potansiyel bisiklet stricllerinin en

lyi guzergahlari belirlemelerine yardimci olmak igin, bisiklet parkurlarini,
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Onerilen guzergahlar, yol kosullarini (trafik yogunlugu, bisiklete igin ozel
engelleri olan yerler vb.) tepeleri, dinlenme tesislerini ve bisiklet dikkanlarini
gOsteren bir bisiklet haritasi yayinlanabilir.

Ozel bisiklet etkinlikleri ile toplumdaki bisiklet profilinin yiikseltiimesi (Haziran
ayinin ilk haftasi “ise Bisikletle Gidelim” Haftasi ilan edilmesi vb.). Bu ve
benzeri etkinlikler ile her statiden insana bisiklet kullanma firsati verilir. Bu
tur etkinliklerde, 6zel tanitimlar yapilabilir ve ilk defa ige bisiklet kullanarak
gidecek kisilere guzergah secme konusunda Ozel rehberlik hizmetleri

verilebilir. Bisikletle ise gidecekler igin 6zel kahvaltt vb. faaliyetler

dizenlenerek bu aktiviteler daha ilgi ¢ekici hale getirilir.

7.2.BELEDIYELERCE BIiSIKLET YOLLARININ KULLANIMINI ARTTIRABILECEK
DIGER ONERILER

Belediye mevzuati, belediye sakinlerinin faaliyetlerini dizenlemektedir. Bisikletle

ulasim icin daha fazla guvenlik saglamak ve bisikletli ihtiyaclarini géz 6nlne alan

gelistirme ve tasarim standartlari olusturmak icin belediye mevzuat gelistirebilir.

Ornegin, belediyelerce olusturulacak mevzuat asagida yer alan hususlari igerebilir:

Vatandaglarin mulkleri onundeki yaya kaldinmlarindaki kar ve agag
kalintilarini temizlemeleri saglanabilir.

insaat firmalarinin kaldirim ve yollarda yaptiklari insaat siiresince bisikletlilere
ve yayalara guvenli gecis alternatifi saglama gerekliligi getirilir.

Bisiklet kullanimin fazla oldugu yerlerde bisiklet parki olmasi zorunlu tutulur
ve arag otoparklarinin azaltiimasina yonelik degisiklikler yapilir.

Yeni yerlesim yerlerinde genis kaldirim, bisiklet yolari ve tesislerinin yapimi

zorunlu tutulur.
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7.3 YEREL TOPLULUKLAR iLE BIiRLIKTE CALISMAK
Sivil toplum kuruluslari, dernekler
ve mahalle esnafi, sokak
ortamlarini iyilestirme ¢abalarinin
bir parcasi olarak Dbisiklet
kullaniminin yayginlagtirma
calismalarini destekleyebilir.
Ozellikle kaldirim iyilestirmeleri

ve trafik sikisikligiyla ilgili

konularda bu paydaslardan katki '

saglanabilir.  Bu gruplara, motorsuz ulasim ile ilgili sorunlarin ve endiselerin
saptanmasina ve onceliklerin belirlenmesine yardimci olmasi i¢in danigiimahdir.
8.BISIKLET YOLLARI GUVENLIGINE YONELIK ONERILER

8.1.CEVRE TASARIM iLE SUC ONLEME

Bisiklet yollarinin guvenli olmasi bisiklet kullanimini tesvik eden unsurlardan biridir.
Cevre Tasarimi Yoluyla Sug Onleme; suc olasiliklarini en aza indirgemek igin yerel
gevre tasariminin kullaniimasi ile ilgilidir. Ornegin; gece ve giindiiz kullanimi igin
tasarlanan bisiklet yollari, konutlarin yakinindaysa pasif gozetim saglandigi icin daha
guvenlidir. Aydinlatma, gece ¢ok karanhk alanlari da aydinlatabilecek kadar yeterli
olmali, bitki ortusu gorus alanini
kisitlamayacak sekilde
dizenlenmeli ve saklanilacak bir
alan saglamamalidir. Bisiklet
yolu gevresinde bulunan bitkilerin
peyzajl, bisiklet yolunun
gorunmesini  engellememelidir.
Bunun vyani sira yerel polis

yetkilileri, kisisel guvenligi

artirmaya yonelik tasarim
stratejilerini belirlemek icin "glvenlik denetimleri" yapmak Uzere egitilebilirler. Bisiklet
park vyerleri secilirken bisiklet hirsizligi olasihgini azaltacak sekilde planlama

yapiimalidir.
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Bisiklet tesislerini ve guzergahlarini daha guvenli hale getirmek igin asagida yer alan

sorularin cevaplari degerlendirilmelidir.

Park halindeki bisikletlerin, bisikletlerini kilitteyen veya kilidini agan kisilerin
oradan gecgenler tarafindan veya istasyon gorevlileri tarafindan yeterli
derecede gorunurliaga var midir?

Bisiklet yollarinda, gorusu engelleyecek reklam panolari, tabelalar vb. 6geler
var mi?

Guzergah boyunca vyeterli uyarici tabela bulunuyor mu? (Yalnizca ana
bisiklet guzergahinda dedil, guzergaha katilan ara yollar boyunca yeterli
uyarici levha bulunuyor mu?)

Yolculuk guzergahlari segilirken sadece kullanim kolayligi ve cgikiglarin az
olmasi mi g6z 6nunde bulunduruldu yoksa guvenlik unsurlari da g6z 6nunde
bulunduruldu mu?

Bisiklet yollarinda yeterince aydinlatma bulunuyor mu?

Altgegitlerin kullanimi azaltilmig mi?

Guzergahin hemen bitisiginde calilar ve yodun agac¢ agaclari kimeleri

bulunuyor mu?
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8.2.GUVENLIK PROGRAMLARI
Uygulanacak guvenlik ¢aligsmalari bisiklet yollarinda olasi kaza ve yaralanma riskinin
azalmasina yardimci olacaktir. Dolayisiyla bisiklet kullaniminin yayginlagsmasinda
onemli bir rolu bulunmaktadir.
8.2.1.GUVENLIK EGITIimi
Yayalarin, bisikletlilerin ve ara¢ surtculerinin trafik egitimi almasi bisiklet kullananlarin
guvenligi icin gcok dnemlidir. Bu, kazalarin ve bisiklet kullanimin tesviki icin en etkili ve
en az maliyetli yontemlerden biridir. Guvenlik editimi icin Oneriler asagida yer
almaktadir;
e Okullarda yaya ve bisiklet dersi siniflari olusturulabilir. Bu derslerde bisiklet
kullanimina, kurallarina ve guvenlige iliskin egitim verilebilir.
o Belediyelere ait tesislerde veya bisiklet ile ilgili sivil toplum kuruluslarinda/
derneklerde, bisiklet becerileri ve kullanim tekniklerine iligkin siniflar
olusturularak egitim verilebilir.

o Bisikletlilerin ve yayalarin haklarini ve guvenligini igeren; suruculeri,

bisikletlileri ve yayalari hedef alan halk egitim kampanyalari dizenlenebilir.

8.2.2. TRAFIK KURALLARININ UYGULAMASI

- ™,
F Trafik kurallarinin  uygulanmasi catismalari ve kazalari
DIKKAT ¥ catls

BiEiHLETLi onleyebilir. insanlarda hayat boyu siiren trafik givenligi
\ aliskanliklarin olusturulmasina yardimci olabilir. Guvenlik
Y uzmanlari, asagida yer alan trafik ihlallerine dikkat edilmesini

onermektedir.

o Trafik yasalarn gerektirdigi halde araglarin yayalara ve

bisikletlilere yol vermemesi veya durmamasi,
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e Asiri arag hizi,

o AlkollU arag surtculeri,

o Bisiklet kullanicilari igin gerekli trafik kurallarinin olusturulmasi ve surtculerin
bilgilendiriimesi,

¢ Bisiklet kullanicilarin trafik akisina ters yonde bisiklet kullanmasi,

e Bisikletlilerin karanlikta yeterli 1siklandirma oOnlemi almadan bisiklet
kullanmasi.

Etkili uygulama icin gesitli engellerin asilmasi gerekmektedir. Ozellikle gocuklar
tarafindan motorsuz trafik ihlalleri, genellikle emniyet birimleri ve toplum tarafindan
g6z ardi edilebilir. Standart trafik cezalari asin goérunebilir. Emniyet birimlerince
islevsel bir uygulama sistemi gelistirmedikce bisikletliler ve yayalar uygulamalarda
g6z ardi edilebilirler.

Ornegin bisikletlilere uygulanacak “alternatif” programi ile bisikletlinin trafik cezasi
o0demesi yerine “guvenli bisiklet surtgl kursu” almasi saglanabilir. Emniyet birimleri
bu tur kurs c¢aligmalar kendi blnyesinde vyurutebilir veya bir dig uzmandan
yararlanabilir.

Bu tur programlar cezadan ¢ok emniyet birimleri, ebeveyn ve guvenli bisiklet
kullanmay! destekleyen kurumlar/dernekler arasinda igbirliginin gelistiriimesine
yardimci olur. izci birlikleri, okul gruplari ve anne-babalar giivenli bisiklet striisi
kurslarina gonulli olarak katilabilirler. Bu tir programlarin icerigi asagidaki gibi
olabilir;

o Bisikletli trafik kurallarini ihlal ettigi icin ceza alir.

e Eger bisikletli bir ¢ocuk ise, polis ihlalin ne oldugunu tarif eden, guvenlik
agisindan bisiklet trafik kurallarinin dnemini anlatan ve gocugun belli bir stre
icerisinde (6rnegin 3 ay icerisinde) guvenli bisiklet strist kursuna getiriimesi
gerektigini iceren standart bir mektubu ¢ocugun ailesine godnderir. Ailenin
herhangi bir sorusu olmasi halinde program koordinatoriu ile irtibata
gecilebilecegi iletisim bilgileri aileye iletilir.

e Eger bisikletli kursa katilirsa, trafik cezasi iptal edilir.

e Eger bisikletli belirlenen slre igerisinde kursa katilmaz ise trafik cezasi
isleme koyulur. Polis ve mahkemeler bisikletliye trafik cezasinin

uygulanmasinda koordineli olarak ¢alisir.
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8.2.3.KURAL UYGULAYICI BiRIMLERE iLiSKIN ONERILER
Bisiklet trafik kurallarinin
uygulanmasi igin politikalar
olusturulmasi gereklidir. Bu, trafik
gorevlilerinin  bisiklet kurallari ve
bisikletli haklarina iligkin egitimlerini,
bisikletliler ve suartculer icin egitim,

arastirma programlarini, ihlallerin

onem sirasini, bisiklet
kullanicilarinin  (gocuklar veya surucu belgesi olmayan diger bisikletliler dabhil)
uygulanacak ihlal ve cezalandirma politikalari ile ilgili egitim verilmesini saglanmalidir.
Ayrica trafik kurallarini ihlal eden bisikletlilerin, ceza 6édemelerine alternatif olarak
bisiklet guvenlik kursu alabilmelerini saglayan bir "alternatif® programinin
geligtiriimesini kapsamalidir. Bununla birlikte her turli arag¢ ehliyeti icin kurumlarca
yapilan surtcu kurslarinin igerigine bisiklet kullanimina dair kurallarinda eklenmesi
saglanmalidir.

Devriye gorevi icin bisiklet kullanan tum guvenlik personeline ileri strus teknikleri
kursu verilmelidir. Bu personelin aktif bisiklet kullanmasi diger bisikletliler i¢in 6rnek
olusturabilir.

Raporlanan bisiklet ve yaya carpigma istatistikleri yillik olarak toplanmali ve analiz
edilmelidir. Bu bilgi ve analizler gézden gecirilerek; tehlikeleri azaltmak, gerekli
tedbirlerin alinmasini saglamak icin ilgili belediye birimlerine iletilmelidir.

8.2.4.HALK KATILIMIN SAGLANMASI

Halk katilimi, bisiklet yollarinin iyi bir gekilde planlamasi igin gereklidir. Halkin
katihmi, paydaslarin egitiimesine, bilgi toplanmasina, kamuoyu ve o&nceliklerinin
belirlenmesine yardimci olabilir. Asagidaki teknikler ile halkin katilimi saglanabilir.
Halka Ac¢ik Toplantilar:

Halka acik toplantilar, vatandaslara bilgi sunmak ve geribildirim almak i¢in yapilir. Bu
toplantilar uygulayicilara soru sorma imkani ve kamusal yorum sunma imkani
saglamaktadir. Bu toplantilarin tim halka agik olmasi gereklidir. Bu toplantilarin
konuyla ilgili kigileri ulagsacak sekilde duyurulmasi gereklidir. Halka acgik toplantilar
yerel halk tarafindan kolayca erigilebilen yerlerde yapilmali ve 6zel ihtiyag sahibi

insanlarin mumkun oldugunca katilimi saglanmalidir.
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Tanitim:

Bisiklet yollarinin tanitimi; gazeteler, radyo, televizyon ve videolar, reklam panolari,
posterler, direkt posta veya el ilanlari yoluyla paydaslari konular ve aktiviteler
hakkinda bilgilendirmek icin kullanilabilir. Kamusal odaga, fikir birligine ve ilerlemeye
yonelik anlayisa ihtiyag duyulan herhangi bir projede medya stratejileri kullanilir.
Danigsma Kurulu:

Birgok yerel yonetim, motorsuz ulagim planlamasinin bir parcasi olarak ¢esitli paydas
gruplarindan temsilcilerle birlikte gecici veya kalici bisiklet danigma komiteleri
kurmaktadir. Danigma komitesi, ulagim politikalarini, planlarini yaya ve bisikletli
perspektifinden inceler, yorumlar ve eylemler Onerir. Danisma komitesi planin
gelistiriimesine yardimci olmakla beraber gelecekteki sorunlarin ¢ézumine de
yardimci olabilir. Catismalar igin ¢dézim o6nerileri geligtirir, saha arastirmalari ve
guvenlik egitimi programlari gibi bazi projeleri destekleyebilir.

9.BiSIKLET YOLUNUN KARBON SALINIMI UZERINDEKI ETKILERI

1990 ve 2007 wyillari arasinda, AB'de ulastirma disinda bulunan sektorlerden
kaynaklanan sera gazi emisyonlari % 15 azalirken, ulastirmadan kaynakli sera gazi
emisyonunun ayni ddonemde % 36 oraninda artmistir. Bu sure iginde iklim degisikligi,
ulastirma politikalarinin  ve AB politikasinin genigletiimesi c¢alismalarinin tam
merkezinde yer almigtir. 2050 yilina kadar AB, sera gazi emisyonlarini 1990
seviyelerine gore % 80 ila % 95 oraninda azaltmayi planlanmaktadir. Sonug olarak,
ulastirma sektorinin emisyon miktarini tahminen %60 oraninda azaltmasi
gerekecektir.

Farkli ulasim araclari degerlendirilirken, sera gazi emisyonunun en az oldugu ulasim
aracinin bisiklet oldugu gorulmektedir. Karbon emisyon miktarinin sifir oldugu
sOylenemez ancak bisikletin sera gazi emisyonu, bireysel motorlu tasitlardan 10 misli
daha dusuktur. Elektrikli bisikletlerin de siradan bisikletlerle ayni aralikta sera gazi
emisyonlarina sahip oldugu tespit edilmistir.

AB’nin ulasim sektoérinde 2050 igin koydugu sera gazi emisyon hedefinin %12 ila
%26’sinin (bu deger bisikletin hangi ulagsim aracina alternatif segildigine bagli olarak
degismektedir) gerceklestirmesi icin, Uye Ulkelerdeki bisiklet kullanim dizeyinin

Danimarka’daki kadar olmasi yeterli olacaktir.
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Ulasim Araclarinin Karsilastiriimasi

AB 'nin 2050 hedefi olarak belirledigi kisi
basi yilik CO2 emisyonu miktan 588 kg:

——

-28000 km bisiklet yolculuguna
-5822 km otobiis yolculuguna
-2170 km araba yolculuguna

ﬁ = denktir.

Yalnizca iyilestirmeye odaklanan onlemlerle neticelenen planlarin ve senaryolarin
hepsi degilse de cogu AB’nin orta ve uzun vadeli iklim degisikligi hedeflerine
ulasmada basarisiz olacaktir. lyilestirme dnlemleri, 1990 yili seviyesi baz alinarak
2050 yilina kadar ulagimdan kaynaklanan emisyonlarin sadece %20 azaltilacagini
tahmin etmektedir.

TUum bu caligmalar kapsaminda yapilan arastirmalar gosteriyor ki, bisiklet kullanimi
ile km’de kisi basi 21 g CO2 tuketilirken, ortalama bir araba ile ulasimda ise km
basina 271 g COZ2 tuketilmektedir. Bdylece araba yerine bisiklet kullaniminin km'’de
kisi bagina %92 daha az CO2 emisyonuna yol agacagi anlasiimaktadir.

10.BiSIKLET YOLU ORNEK PROJESI

03.11.2015 tarihli ve 29521 sayili Resmi gazete ile “Sehir ici Yollarda Bisiklet Yollari,
Bisiklet istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yénetmelik”
Bakanhdimizca yayimlanmis olup; yerel yonetimlerden Bakanlgimiza intikal ettirilen
bisiklet projelerinde ¢ok fazla eksiklik bulunmasi ve g¢izim tekniklerinde dil birligi

olmamasi nedeniyle;
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o Belediyelerin bisiklet yolu projeleri i¢in bir kilavuz olmasi,

e Teknik personeli kisith olan belediyelerin bu verileri projelerinde kullanmasi,

e Proje igerigi ve ¢izim teknikleri agisindan gosterim birligi saglanmasi,

e Projelerin mevzuata uygunluk oraninin arttiriimasi,

e Yazisma asamalarinin dolayisiyla burokrasinin azaltilmasi amaciyla
Bakanligimizca Bisiklet Yolu Ornek Projesi hazirlanmistir. Projeden elde edilen
veriler, Bakanlidimizin internet sitesinde Mesleki Hizmetler Genel Mudurligu
biriminin altinda yer alan kutiphane bagliginda

http://www.csb.gov.tr/gm/meslekihizmetler/index.php?Sayfa=duyurudetay&ld=13785

5 yayimlanarak paylasiimaktadir.
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KAYNAKLAR
03.11.2015 Tarih ve 29521 sayili Resmi Gazetede yayimlanan “Sehir igi Yollarda
Bisiklet Yollari, Bisiklet istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina
Dair Yonetmelik”
Istanbul’da Guvenli Bisiklet Yollari Uygulama Kilavuzu - Embarq Trkiye
Bahgesehir Universitesi - Istanbul ili, Sariyer llgesi, Zekeriyakoy-Uskumrukdy-Kilyos
Koridorunda Bisiklet Yolu Uygulamasi Ve Kavsaklarda Guvenli Gegise lliskin
Alternatiflerin Degerlendirilmesi -Yiiksek Lisans Tezi-Alican Caliskan-istanbul, 2013
istanbul Teknik Universitesi, Bilisim Enstitlisii Analitik Hiyerarsi Yontemi Kullanilarak
Bisiklet Yolu Guzergah Belirleme Modeli-YlUksek Lisans Tezi-Gizem Kugukpehlivan-
Bilisim Uygulamalari Anabilim Dali Cografi Bilgi Teknolojileri Programi -Mayis 2015
Pedestrian And Bicycle Planning A Guide To Best Practices-Victoria Transport Policy
Institute 1250 Rudlin Street, Victoria, BC, V8V 3R7, Canada
Resmi Gazete Tarihi: 14.06.2014 Resmi Gazete Sayisi: 29030 mekansal Planlar
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